REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

do Poo, y pudieran establecerse los europeos en las zonas mis
altas, no sentirian las calenturas que aquejan 4 los habitantes de
las tierras bajas, y con las excelentes aguas alli abunlantes, y
la construceién de sanatorios no habrian de faltar numerosos
viajeros que ahora acuden & la isla Madera, y que entonces irian
4 nuestras islas contribuyendo 4 su prosperidad.

CoLoNizaclON.—Por Reales ordenes de 2 de Abril y 24 de Di-
ciembre de 1894, se aproh¢ el reglamento para la colonizacion
de Fernando Yo, en cuyo art. 3.° se establece que los colonos
seran transportados por cuenta del Estado; al llegar 4 la colonia
se entrecard 4 cada familia una casa, dos hectireas de terreno
limpias y con plantacion de 500 pies de calé y 590 de cacao, los
itiles necesarios para el cultivo, 50 pesos para los gastos do ins-
wlacion, y cobrando desde la llegada 30 posos mensuales por el
wrmino de tres aflos y medio, facilitindoles ol Lstado para el
trabujo dos krumanes, cuya manutencién sera durante afioy
medio de cuenta del Gobierno, y lo restante por la de los colonos.
AMomas, se da 4 éstos asistencia médica y medicinas gratuita-
mouto, ¥ en caso de tener que regresar i la Peninsula por enfer-
medad justificada se les abona el pasaje de vuelta.

Como puede verse en dicho Reglamento, aun cuando algo
caro, el sistema de colonizacion aprobado para aquella isla, ha
tenido presente el adoptar y conceder los mayores medios posi-
bles para el éxito de la empresa.

Se ha aplicado dicho sistema & diez familias llevadas de Ar-
gelia, las que so han establecido en Basils, cuyo punto, como he-
mos dicho, por su altura y temperatura, tiene buenas condicio-
nes para la aclimatacion, y en efacto, dichas familias no han
sentido lus enfermedades que se desarrollan en el litoral de la
isla; mas la falta de trabajadores, y principalmente la carencia
de ficil medio de comunicacsion con la capital de la colonia, les
ha producido molestins y sacrificios que han dificultado el mejor
aprovechamiento de sus es(uerzos al prosreso del cultivo y de
s renlimientos, y por tanto, da los terrenos entregados & su
lubor, que han sido por cierto bastantes mis que los ofrecidos en
el Reglamento.

Es imposible que alli fructifique colonizacion alguna, interin
no se construyan los caminos nelesarios para el transporte de
los productos, y hasta de los alimentos y efectos necesarios
para los colonos; y mientras no se procure, de manera analo;o
& la emplenda por los portugusses en sus islas de Santo Thomd
v dol Principe, el tener los trahajadores de acuel pais indispen-
sables para los trabajos agricolas.

Y para subvenir mejor & tales necesidades, creemos que de-
berin ensayarse la formacion de una colonia disciplinaria, seme-
jante 4 la estahlecidn en Santo Thomé, escoziendo cuidadosa~
mente su personal.

Utra de las necesidlades mas sentidas en Fernando Pdo, es la
del establecimiento de una fuerza militar ¢ guardia colonial, Ia
que poldria constituirse con indigenas mezclados con otros del
contingnte africano, y mejor aun de las islas de Corisco y Auno-
hin, y cuyas fuerzas estarian mandadas por clases y oficiales de
la Paninsula. 1) gobernador de la colonia tan sélo dispone de la
pequeiin dotacion de marinos del pontdn y callonero existentes
en Santa Isabel, v dicha fuerza, apropiada para los buques, que
10 deben abandonar, no lo es para atender a las exigencias y
euiludo del orden en la colonia, necesitada ademas del prestigio
que dicha suardia habria de ejercer para que se respetaso la pro-
piedal y el cumplimiento de lo mandado por las autoridades.

Ahora parece que se destina un destacamento de infanteria
de Murina para la colonia. Pero creemos preferible la formacion
de una guardia colonial especial.

D3 una conferencia dada en el Ateneo en Mayo de 1895, por
8l exgohernador de Fernando Pdo D. José de la Puente (uno de
103 mejores jefes de nuestra Armada), debemos recordar los si-
guientes datos relativos & los adelantos de nuestras colonia en
los ultimos tiempos: : ’

«Hasta, 1873 unicamente se habian concedido en la isla 1.668
rhectareas de terréno, mientras que ya en 1894 existian gonée-
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pdidas H5.135 hectareas. La Aduana no habia entonces recaudado
»nada, pero 4 contar desde el afio de 1839, recandd hasta el 94
»8.566 pasos por exportacion, y 27.153 pesos por importacion. En
nagquel tiempo habia s6lo una 6 dos fuctorias; despuds, existen en
pSanta [sabel cuatro casas espafiolas, dos inglesas y dos portu-
nguesas, ascendiendo los ingresos de la colonia & unos 27.700
»pesos, y todo esto & pesar de las malas condiriones de nuestra
vadministracion.»

Para contribuir al mejor desarrollo de nuestra influencia en
aquella colonia, es desde lueto necesario modificar el presu-
puesto ds gastos para la misma, pues hasta el presente, de los
230.009 pesos que proximamente se han destinado 4 dichos gas-
tos, mas do la mitad se han destinado 4 la marina de guerra, sin
que exista parn el indicado servicio mas que un ponton y un
cailionera en Fernando Pdo, y otro caflonero en Elobey, pues si
hien es cierto que figura la dotacién de un crucero de guerra en
dicho presupuesto, el crucero rara vez ha ido & aquellas a juas,
v los cafloneros se hallan casi inservibles, mostranilose en esto,
como en todo lo que nos incumbe, en cuidados eoloniales, nues-
tro ubandono & incapacidad.

Véase, como muestra, el resumen de uno de los presupuestos
de castos de Fernando Pdo de los altimos anos:

Pesos,
Servicio central de la colonia. ... vvenivi i, 2.100
Hacionda . .o oo e e ivoeoeneersastineonerensnenn, . 12.138
Gobernacion........ 37.729
Marina,.oeeerenrnans 116 025
Gracia y Justicla y Fomonto....oo.o e oent DT.375

225.367

Es decir, que mientras en Marina se ¢asta mds de la mitad
del presupuesto, la, Seccidn de lomento no llegan 4 su novena
parte, pues englobados eon los de Gracia y Justicia, s6lo alzin
aiio se ha destinado mayor suma de la indicada parte alicuota a
la reproductiva de Obras piblicas, y esto, como ya se dijo, para
hacer algin puente d para material de caminos de hierro 6 tran-
via sin hacer antes el trazado racional del mismo y ni siquiera
posible de ¢ste, y para al :unas edificaciones.

(Se continuard.)
B. DoNNET.
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SUMA Y RESTA CON LA REGLA DE CALCULO

Solo como curiosidad ¥ porque no recuerdo haberla visto citada en
ninguna parte, voy & publicar una aplicacion del artificio de Gauss
que permite (teéricamente, por lo menos) omplear la rogla de cileulo en
ol de las expresiones polinomias, siempre quo de ellas no resulten can-
tidades negativas

log (a - b)=1log b -}-log 2+ )
» 1
at 6>0
a
Haciendo la coincidencin de @ (reglilla) y b (regla) el valor de "

go encuentra en la roglilla frente 4 un origen de la regla. Se aumenta
6 disminuye de memoria en una unidad y haciendo coincidir b de la
regla con un origen de la reglilla, la suma ¢ diferencia buscada se en-

a
cuentra frente & 5 i‘_ 1 do la reglilla.
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REVISTA EXTRANJERA

El acetileno para el alumbrado de los tranvias.

La Compaiiia general de Omnibus de Paris ha instalado recisute-
mente en los coches de la linea Louvre-Saint Cloud, aparatos para el
alumbrado por el acetileno & baja presidn.
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Cada coche lleva su sistema completo dealumbrado, que comprende:  tones, pesan 14 toneladas, y llevan en el carretéon delantero dos moto-
ol generador de gas, el depurador, la canalizacion y lo3 mecheros. . res trifasicos de 83 caballos, Tia corriente se toma por medio de dos ar-
El generador esti caracterizado por el empleo del acelilito, imagi-  cos dobles fijos 4 la cubierta de los coches. La velocidad maximaes de
nado por los Sres. Liétang ¥ Serpollet. Esta substancia es ol carhurode 20 kilometros por hora. Tstos coches tienen alumbrado y calefaccion
calcio, que ha sido recubierto de glucosa después de una inmersién en  eléctricos, y cada uno de ollos puede remolear otro de 10 toneladas en

petréleo durante algunas semanas. rampas hasta de 23 milésimas.

D> este modo se evita una produccion oxcesiva de gag, porque la Rntre Grafonort y el origen de la cremallera, donde hay rampas

cal formada por la descomposicién del carburo no queda mojada on variabloes entre 15 y 5) milésimas, los automoviles circulan solos.

contacto con éste; & medida que la cal se va formando, s6 va combi- Desde Obermat hasta la parte alta do la cromallora, se emplean lo-

nando con la glucosa para formar un sacarato de calcio tribigico s> comotoras de 12 toneladas, con dos motores trifasicos de 75 caballos

luble. cada uno, dispuestos de tal modo que pueden trabajar 6 sobre los ojes
El generador va colocado en una de las platatormas del coche, de-  do las ruedas para los trayactos donde sdlo so omplea la adherencia, ¢

bajo de la escalera de la imperial, en una caja de madera con su co-  sobre la rueda dentada para el trayscto de cremallora.

rrespondiente puerta. Consiste en un recipiente cilindrico do 52 em. de Durante ol descenso, los motores trabajan como generadoresy on-

altura por 30 cm. de dismetro, de cuya tapa pende una campana que  vian 4 la linsa la corriente.
lleva en su parte inferior sl deposito de acebilito. Cerrada la llave de
salida del gas, s sumerge en el agua del recipiente la campana. Tl
aire ap:isionado se comprime 6 impide que el agna 1legue 4 ponerse en
contacto con el acetilito. . ) \ .

Al abrir la llave de salida el agua ascionde en la campana y se pone Ta porforacién de la galeria de avance del tunel del Snnplﬁon hia
en contacto con el fondo del deposito de acetilito y comienza la pro- a'iela,ntm%o darante el mes de M?"ZO 174m por la parto 'Norhe y 95m por
duccién de acetileno. Tl nivel del agun permanece constante, y por 1o la parte Sar, con o cual la longitud total do la galeria hm Llegado 4
tanto la presién del gas (0,18 m.) es invariable. A moedida que ol gay 8o L1167, d'e la cual corresponden 808m al lado de Suiza y 364 al do Ita-
produce, el acetilito se va disolviendo y va descendiendo la carga. gj la. B namero de operavios ocupados en ostas obrag ha sido de 1.1
g6 ciorra la llave de salida del gas, éste se comprime, hace hajar el ni- fuera del tinel y 744 dentro.
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El tunel del Simplén.
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vel del agua dentro de la campana hasta quo quoda el acetilito en 000, Por el lado do Suiza la galoria ha atravesado esquistos arcillosos,
v cesa la produccion del eas excepto en una longitud do 42m en que sé encontrd una capa de Yeso,
5. e ) , . .

Tl gas asi producido ontione humodad y algunas impurezas; s anhidrita y dolomia. Las filtraciones no han 1legado en total & 40 lit.
necesario, pues, secarlo y depurarlo. por segundo. o . 5 .

El desecador ests formado por un tubo de 6 ¢m.de diimetroque Tl avance medio dm.rlo h'af sido de :),.S()m en Marzo (E{e o‘,:)?,\m en Fo-
une la campana con la tapa del recipiente, y en el cual so pone car- hroro). Las obras estuvieron interrumpidas durante veinticuatro ho-

1. ‘ .

buro ordinario entre dos capas de hnata. Do aqui, el gas pasa por T4 & consecuoncia de una huelga. .
un tubo de plomo al depurador, que consiste en una caja de acero, 0= Por ol lado de Italia el ferreno atravesado es gneis compacto
looada en la parte superior y anterior del cochs, que contiene varias Yy seco. ) , ) .
capas de huata cardada interpuestas entre placas do palagtro perforado. El avance modio diario ha sido de 8,07 (3,43m on Tebrero).

Aqui sufre el gas una expansion de 0,05 m. & 0,06 m., ¥ gale finalmente

por una llave, por medio de la cual se regula y mantiene la presion
constante en todos los mecheros.

El generador que actualmente se usa en 153 tranvias, puedo conte-

ner 3,800 kg. de acetilito, y dar durante catorce horas, sin vigilancia En Engincering News de 1." de Junio, hillase el resumen de una me-

- d6 ningin género, uny iluminacion de 85 bujis, con un a3ty do %) moria prosentada por M. Horbert A. Wagner, 4 la «National Blectric

cbntimos por hora. . Light Associations, acerca de la distribucion de la electricidad por

El sistema puede aplicavse & cualquior clas> do carraajes. los medio de corrientes monofasicas.

g

Distribucién de electricidad por corrientes monofdsicas.

coches particulares s@ emplea un gonerador de 0,11 m, X 0,11 m. T,a sencillez os una de lag primeras coudiclonas que debe tener‘ nna
* 0,20 m.,y el gas 33 conduce & los faroles por medio de tubos de plo- instalacion oléstrica, y bajo oste aspecto la distribucién por corr}ente
mo de dos milimetros. polifasica tiene lo3 inconvenientes de exigir gran nimero de hilos ¥

de complicar los cuadros de distribucion y demas accesorios.

Para la distribucion en una ciudad importante, el costo de los con-
ductores representa sélo una parte pequeiia de los gastos goenerales
. cnando so emplea corriente altérnariva. Adoptando la corriente trifa-

Se ha inaugurado ya este ferrocarril, que enlaza lag orillas dellago  sica acaso sd llegara 4 economizar un 25 por 100 en 6l cobre de los con-
de 1os Cuatro Cantones con la villa de Engelberg. T.a descripeion de- ductores, pero los gastos de instalacién, de aislamiento, etc., 10 crocen
tallada podrs verse en Eclairage Electrique, nms. de 20 y 27 de Mayo proporcionalmente al peso del cobre.

Ferrocarril eléctrico Stanstad-Engalberg.

ultimo. T,a diferencia entro los gastos de instalacion subterranes de la mo-
1,2 linea tiens una longitud de 22,5 kilomato)s, do la cual corres-  mofisicay de 1o trifisica es casi insignificante. ‘

ponde 1,5 kilémetros 4 1a cremallera. La via es de carril Vignole de 2) Cuanto & la regulacién, punto muy importante, demuestra el autor
kilogramos y traviesas metilicas de 80 kilogramos, y de ancho de un  que ol sistema de distribucon par corriente monofasica es muy supé-
metro. ' ‘ rior 4 los de corriente difasica ¢ trifasica. Tl sistema de corriente di-

T.a fibrica de electricidad se halla gituada al pie dela creinallera, v fisica, desde este punto de vista, es superioral de trifasica, y es de me-
dispone de unsalto de agua de 390 metros. Se han instalado dos turbinas  1OY complicacion para una distribucion local.

de eje horizontal, acopladas directamente 4 las generatrices, Cada geupo Coma ejemplo de una distribucion por corriente monofésica, cith
olectrogeno (de los cuales habri tres cuando la instalaciéon esté termi- M. Wagner, la de la «Missorui-Edison Electric C.%n, de San Luis.
nada) tiene una potencia de 180 caballos, & 63) vusltas. £l incinveniente mayor que se atribuye 4 la distribucion por €0~

Las generatrices son de corriente trifisica, con nn potencial de 750 rriente monofisica es el de que no conviene para los motores. El autor
voltios, que se utiliza directaments en la parto de lalinea proxima &la 1065 de osta opinion; desde hace dos afios 86 esthn usando en San Lws
fabrica, donde ol consumno es mayor. con resultados excelentes motores monofésicos, y actualmente sé dis-
Para los puntos lejanos de la linea se ha recurrido & tres transfor- tribuyen unos 1.00) caballos 4 motores, cuya potencia varia.entre fla
madores monofasicos de 80 kilovatios cada un?, que olovan la tensién 3 23 caballos.
4 5.300 voltios. En los puntos de utilizacion, obrs transformadores re- El aproveohamiemo util es tan elevado como en los motores de ¢0-
bajan la tension & 750 voltios. rriente continua, difasica 6 trifasica, y 1a complicacién no es -mayor:
Tos dos hilos de contacto son de cobre, de 7,0 mm. de didmetro, ¥ Tos gastos de conservacion son menores queé en los motores de corriente
van colgados 4 una altura de 4,59 m, La linea de alta tension se com-  continua, y 1o 80D superiores & los que exigen los de corriente difasics
pone de dos hilos de 5,50 mm. de didmetrd systenidos por postes espe- & trifasica. ' o
ciales. Tormina el autor diciendo que paralo que principalmente conviﬂfl‘5
Al inaugurarse la linea, el material mévil lo constituian dos loco- 'la corriento monofasica es para la distribucion general dela electri”
motoras y cinco coches automéviles. Estos, montados sobra do3 carre- cidad. : '




