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EMPRESTITO DE OBRAS PUBLICAS
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1.a Comisién del Congreso que ha de dar dictamen sobre la proposi-
cién de ley autorizando al Gobierno de S. M. para contratar uu em-
préstito destinadoa obrag publicas y disponiendo que formule un plan
general de éstas, ha quedado constituida en la siguiente forma: Presi-
dente: D. José Canalejas.—Secretario, D. Rafael Gasset.—Vocales, se-
siores Cardenas, Dominguez Pascual, Piniés, Pérez del Toro y Sa-
llarés.
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Pavimentos de asfalto de Hamburgo.

Despuss de algunas pruehas preliminares, las principales avterias
de Hamburgo han sido pavimentadas de asfalto. Esto sistema de afir-
mado de calles tiende & generalizarse en Nueva York, en Londres, en
Paris, en Hamburgo, ete. Como los resultados obtenidos son muy sa-
tisfactorios, nos parece interesante transcribir sobre la construccién
de esta clase de firmes, algunos detalles qua encontramns en Zeitschrift
Fiir Transportwesen und Strassenbaw.

Estos pavimentos estan formados por un cimients de hormigén de
20 cm. de espesor y una capa de asfalto de 5 em. Antes de hacer el hor-
migén 8o igualay comprime el suelo, dindole la formn adoptada para
el porfil, después de haber levantado todas las cafierias de gas, agua, ete.,
y de haberlas trasladado & las aceras, precaucion importantisina que
10 86 ha tomado en Madrid y necesaria, porque el cimiento monolitico
de hormigén impide que se revelen rapidamente al exterior las voturas
de cafierias, principalmente las de agua, que pueden dar origen a gra-
ves accidentes.

Colécanse en seguida las maestras 0 bordillos y las piezas de hierro,
como tapas de registros, rejas, sumideros, etc., que han de quedar &
nivel de la calzada. La capa de hormigon se compone de una parte de
cemento y siete partes de grava del Tlba ¢ de cantera, se apisona con-
venientemente y se alisa con una capa formada de una parte de comento
v tros de gravilla fina del Elba. La capa de asfaltono se extiende hasta
que el hormigdn esth parfectamente seco.

Tl polvo de asfalto se calienta primeramente i 120" y 10 extiende
en seguida por fajas de 5 motros de anchura, ¥ ¢on un exceso de ospesor
de 40 por 100 con relacion al espesor normal, sohre la capa de hormi-
gon transversalmenta al eje de la calle. Esta capa se iguala por medio
de 1a regla y se comprime después, primero con un rodills de 1 metro
de diametro y 61 kg. de peso, calentado interiormente, y en seguida
con un rodillo de 12 toneladas. A continuacion se apis)na con pisones
de hierro calientes y de 20 kg. de peso, ¥ finalmente ge recubre ol as-
falto con una delgada capa de avena fina.

Bl costo de este afirmado es de 22 50 francos ol metro cuadrado. El
contratista esta obligado 4 conservarlo durante tres afios, Pasado este
plazo, se le paga 1,25 francos por la conservacion del metro cuadrado.

Maniobra de las agujas y sefiales en los caminos de hierro por madio
de ajaratos electro-neumaticos.

Bl Bulletin de la Commission infernationale du Congrds des chemins
de fer, en su numero correspondiente al mes de Junio ultimo, da una
descripeion de la instalacion de aparatos electro-neumiticos para la
maniobra & distancia de las agujas ¥y do lag sefiales en la estacion de
Bishopsgate en Londres.

En la caseta hay 33 palancas, de las cuales 12 ejercen su accion
sobre 25 sefiales, y 26 ponen en movimiento 43 agnjas. Con el sistema
ordinario de transmisiones mecsnicas, hubiéranse necesitado 62 pa-
lancas para obtener el mismo resultado.

El mecanismo motor de los discos ¥ semaforos sn compone de un
¢ilindro Westinghouse en el cual gjerce su accion el aire comprimido 4
b atmasferas.

La distribucién del fluido se hace por medjo de una valvala que
pone en comunicacion ol cilindro, bien con lacafieria general, bien con
la atmoésfera. Esta valvula, que estd enlazada o la armadura de un

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

slectroimén, se mueve caando la corviente pasa por los cavretes. La
varilla del émbolo, con los organos necesarios para la transmisién &
distancia, pone en movimiento las sefiales.

El mecanismo para mover las agujas estd basado en el mismo prin-
cipio, pero es algo mis complicado, pazqua el cilindro de airees de
doble efecto. Su corredera de distribucion es movida alternativamente
por las armaduras de dos electroimanes, de tal suerte, que por su movi-
miento en uno it otro sentido, pane 4 cada lado del cilindro en comu-
nicacion con la caheria general 6 con el escape.

Pora comprimir el aire, se emplea como motor el agua & una pre-
sion de 0 atmosferas. Ta energia eléctrica la suministra una bateria
de 10 acumuladores de una intensidad de 9 amperios & una tension de
9,8 voltios.

Tl trabajo del guardaagujas se limita & enviar la corriente eléc-
prica & los electroimanes de los aparatos que se quieve hacer funcionar;
asto se hace sin el esfuerzo museular que necesitan los aparatos que

actualmente se emplean, y la transmision se verifica con mayor ra-
pidez.

La presién del viento.

-

Wolfe Barry ha hecho nuevas consideraciones acerca de la presion
del- vieutd. |

Los primeros experimentos hechos en 1840 indujeron & creer que se
debia adoptar cHmd prasion mixima del viento 200 kilogramos por me
tro cuadrado. Despusds de la caida del pnente de Tay en 1879, cuyas pi-
las, probablemente, no estaban construidas para resistir & un estuezo
bastante menor de 200 kilogramos por metrd cuadrado de superficie
azotada por el viento, el Gobierno inglés impuso 'a condicién de que se
computase la accion del viento en 275 kilogramos por metro cuadrado,

Ya de antiguo se sospechaba que los experimentos hechos sobre pe-
quehas superficies no girvieran para las grandes, y los que se han he-
cho tltimamente en el puente del 1forth con superficies de 28 y de 0,14
metros cuadrados, ¢ sea en relacion de 200 & 1, han demostrado que la
presion por unidad de superficie disminuye mucho cuando la superficie
aumenta. ¥ pracisamente en idénticas condiciones la presién unitaria

gobre la superficie mayor eva un 39 por 109 mas pequefia que la ejer-
cida en la menor.

Wolfe Barry ha podido hacer observaciones en los tramos moviles
del Power Bridge, y comprobar que la presion unitaria no pasaba de 6
4 7,5 kilogramos po= metro cuadrado, en tanto que los snemdmetros
mareaban presiones de 31 & 45 kilogramoas por metro cuadrado.

s dificil imaginar la enorme cantidad de dinero quoe o ha malgas-
tado caleulanio 173 pusntes para presiones que nunca 8e pueden pro-
dueir, y todo por haber querido g meralizar los resultados obtenidos
con experimentos insuficientss. ’
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Do los dos primeros tomos de esta obra ya dié ouenta la REVISTA
bE OBras PunLicas. Bl tomo tercero, 1o tan interesante para el Inge
nioro de Caminos como los dos anteriores, trata primeramente do!
alumbrado; describe las principales lamparas de seguridad que so e~
plean. Trata después de los incendios subterraneos, de los aparatos
para penetrar en los gases irrespirables y de 1los salvamentos.

Pasa revista después 4 los diversos sistemas de explotaci6n, empe~
zando por las generalidades y signiendo con los sistemas que pueden
emplearse para capas delgadas y para capas de gran espesor. A conii-
nuacion trata de la extraccion de los productos, de los agotamients
de-los servicios diversos como traslacién de obrervs, organizacion del
trabajo, etc., y termina con un resumen de las leyes mineras de yarios
paises europeos. . ) .

La impresién es excelente, y va ilustrado con numerosas figuras in-
tercaladas an el texto.




