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7.011.800 metros cuadrados: y hecho un céleulo aproximado del vo-
lumen del agua que pucde almacenarse para los citados 50 metros de
altura de la presa, rasulta do la cubicacion la cantidad de 121 millo-
nes de metros cibicos, que excode notablemente 4 la capacidad de los
m4s grandes pantanos de Espaiia.

(Se continuard.)
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REVISTA EXTRANJERA

Congreso internacional de Mecdnica aplicada.

El Congreso internacional de Mecinica aplicada (ue se reuniri en
Paris con motivo de la Exposicion universal, se celebrari durante los
dias 19 4 25 de Julio de 1900,

Serin miembros del Congreso:

1.°. Los donantes que hayan contribnide, por lo menos, con 50
francos.

2.9 Los que se adhieran y satisfagan Ia cuota, que se ha fijado en 25
francos.

3.° Los Delegados de las aministraciones francesas y de los Gobier-
nos extranjeros, asi como los nnembros honorarios y los dol Comité de
patronato. :

Lios miembros del Congreso recibiran una ta“jeta que los serd en-
trogada por el Director general de la Exposicién; serdn los tnicos que
tendran devecho & asistir 4 las sesiones del Congreso y & las visitas &
la Exposicién y & varios establecimientos cientificos ¢ industriales;
recibirdn gratuitamente las actas sumarics de las sesiones y la rela-
cion detallada de los trabajos del Congreso gue se publicara por la Co-
mision de organizacion.

Para adhevirse hay que dirigirse 4 M. G. Richard, Ingeniero civil
de minas, miembro honorario del Consejo y agente general de la «S)-
ciétd d’encouragement pour 1'industrie nationalen,
grago, rue do Rennes, .

He aqui el programa del Congresc:

tesorero del Con-

Programa de los asunlos de que se tralard en el Congreso inlernacional -
' de Meednica aplicada.

PRIMER ASUNTTO. Organizacion de los talleres mecdnicos, y pariicu-
larmente de los talleres de construccidn mecdénica.—Distribucion del lo-
cal, del trabajo, de las herramientas; mn.quinuriu, maquinas-herra-
nnentas recambios, fuerza motriz, transmisiones, recepeion de los ma-
teriales, comprobamon, ajuste, pruebas, e:\podlolon. Organizacion eco-
noémica, organizacion obrera.
Sera interesante presentar monografias de talleres bien instalados.
SeGuNDO ASuNTO. Laboratorios de mecdnica —Maquinaria, instala-
~cion, métodos do ensayos mecinicos, monografias de laboratorios exis-
tentes.
TERCER ASUNTO.
CUARTO ASUNTO.
transporie.—

Aplicactones mecdnicas de ta electricidad,

Transmisiones diversas, aparaios elevadores y de

Transmisiones & grandes distancias, transmisiones en los
talleres, embragues, cambios & inversiones de velocidad, grias, ca
brias, puentes-grilas, ascensores, otc. Caminos de hierro de las fabri-
cag, funicuiaves, transportes néraos, cadenas flotantes, ote.

QUINTO ASUNTO. Mofores hidrdulicos.—Tipos nuevos de ruedas y
de turbinas, sonstruccion, aprovechamiento, aplicaciones.

SExro AsuNTo. Calderas de elementos pequefios ¥ muy pequeiios.—
Las calderas de olementos pequeiios han adquirido gran desarrollo des-
de el Congress de 1889; las de elementos muy pequeiios no existian en-
tonces mis que én embridén. Hacer constar los progresos realizados,
constitucion, circulacién, resultados, seguridad, aplicaciones.

SEPTIMO ASUNTO. Mdguinas de vapor, vdpidas, rolaiorias y turbinas
de vapor .—Constitucion, construccion, funcionamiento, conservacion,
resultados, aplicaciones.

O.1Avo ASUNTO.  Molores térmicos.—Maquinas de gas, de aceite, de
esencias, de gases pobres, de acido carbénico, etc. Construccién, apli-

" caciones, resultados.
NovENO 45uNTO. Meednica de los carruajes automoviles—El rapido
" desarrollo de la industria de 16s automoéviles, ha dado origen & proble-
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mas cuyas soluciones interesan 4 la mecinica en general: motoras 1i-
goros y rapidos, transmisiones especiales, 6rganos nuevos, como 1lan-
tas neumaticas, ejes quebrados, cojinetes de bolas, ete.

Perfeccionamientos recientes en la superestructura de los caminos
de hierre alemanes.

En el Bulletin de la Commission inlernationale du Congrés des che-
mins de fer, del mes de Junio, se resumon los parfoccionamientos que
en Alemania se han introducido durante Los 1ltimos afios en los cami-
nos de hierro, impuestos por la necesidad continua de anmentar la ve-
locidad y la carga de los trenes.

Experimentos numerosos hechos en los caminos de hierro del Estado
prusiano, han demostrado principalmente que es necesario adoptar ca-
rriles pesados y de patin, reforzar las uniones y modificar las condicio-
nes do establecimiento del balasto y de las traviosas.

Se ha aumentado la longitud de éstas, ya sean de madera, ya de
hierro; hoy tienen, en general, una longltud de 2m,70 on Ingar de 2mif;
el cajeo se ha suprimido, y se ha reemplazado por la colocacién de pla-
tinas de apoyo.

El empleo del balasto de piedra menuda sobre un afirmado 6 sobrs
un lecho de arena, se ha extendido mucho

Lia longitud de los carriles ss ha aumentado desde 9 4 12 metros,
La sopavacion de las traviesas de ()n,95 4 0m,8) por término medio. Se
ha aumentado la dureza de los carriles, cuyo metal acusa en los ensa-
yos de traccion una rasistencia de 65 y aun de 75 kilogramos por mili-
metro cuadrado. El peso del earvil por metro, llega & ser hoy dia de
47kg, 5,

La perforacién de las traviesas, que, muy frecuentements, son de
haya, se efestiia actualmente antes de creosotarlas, lo cual retrasa la

destruccion, que generalmenta comienza en los puntos de unidn de lag
traviesas con los carriles,

Alumbrado eléctrico en los trenes.

Ln el Lngineer de 14 de Julio, se eatudia ol alumbrado de los vago-
nes por medio de la electricidad, emp'eando acumuladores que e car-
gan por un dinamo movido por una carrea que pasa por una polea cal-
zada en un eje del vagén.

Indica el antor cdmo se ha llegado & evitar lag variaciones en la in-
tensidad de las lamparas, cuando la velocidad dsl tren anmenta 6 dis-
minuye, variaciones que son debidas a las de voltaje de los acumnla-
dores.

Con este objeto, el polo negativo del dinamo se enlaza directamento
con los polos negativos de dos bate:ias iguales da acumuladores, asi
como & uua de los hilos de las lamparas. El polo positivo se enlaza di-
roctaments con el polo pasitivo de una de las baterias, y 4 través de
una resistencia con el otro hilo d» las ldmparas y con el polo positive
de la otra bateria. Una parto de la resistencia puede ponerse atomiti-
camente dentro ¢ fuera del circuito, segin quo el dinamo esté en mo-
vimiento ¢ parado, y esta parte esti escogida de tal manera que evits
toda variacion on la luz de las lamparas, puesto que la entrada en cir-
cuito se obtiene antomaticamente por medio de un regulador de fuerzs
centrifaga.

Tl engrase se hace por circulacion de aceite por medio de sifones;
pero ademis, el tubo de alimentacion de aceite estd provisto de una
vilvula cuyo vastago lleva una pieza de hierro sometida 4 la accién
de los electroimanes del campo. Cuando el dinamo funciona, la piesn de
hierro es atraida y la valvula se abre; en cuanto el dinamo se para, la
vilvala se cierra.

El voltaje empleado es de 16 6 de 24 voltios; estos dos voltajes s
obtienen con el mismo dinamo, fijando en su eje una polea mas ¢ me-
nos grande; los electroimanes pueden soportar sin recalentarse el
aumento de vo'taje. Lia armadura estd constituida por un anillo Gram-
me con niicleode alambra de hierzo. El conmutador esta dispuesto ds
modo que se pueda reemplazar facilmente. La regnlacién del dinamo
g6 obtiens solamente por el deslizamiento de la correa, para esto se 1o
da la tensién mas conveniente.

En el uMetropolitan Railwayn, cada vaoéu exige 120 bujias. Los
acumuladores pueden suministrar el alumbrado durante nueve horas
y media.

Esta aplicacién es una prueba seria del sistema, puesto que en ol
lugar en que se emplea, los trenes tienen.paradas cada cinco minutos.




