REVISTA DE OBRAS. PUBLICAS

se do aguas mas impuras aln, perque el rio en esta.parte ha re-.
cibido ya la evacuacion del alcantarillado de la ultima de dichas.
poblaciones. Se recordara que en el afio citado la gran metropoli-
comercial de Alemania fué azotada por el colera, produciendo-
9.000 victimas, 6 sea el 13 por 109 dé su poblacidn, mientras que
asta proporeion fué de 2 por 1)) tan sélo en Altona, donde ¢ em-’
pleaban aguas previamente filtradas. No hay que decir con esto.
que Hamburgo procedio, desde lueo, al establfecimienéo" de.
filtros. ‘ - I
Pus le afirmarse que hoy esta reconocido por todos que. 83t0s
son indispensables cuando se trata de aguas {uertemente carga-
das de microorganismos, y que se halla plenamente justificada
la prohibicién que existe en Alemania de abastecer con agua de’
asta clase las poblaciones, sin que preceda la depuracion. Afor-
wiadamente, las del Lozoya, desdeé este punto de vista, sin ser
irreprochables, son muy admisibles, pues contienen menor nm-
mero de hacterias que algunas de las subterraneas que contie-
nen los viajes antiguos de Madrid, y que, procediendo, en e-
neral, de los urandes embalses del Ponton y de El Villar, han su-
frido ya, por una sedimentacion prolonzada, una enéraica y efica-
cisima depuracion. o '

No quiere decirse con todo esto que no deba pensarse en la
filtracion de las aguas del Lozoya, principalmente con el fin de
disminuir su riqueza en microorganismos y secundariamente en
obtener una mayor transparencia cuando las aguas no estén com-
pletamente claras; pero se comprendera con lo" dicho que es in-
dispensable, ante todo, resolver previamente el problema de las
iurbias, pues sin ello sera imposible plantear tan siquiera el de
la filtracion. o

Se ha citado estos dias, sin duda con mejor deseo que acierto,
la instalacion de Berlin. El caso es por completo distinto. Berlin
se surte actualmente de las aguas del lago Tegel, que es un en-
sanchamiento del rio Havel, y de las del lago Mii :gel, que es otro
ensanchamientodel Spree. Sonaguas extraordinariamente puras,
efextn sin duda de la sedimentacion, casi siempre claras, tomando
algn color inicamente cuando el viento agita la superficie de los
l'a;;os. Se tienen alli, por lo tanto, todas las condiciones que re-
quiere una buena filtracién, no obstante lo cual, ¥ lo citamos
como dato curioso,.las aguas filtradas tienen un ligero color
pajizo. . i

Mas que con la de Berlin, tiene semejanza la distribucion de
Madrid con la de Londres. Sabido es que las aguas que abaste-
cen esta. gran poblacion, pro-eden en una pequeiis parte de po-
70s artesianos, y el resto se extrae de los rios Tamesis y Lea
Grandes depdsitos descubiertos, 4 los que pronto se agresara uno
nuavo, actualmente en construccion, de una capacidad enorme,
sirven para almacenar el azua de los rios, extraida de ellos
cuando no tienen avenida, y que coustituyép la resefva para
atender al consumo mientras la avenida dura; en estos depésitos
se verifica la sedimentacidn previa de las aguas para desemba-
razarla de'las sustancias mas pesadas, y para reducir notable-
mento, como ha,-demostrado Frankland, verdadera autoridad en
el asunto, su riqueza en microorganismos. Una disposicién ana-
loga es la que debe aplicarse 4 Madrid, lo cual sera posible una’
vez construido el tercer depésito.

. Shn duda sera inutil presentar mayores datos relacionados
con Ja ﬁlpracidn de aguas, materia por extremo conocida de cuan-
;t,os se ocupan en el abastecimiento de pobla.c_iohéé, y sera inatil
igualmente que reproduzcamos aqui las disposiciones adoptadas
on muchas capitales, Berlin entre ellas, pues: cualquiera podria
encontrarlas con todos los detalles necesarios en .cuantos trate-
dos sobre Ia materia.corren.en maros de los estudiantes de In-
genieria. Era, sin embargo, precise hacer las-indicaciones que
breceden para destruir esa espscie dé leyenda de los filtros, que
tan sélo-podia eondueir 4 extraviar la opinién’ del vecindario de
M.a_dri.d, 'on materia que tan de 'ge’rcav. le interesa; h
. Mientras tanto, no parece que. pueda adoptarse para las tur-
hias otro medio verdaderamente eficaz que el de acelerar cuanio
« %0 pueda la construccion del tercer deposito, ¥ también. e} esta~
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blecimiento de una nueva presa en el rio Guadalix , asi como la.
prolonzacion del canal actual, con el fin de-evitar el tener que

dar entrada 4 las turbias que ocasionan algunosarroyos inferio-

res & la presa del Villar: No estaria de-mas ‘habilitar de nuevo
ol dapdsito menor, cieriamente de rscasa capacidad para las ge-
tuales necesidades de Madrid, pero de reparacion poco costosa y’
de gran utilidad en las presentes circunstaneias

~on tolo esto y el-enfreno del inmoderado consumo que hoy
existe, para que en lo porvenir no alcance cifras extraordina-
rias, quedaran vencidas las turbias, y, lo gue es también muy
importante, se habra mejorado la pureza bacteriolozgica del agua
y se habra preparado el camino para hacer practicamente posi-’
ble 1a filiracion lenta en grande escala que requiere la sedimen-
tacion previa. C

En las circunstancias actuales pueden ser utiles alementos
los filtros domésticos y el empleo del alumbre para aclarar el
azua destinada 4 toda clases de usos, menos la que se emplee en
Iw hebida, preparacion de alimentos y otros analozos.

El alumbre disuelto en el agua en pequefia proporcion tiene,
en efecto, la notable propiedad de aclararla rapidamente, for-
mandose un precipitado que arrastra al fondo, no solo las mate-
rias minerales, sino tabién toda especie de microorganismos. El
empleo del alumbre se ha extendido en muchas poblaciones de-
los Estados Uni os en los ultimos afios, haciéndose posible. con
6l 1a filttacion rapida por medios mecanicos.

Hasta el presents, el uso de las aguas tratadas por este pro-
cedimisnto, empleadas para la bebida y demas usos domésticos,
ningin inconveniente ha ofrecido, si bien hay que notar que el
agua solo contiene después de filtrada cantidades extremada-
mente pequeiias de alumbre, lo cual no sucedera seguramente
cuando no se filtre el a‘tua, y sobre tolo cuando, hahiendo em-
pleado una cantidad excesiva de lumbre, no se haya dejado se-
dimentar durante bastante tiempo. Conviens sobre todo no em-
plear mas alumbre que el puramente preciso, y es preferible &
los polvos el alumbre en terron, que debe sacarse en cuanto el
agua empieza & aclarar. 3

gensible es que una capital de la importancia de Madrid esté
sujeta & tan graves inzonvenisntes, como son los que se deri-
van de las turbias, lo cual revela indudablemente deficiencias
que seran mas 6 menos diticiles y costosas de remediar, pero
que es indispensable de todo punto que tenzan término pronta-
rmente; pero acaso mas sensible que esto seria el que no busca-
semos los remedios racionales que la cienia y la practica aconse-
jan, que no los planteasemos oportunamente con método y, final-
mente, que no sustituyéramos a los arrebatos de nuestra fanta-
sia meridional, impotente en estas materias para alcanzar el fin,
]a razonada perseverancia de las razas del Norte, en la que re-
side en gran parte el principal secreto de muchos de los axitos
que nos asombran. ,

S EE S e—

RfA DEL GUADALQUIVIR

VIENTOS

" Bxiste un agente, que influye notablemente en ol régimen y movi-
miento de las aguas de la ria, no'solamente de un modo indirecto, pro~
vocando las lluvias, y los temporales, sino de una manera directa,
ocmsionan&o ciertos efectos que no puede menos de tenerse en cuenta,
al tratar de las obras de su mejora: este agente es el viento, que hay
que empezar por estudiar antes de ocuparnos de cuanto corcierne & las
aguas, consideradas en si mismas y de una manera directa.

Desembaocando la ria del Guadalquivir en la costa del Norte “del
mar del Saco de Oadiz, los movimientos de la atmosfera en la ria se-
rannecesariamente una derivacién de los de la atmdsfora en este mar;
jr la modificacion que este movimiento haya de sufrir, para llegar al
juego de la atmosfora en 1a ria, no puede ser notable, ya porquela dis-
tanoia - desde el mar & Sevilla no es de consideracion para este efecto,
ya porque afectando el valle:del Guadalquivir en su. parte inferior la
forma de una extensa ¥ baja llanura, sin que existan accidentes' oro-
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giaflcosde 1mportan01a., 1os vientos dé casi todos Los - cua.drantes pe- :

nébran en 6l sin sufrir grandes desviaciones.

-~ El-juego de la atmoésfera, en la costa Norte del Saco de Cé.dlz, es

bien conocido, Los derroteros y obsgrvaciones hechas en los faros de
la.costa, desde Cadiz hasta Ayamonts, y los estudios particulares que
ge.han llevado 4 cabo para redactar el proyecto de mejora de la barra,
de Huelva, ensefian que la atmésferd en esta parte de mar se comporta
de la manera siguiente:

" Son vientos dominantes los que sopla.n del 8. al S. O.; por estos
mistios rumbos soplan los vwntos de temporal y huracanados durante
ol mv1erno

-+Del Nv-N. 0. hasta 61 8. S. E. son vientos terrales en la Broa de
Sanlucar, .y del N, al N, N, O, suplan-4 veces en inviernv con bastante
violencia, especialmente al N. Q., aunque rara vez llega éste & ser hu-
racanado,

. Loa Levantes, que se consideran tales cuando soplan desde el N,
N E al 8. 8. E., vientan, con relativa frecuencia, lo mismo en verano

que en 1nv1erno, a,dqulmendo en esta estacién, & las vaces, gran vio-

lencia.

Desde el S. 0. ha.sta N, 0., que se consideran Ponientes, soplan los
vientos en general con poca mtensidad resultando, por consiguiente,

en la Bfoa de Sanlicar, un pre:lomlmo visible de los Levantes sobre’

los Ponientes.

“En los meses de la buena. estacion, se esta.blecen en la costa las vi-
razones, . s2a el juego ordenado de los vientos terrales y forineos; de
diez 4 doce de la mafana, salta un S. 0. fresquito, que crece en inten
sidad hasta las dos de la. tarde, para decrecer después, desaparec endo
cerca del anochecer,

 A'lds nueve 6 diez de la noche, aparece el terral soplando por el N.
0., en general con plca v1010ncta,, para pasar al N., hasta que & las
cuatro 6 ¢inco de 1a mafiana cesa este viento, quedando calma la at-

mosfora hasta que vuelve 4 presentarse el viento foraneo & la hora’

adostumbrada. Tal es el régimen de verano, que se interrumpe sélo por
las colladas de Levante, que & vecas son largas, y por algunos dias de
calina, poco numerosos en general.

..Los Levantes desde el S. E. son siempre sucios; se inician en vera-
no con neblina, en invierno empiezan con lluvias de poca importancia;
cuando bajan por el E. al E. 8. E., acercandose al S., aumentan las
lluvias y se hacen lluvascosos en invierno, rolando ra.pida.mente al 8
8.8.0.yS. 0.,donde se hacen hura.cana.dos, ocasionando casi suam-
pre gra.ndmmas 1luvm.s genemles, en toda. la parte del S. O. de la Pe -
ninsula

" Los Ponientes suelen traer lluvias en ptima;vera., pero con vientos
desde el N. O, al N y N N. E despeJa siempre la atmésfera en in-
vierno.

.Las grandes avenidas del Guadalquivir coincidiré,n, pues, ocasi
siempre, con los vientos de temporal del 8. al S. O.en invierno y pri-
mavera..

El juego de la atmoésfera, que se acaba de indicar, y que existe en
el mar de la deﬁembocadura de 1a ria del Guadalquivir, subsiste en
conJ unto y en lo principal de su movimientg en la misma ria.

, Las variaciones principales que se notan, consisten en que lag vi-
raz3n3s, y en general todos los vientos de poca intensidad, se acercan
al soplar en la parte alta de la ria, una cuarta al meridiano, y en que
4 veces estos mismos vientos, poco intensos, que soplan en la desem-
bocadura y regién baja, no llegan hasta la a.lbura. de Sevilla,

Asi, por ejemplo, es muy frecuente que reinen virazones ﬂOJ&S en
Bonanza yen la ttltina region de las margenes bajas de marismas, y
ez Sevilla calurosas calmas 6 ventolinillas y macareos de Lievante.
Del mismo modo, pueden reinar en la desembocadura Levantes flojos
del E. y del E. N E., y ventar en Sevilla con poca intensidad por
81 N Dd ) o ‘ T

- Iu la ria tienen relativa importancia, para su régimen, los Nortes
y Sures y los vientos que soplan por rumbos pxé‘nmos 4 éste, porque
mﬂuyen v1sxblemente én su desagﬁe

P manms.-—-rnmsmsxéw nm LAS uanms

‘BEnagtas ordmarw.s 6 de dstiaje, llega 4 Ganblllana. el candal fluvial
deagiias ordinarias y comienza & sufrir la influencia de la marea, que
gobierna el réglmen de las aguas en este estado de la ‘ria, en toda su
longltud hasts su desembocadura

- Las dgtds dulees, odupan el cauce hasta ia boca baja-de la Gorta de

los Jerémmos & 77 kildmetros ‘de: Oantxllana, siendo potables hasta’

este’ Iugn.r en“tedo txempo, toméndolas en la, estoa de bajai-desde alli &
Parfia; 86 kilomettos-de diché punto, las. aguas-duloes y-'saladas se

encuentran mezcladas, afectando ya, & pattir dé Tarfia; en' el resty do:
lalongitud del cauce, 82 kilémetros, todos los caracteres del agus:del
mar. Cualquiera-que sea el grado de. salazon del agua, y cualqujeta
que sea el punto que se considers, la marea es la-que establece el régi-
men de las aguas en toda la ria, principalmente en la parte gque nos
interesa, inferior 4 Sevilla, influencia que era de temer fuera exclusi.-
va, desde el momento en que se ha visto que los gastos de estlaje del

rio descendian & doce y quince y menos metros cibicos por segundo,

razén por la que interesa conocerla y estudiarla, como se va'a hacer

inmediatamente.

Porietra la marea por la desembocadura en Bonanza, transmitién-
dose & Sevilla con toda regularidad, tardando en recorrer la longitad
de cauce que media entre estos dos puntos; en circunstancias:ording-
rias de vientos, mAs de cinco horas, siendo el estableciniento del puetto :
de Sevilla de 6 horas 45 segundos. .

La fase descendente de la marea se hace también. con ba.stante re-;
gularidad en un periodo algo mayor de seis horas.

Influyen extraordinariamente en la transmisién ordinariade la ma-
rea, los vientos reinantes en la mary en la ria, y también mﬂuye'
aunque en menor cantidad, el agua dulce que en los estiajes y aguas
ordinatias conduce el rio.

Los vientos que soplan por el S. ¢ sus rumbos préximos, adelantan
las horas de plea y aumentan su altura, produciendo efectos contravios
los que soplan por el N.

La corriente fluvial de las aguas ordmunas aumenta la altura de
las pleas y de las bajas, adelantando algo, aunque poco, la hora dels
plea.

La onda de marea avanza par la ria, siendo casi perpendicular &
las orillas, not4ndose tmicamente que se alarga en su forma., adelan-
tando mas por la canal que por las oiillas, en aquellas seccioneés trans-
versales que presentan una anchura excesiva con relacién & las que
las preceden, debiendo advertirse, que las diferencias de alturas entre
el centro del cauce y las orillas, alli donde se verifica este alargamien-
to de la onda de marea, son de pocos centimetros, y de existencia difi-
¢il de comprobar por nivelacién directa. :

Fenomeno opuesto al que ss acaba de indicar, por el que se acorts.
en planta la marea, debe suceder al ascender. ésba., pasando de una
seccion muy ancha 4 otra inmediata mis estrecha; pero también este
fendmeno es de muy dificil comprobacién. o ’

Ambos fendmenos, pues, deben considerarse como curiosidades
cientificas, parque en nada afectan al régimen ni4 la navegu.mén, para
los que, como se vers mis adelante, las mareas del Guadalquivir, en
estisje v aguas ordinarias, deben considerarse sobradamente regula-
res, sin que haya necesidad de aspira,r & mejorar ni la albura de la ples,
ni la amplitud de la carrera, ni los L1empos, ni la. forma con gie se
transmite esta onda.

'Ademas, y por otra parte, la mejoras que en otro caso se pudleran.
obtener en estos elementos de la marea, una vez suprimidos en el cauce
antiguo los tornos de los Jerénimos, de San Fernando y de Merlina
gserian pequeiiisimis, y sus efectos en la navegacién desaparecerian
porla influencia que ejercen en la transmisién de la marea y én susal-
turas los vientos reinantes ¥ la variable cantidad de aguas ﬁuvmles
que contiene el rio en los estados de estiaje y aguas ordmanas

Parece observarse, que, cuando la cantidad de estas ultimas es
apreciable, en s region superior.de la ria, desde Sevilla 4 la isla de
Hernando, 4 la mayor plea, no corresponde en el dia la baja mas esco=
rada,, resultando, por consiguiente, el raro fenomeno de que las pless
vivas coinciden en esta regién con las sizigias. luna,nas, y las ba;as
mas escoradas 6 vivas con las cuadraturas. :

Fenémeno este sin importancia a.lguna. para el proyecto de laﬂ
obras de mejora de la navegacién, ya por no ser de existencia perma--
nente ni de la misma intensidad cuando se presenta, ya porque toda
swinfuencia queda reducida, cuando mis, 4 elevar la altura de ld’ ba.]a
0,306 0,40 metros sobre 1a que corruspondaria si hublera. menor 6 mn-
guna ca.nndad de agua de monte.

Su explicacién es por demis sencilla: la meror elevacién de las
pleas en las suadcaturas; en la regién baja, aumsnta el desaghe definis
tivo de la ria en estos periodos, haciendo avanzar hacia el mar el.tramb
de agua dulce de la ria, ocasionando en la regién superior. el descenso
de baja mar; y por el contrauo, 1ngtesa.ndo mayor cantidad .de agu¥
del mar, on las mareas vivas de sizigias, quedan como retemdas 18-5
aguas duldés en la regién superior, elevando el nivel de baJa. .

Ests hechos, y otros relaclonados con las corrientes de imareas de
que después se tratari, con la diferencia de durasion de los peﬁodos
db mares tiscendente y descendente y ottos, hacen colegir ¥ SOspedhar
que la fHasea’ on-ld. vegién Auperior-deo'ta #id" ptmoipalménbe, no 86
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transmite:con movimiento ondulatorio likre, sino que afecta, al com-
binarse con la corriente fluvial, el movimiento resultante ¢ mixto del
nduldtorio y del de cor:ients; analogo al que se presenta en las olas
del mar, sujetas al mismo tiempo & la influencia de una corriente; psro,
en fin, sea de esto lo que quiera, se repite que esta cuestién no tiene
sficacia ni importancia alguna para los fines que se persiguen con las
obras, envolviendo solamente una disquisicion 6 curiosidad cientifica

'y taérice, ajena por completo & nuestro cometido.

AMPLITUD DE LA MAREA

La-carrera dinrna de marvea, varia segun el lugar de la ria que se
.considere; & continuacién se inserta un estado que da idea de la am-
plitud de marea en circunstancias ordinarias, en vivas y muertas y en
varios lugaves de la ria, o S

. Estado-que indica la carrerd de marea én varios lugares de la ria. -

Metros.

SOVillaie . vare sttt ein i cineaieiaaiaa.. 2,05
LosGordales.....cooviiiivnenininina e, 204
Las Pitas. cooveeviniiniiiiinreeieniineiaeae. 1,99
Puerto Parra.. ..v.vieeuiieecriiiierenaaaion. 1,98
0 o R s
La Puebla..coiveiiveiniiinns cvivveannene.. 1,85
BOrrega . civiii it i e, 102
Los Olivillos,evvvvviaiiiaveniiiiininn ., 191
LaLisa.ovieieinian s s dveennns, 1,957
L Maba.iiveriins e i, 2,40
El Puntal......ooveiiinnil i, 2,55
Bonanza...ioi. ..o i e i ciiiiee ., 2,90

Por 1o demas, prescindiendo, por no ser de este lngar, de explicar
las variaciones que se notan en la amplitud de la marea, segin los lu-
gares & que pertenecen, la carrera de marea es .extraordinariamente
variable, aunque en pequefias alturas, influida como esta por la am=
plitud en la desembocadura, por los vientos, por lag sucesivas anchu-

ras de la ria y por la cantidad de agua dulce que aporta la corriente
del rio. '

_CORRIENTES DE, MAREAS

~ Las corrientes de marea conservan en prineipio, como no podia me-
nos de suceder, anilogs regularidad 4 la que hemos visto existia en la
onda de marea ¥ su transmision., ] i

Las estoas de plea y bajamar son también sumamente variables con
los mismos elémentos, especialmente en la regién superior. Bn la in-
forior, presenta alguna mayor regularidad. ' '

_El tiempo medio de las estoas de baja y plea, es de unos 30 4 40
minutos, ) S

En general, en la regién alta dura menos la estoa de mareas muer-

tas qu» la de lag vivas. Pero se repite, aun 4 riesgo de parecer pesa-
dos, quo ninguna de estas pequefias irregularidades tiene influencia
alguna ni en la navegacion ni el régimen de la ria.- :
. Siendo an la regién alta da la ria, contigua & Sevilla, comnparable
el caudal fiuvial con el caudal de marea, las corrientes cargoteristicas
deesto fendmeno son afectadas por la accién de aquel candal fluvial,
ocasionando cierta variabilidad en las corrientes de marea.

Asi, lo mismo en’ ¢l estiaje mas anormal, que cuando existe una
can!;idad dada de agua dulce del rio en sus aguas ‘ordinarias, ge notan
vatiaciones, segun el lugar de ria que se consgidere, en el valor abso-
Juto de las velocidades, en los momentos de inversién y en la duracion
ds las estoas de corriente; pero, como lo mismo estas variaciones, que
las engendradag por la mayor ¢ menor importancia del -caudal fluvial,
#n estado de aguas ordinarias, no tienen influencia alguna sobre el ré-
gimen del lecho, ni de un modo directo sobre las conveniencias de la
navegacion, aqui se dara solamente una idea general y de conjunto de
las corrigntes. de marea, sin.entrar en minuciosas- puntualizaciones

%, ni ensefidn nada fitil, ni influyen en lo ms minimo en las obras,

Porque, en esencia, la cuestién queda reducida & que ciertos fenéme-

los, o si mismo insignificantes, que, por ejemplo, en el estiaje abso-

Into tienen lugar 4 la altura--de-Sewvila, existan algunos kilémetros

;‘f;:sd&b:jm cuando la ria tenga cierto caudal de agnas fluviales, tras-
nao

éste 1 otro punto de mas -aguas abajo las ouriosidades, que

16 otro nombre merecen.déspués de todo, que presentaban las eorrien-
t6s de maréa en una seccion de mis-aguas arriba. - © s

En genoral, conviene estudiar en las eorrientes de marea de toda
ria el.valor maximo absoluto de sus velocidades, su direccion, los mo-
mentos de inversion, la duracién -de sus estoas y sus irregularidades
y revesas. o .

El valor abgoluto do las velocidades de vaciante é hinchente en ma-
reas vivas y muertas, es variable y creciente en toda la longitud de la
ria, desde Sevilla hasta Bonanza; por-esta razdn, para dar una idea del
valor absoluto de estas velocidades, se presentaran datos de Sevilla,-
de la Lisa, boca baja de la Corta de los Jer¢nimos, fuera ds la influen-
oia, v .de Bonanza. ‘

Luis Morini.
(Se continuard.)
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Las carrsteras y los automdviles.

. - Extractamos de los Nouvelles Annales de lx Construction:

Hase dicho que se acaba de fundar una Sociedad con el nombre de
Posta eléctrica internacional, para establecer en las carreteras de Fran-
cia y del extranjero casas de posta en las cuales los automéviles en-
.oontravin energia eléctrica para cargar sus acumuladores; petroleo
pava llenar sus depositos, aceite para engrasar sus Organos, piezas de
repuesto, talleres de reparacionss, un servicio médico, cuartos para el
descanso, salas de juego, ete. El automovilismo, yabastante floreciente,
adquirird con esto mayores vuelos, puesto que encontrara facilmente
el medio de satisfacer sus necesidades. . :

Parece, pues, oportuno.examinar si nuestra red de carreteras esta
preparada para esta circulacion de nuevo género. Este es el objeto de
esta nota, que estarh dividida en cuatro parratos: condiciones de fun~
cionamiento del automoévil; constitucion de la red de carreteras; pen-
dientes; y estado de conservacién de los caminos.

A.—Condiciones de functonamiento del aulomdvil.—El antomévil es
un vehiculo mucho mis delicado que los carruajes tirados por caballos.
Encierra en su caja una maquina poderosa de pequeiio volumen, -mo-
vida por vapor, el petréles 6 la electricidal. Las ruedas tienen rayos
muy ligeros y llantas neumaticas;la caja va sostenida por resortes
multiples. Exigs, por consecuencia, carreteras en buen estado de-con-
sarvacion, para no experimentar choques violentos que alterarian sus
organos; y caminos .con poca pendiente,para no exagerar la potencia
del motor. :

X1 papel que debe representar el automévil en la circulacion esta
bastante definido. Si est4 indicado para el transporte de ‘viajeros y de
mercancias; lo estd solamente para pequeilas distancias, pusesto que el
camino de hierro ser4 siemprs el instrumeuto del transparte para dis-
tancias grandes, por razén de su rapidez, que no alcanzard jamss el au-
tomovil, Este, & lo que pargce servira: _ , )

a) Para conducir viajeros y mercancias & las estaciones de los ca-
minos de hierro, es decir, para reemplazar el ¢mnibus y al camién.

b) Para servir & varias localidades de la misma regién, ¢ sea para
susgtituir & la diligencia y al ordinaris.

¢)" Para el servicio privado.

Por ser carruaje de carretera, el automovil penetra en-todas partes,
puede tomar y dejar viajeros 6 mercancias & domicilio, permite evitar
las pérdidas de tiempo inherentes 4 las transportes por camino de hie-
rro & pequefias distancias. C L ;

" Esta, pues, llamado & prestar grandes servicios y & moverse en una
regién bastante restringida. , o '

Desde luego su construccion debe adaptarse 4 las condiciones loca-
les do la region 4 que se destina. La potencia de su motor sers menor
en pais llano que en una regién montafiosa. Sus 6rganos podrin ser
mas ligeros si ha de marchar por earreteras bien conservadas, que
cuando e destine & recorrer. caminos empedrados ¢ dificiles.

B.—Constitucién de la red de carreteras y caminos.—El conjunto de
carreteras y-caminogs constituye en nyestro te:ritorio  una ssfeaie de
¥6d dé miallas més & ménos apratadas segln qielas regioties sori mihs 6
menos populosas. R TR n AT me A Al




