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tores. Transmision abrea. Alambres, postes, aisladores, aparatos de se-
guridad, etc. Perturbaciones y acciones electroliticas. Sistema trifi-
lar. Transmisién subterrinea, con canal abierta 6 cerrada por seccio-
nes. Servicio por acumuladores solamente. Servicio mixto. —tiliza-
cidn de la corrienle. Material movil; cajas, bastidores, ruedas, fre-
nos, ete. Coches especiales para limpieza , para reparos, etc. [lumina-
cién. Calefaccién. Sefiales. Motores de los coches, sus formas y cons-
truceion. Contactos. Via. Caleulo de los motores.—Exploiacion. Cua-
dros de servicio. Tipos de coches mas convenientes. Gastos de explota~
cién. Vigilancia. Instrucciones técnicas. Conductores. Cocheras.—No-
ciones varias. Gastos de instalacidn, Prescripcioues reglamentarias.—
- Apéndices. Leyes y reglamentos.

CosTRUZIONT IN CALCESTRUZZO0 ED IN CEMENTO ARMATO, por el Inge-
~ niero G. VAccHELLI.—Un vol. de X VI-311 pigs. con 210 figuras,
4 liras.—TUlrico Hoepli, editor.—Milan, 1900.

Lo mismo que decimos en la anterior noticia sobre el libro de Tran-
vlas eléeiricos, se puede decir del libro de Vacchelli sobre las Construc-
ciones de hormigdn y de cemento armado. Sobre este género de construc-
ciones, que ha adquiride un grandisimo desarrollo, merced & los pro
gresos realizados en la fabricacién de las cales hidraulicas y de los ce-
mentos principalmente, hay mucho escrito, pero esparcido en periédi-
cos profesionales, y habia necesidad de reunirlo en un Manual, trabajo
que ha hecho cumplidamente el Ingeniero Vacchelli haciendo un libro
que ha de ser de grandisima utilidad 4 los Ingenieros y, en general, &
todos los constructores.

Los titulos de los capitulos en que est4d dividida la obra, son los si-
guientes. Generalidades sobre las cales hidriulicas y los cemontos.—
Propiedades de las cales hidraulicas, de los cementos y de las puzola-
nas.—Proescripciones para el suministro de cemento y para las prue-
bas de resistencia.—Materiales pétreos.—Mortero hidraulicos.—Em-
pleo de los morteros hidriulicos en las construcciones y aplicaciones
‘diversas,—Generalidades sobre los hormigones.—Propiedades de los
hormigones,—Fabricacién del hormigén.—Colocacién en obra.—Gene-
ralidades sobre las construcciones de hormigén.—Il hormigén en
las construcciones hidraulicas maritimas y fluviales.—El hormigon
en las construcciones de carceteras, ferroviarias é industriales.-—El
hormigén en las construcciones de abastecimiento de agnasy de sa-
neamiento y en los edificios.—Generalidades sobre las construcciones
de cemento armado.—Estabilidad de las estructuras de cemento ar-
mado.—EL cemento armado en las construcciones urbanas.—Iil cemen-
to armado en las construcciones hidraulicas y de caminos y aplicasio-
nes diversas.

Numerosas figaras claramente dibujadas y a.cotada,s, que represen-
tan: las miquinas para la fabricacion del hormigén; los tipos mas ca-
racteristicos do las estructuras de hormigén y de cementu armado; las
construcciones mis importantes de este gémero, etc., ilustran este li-
bro, pequeilo en su volumen, pero del que podemos decir, si se nos per-
mite la frase, que no tiene desperdicio.
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Gsneracidn directa de la ener‘gia‘eléc.trica por medio de! carbén.

Desde hace algun tiempo se estan haciendo ensayos para obtener la
anergia eléctrica, directamente del carbén; es decir, por medio de pilas
en lag cuales un electrodo de carbén se consume & expensas del oxi-
geno del aire, ya directa, ya indirectamente.

El Eclairage Llecirique, en su numero de 2 de Septiembre, analiza
una interesante Memoria de M. W. E. Case, publicada en el Elcctrical
TWorld, en la cual el autor, despusds de recordar la solucién que habia
propuesto en 1883, y que consistia en el empleo de una pila en donde la
energia eléctrica resultaba de la disolucién de un electrodo de carbén
en cloruro férrico, regenerandose después éste por una corriente de
aire, describe les experimentos que le han permitido poner claramente
en evidencia los tres puntos siguientes:

1.° El cloruro férrico es reducido por el carbono & la temperatura
ordinaria.

2.° El cloraro ferroso que resulta de esta reduccidn, puede ser trans-
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formado en cloruro férrico por el aire en las mismas condiciones de
temperatura.

3.° s posible constituir un elemento de pila por medio del carbona
y del cloruro férrico.

Dol conjunto de sus experimentos, M. Case cree que puede dedun-
cirge que la solucién del problems de la transformacién directa, en frio,
de la energia potencial del carbono en energia eléctrica, no es imposi-
ble, y que las investigaciones dehen encaminarse al descubrimiento de
una substancia que obre mis rapida y mas enérgicamente qus el cloruro
ferroso.

M. Ch. J. Reed, que también se ha ocupado mucho en el estudio de
esta cuestién, no es tan optimista como M. Case, y ol Hclairage Elce-
trique reproduce, también del Electrical 1World, una carta de M. Reed,
en la que éste juzga que los experimentos de M. Case, lejos de probar
la posibilidad de obtener energia eléctrica, en frio, por oxidacién gal-
vanica del carbono, demostrarian mas bien la imposibilidad. Igual-
mente pone en duda la exactitud de las pesadas de M. Case.

BEste, en un ntmero siguiente del Electrical World, refuta las ob-
jeciones de M. Reed y mantiene sus primeras conclusiones.

Soldadura eléctrica de los carriles.

Mr. Kleinschmidt, Ingeniero de la Johnson Company, publica en el
Street Railway Journal un interesante resumen del estado actual del
debatido asunto de la soldadura de los carriles por medio de la electri-
cidad.

En las opsraciones de este género, hechas hace algunos ajios por la
Johnson CGompany, se habia comprobado un cambio en la naturaleza del
acero y se habia atribuido este cambio 4 la accién de la corriente eléc-
trica. Lia Compafiia suspendi6 las operacionss y emprendié la realiza-
cion de una completisima serie de experimentos. Se probaron varios
métodos de recocido del metal después de la soldadura, sin resultado
alguno satisfactorio. Finalmente, el autor llegd 4 encontrar un proce-
dimiento muy sencillo que evita toda posibilidad de modificacion enla
estrnctura del acero, y da una soldadura muy resistente. Consiste este
procedimiento sencillamente en concentrar el calor en puntos determi-
nados, empleando, on lugar de barras planas, barras con protuberan-
cias que se ponen en contacto con el carril,

s sabido que, en el sistema de so'dadura empleado por la Compaiiia
Johnson, los carriles llevan en la junta dos barras, & modo de bridas,
que s¢ suelda.n eléctricamente con los carriles.

Bn el procedimiento de gue hablamos, solaments las protuberan-
cias se ponen en contacto con el carril,’y en estas partes se concentra
el calor.

Cuando se ha llegado™s la tamperatura rejuerida, detiénese la co-
rriente; se sjerce una enérgica presidn mecinica sobre las bridas y, al
mismo tiempo, se las enfria ripidamente por medios artificiales, un
riego abundante, por ejemplo.

Los resaltados obtenidos son enteramente satisfactorios. Un esfuner-
zo de 160.000 kilogramos no ha podido romper una junta hecha de este
modo.

Se emplean barras de una seccién de 25 X 75mm con tres protube-

rancias; nna barra & cada lado de la junta; las protuberancias son do
forma, alargada; las barras tienen 425 milimetros de longitud.

Al enfriarse las bridas se contraen y obligan 4 las extremidades de
los carriles & ponerse en contacto, de suerte que resulta una unién
perfecta.

En 1897 se soldavon por este procedimiento los carriles de 1.600 me-
tros de via, Después de un frio muy intenso que sobrevino en el primer
invierno, se produjo una rotura en un agujero de los que servian para
la colocacién de las antiguas bridas, rotura que no se ha reproducido.
El pasado verano se han soldado en Brooklyn, en el Morson Electrical
Railway, 16 kilometros de via. Aunque esta operacién se llevé & cabd
on la época mas calirosa del verano, no ha habido mas que una rotura
para 180 juntas; es decir, un medm por ciento proximamente. Estos
carriles tenian hechos 4 punzén los agujeros para los pasadores de las
bridas; pava mayor seguridad, es necesario alisar estos agujeros. Con
carriles sin agujeros las roturas son sumamente escasas.

La soldura eléctrica ha salido ya del periodo de experimentacién.

La Lorrain Stesl Company est4 ahora construyendo en Buffalo 80
kilémetros de via, y emplea el procedimiento que acabamos de descri-
bir. En 40 kilémetros del trayecto se emplean carriles sin taladros en
las extremidades y de 18,52 metros de longitud.

Para los caminos de hierro eléctricos, esta manera de hacer las
juntas ofrece grandes ventajas para asegurar el retorno de la corriente
y reducir al minimo los efectos de electrolisis.




