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terial que se va 4 necesitar y de los procedimientos para lle-
varles & cabo, es un trabajo que no ha sido seguramente apre-
ciado en lo que vale. De todo esto resulta que lo que ha hecho
la Comisién, tanto en el istmo como en Washington, y tanto en
la parte de ingenieria como en la administracién, ha sido con-
ducido con actividad y con inteligencia.

Para cualquiera que conozca algo acerca de la organizacion
de grandes empresas de coastruccién, es evidente que no se
debe escasear el tiempo necesario para los estudios; y por no
haberlo entendido asi la antigua Empresa del canal presidida
por Lesseps, ha dado el espectaculo de uno de los casos mas
estupendos de quiebra que se conocen en el mundo entero. Para
una obra como la que se intents, la Comisién no tendrd mas re-
medio que emplear un par de afios en estudios y preparativos,
como ha demosirado palmariamente Mr. Morrison.

A su escrito han respondido con una gran cantidad de acer-
bas criticas, tanto respecto a lo que la Comisién ha hecho,
como & lo que ha dejado de hacer; pero en muchas ocasiones
esta bien averiguadc que lo que hay en el fondo es despecho por
parte de los defensores del trazado de Nicaragua.

Hemos suprimido parrafos enteros en que se rebaten razones
de los que atacan 4 la Comisi6n del canal, porque suponsmos
que & nuestros lectores lo anico que puede interesarles es el
conocimiento del estado actual del asunto, sin que les importe
gran cosa el papel mas 6 ménos airoso que esté reservado a la
Comisién tantas veces citada.

§nformacidy.

Caminos de hierro del Norte de Espaiia.

Desde la semana anterior circula en los trenes rapidos que la
Compaiiia de los caminos de hierro del Norte tiene establecidos entre
Madrid-Hendays é Irtn-Madrid un coche salén de la Compafiia In-
ternacional de Coches-camas, utilizable por los viajeros mediante un
recargo sobre el billete en primera clase, de 4 pesetas en cada
uno de los tres trayectos de Madrid-Valladolid, Valladolid-Miranda y
Miranda-Hendaya, y de 12 pesetas por el recorrido completo, com-
prendido el impuesto 4 favor del Tesoro, recargo que representa pro-
ximamente el 16 por 100 del valor del billete ordinario. ’

Mide el vagén 22 metros de largo entre topes y se divide en cinco
departamentos independientes, donde pueden acomodarse hasta 31
viajeros; un gran salén para famadores, cuarto de tocador y retrete,
v las dos plataformas para entrar y comunicarse con los demés
coches. .

Bl coche tiene ‘alumbrado eléstrico y calefaccion de vapor de agus,
v 4 su comodidad puede el viajero suprimir 6 graduar la intensidad
de laluz y del calor. El salén de fumadores es amplio, confortable y
suntunoso decorado, y todo el coche es de irrreprochable gusto y ele-
gancia, que justifica los 80.000 francos de coste del carruaje.

Para inaugurar este servicio de lujo, la Compaiia del Norte, por
cuya linea principal circula el tren, y la de los Coches-camas, & la
cual pertenece el carruaje, organizaron una excursién & Medina del
Campo, formando al efecto un tren especial compuesto de dicho coche-
salén,'de una primera de la serie AAfy, del Norte, ¥ un coche
restqurant.

Agradecemos la atenta invitacién que hicieron 4 esta REviSTA para
concurrir 4 dicho acto, que tan agradable resulté.

Produecion y eonsamo del hierro.

La prodaceién universal de lingote de hierto era en 1870 de 13 mi-
millones escasos de toneladas veinte afios después se duplicod, y y&
on el afio wltimo sabié 4 46 millones de toneladas. Segun vaticimios,
en 1910 se elevara & 52 millonesyen 1930 &4 mas de 100 millones de to-
neladas..

Entre los Estados Unidos, Alemania,Gran Bretafia, Francia, Bél-
gica, Suecia y Canadd, saman 236.869.000 habitantes y producen
41.500.000 toneladas de hierro por afio; exportan unos seis millones
de toneladas y consumen 35.500.000 toneladas; es decir, unos 120 ki-
logramos por cabeza. El resto del mundo con 1.262.265.000 habitantes
produce 4.500.000 toneladas, resultando asi un consumo de unos
10.500.000 toneladas, que representan unos nueve kilogramos por
cabeza.

Aplicando 4 los 1.300 millones de habitantes que pueblan las na-

-ciones atrasadas del promedio de 120 kilogramos por cabeza que hoy

acusa el grupo de naciones m4s adelantadas del mundo, el consumo
anual de este con sus 1.500.000 habitantes alcanzaria la cifra colo-

sal de 180 millones de toneladas de lingote que absoberian unos 400
millones de toneladas de mineral de hierro.

Pilotes de hormigén armado.

A ypesar de no ser la primera tentativa en este sentido, reviste in-
terés, como aplicacién de la fabrica citada, su pleccion para los pilotes
que se han empleado en los cimientos del nuevo Palacio de Jasticia,
levantado en Berlin, principalmente por tratarse de un terreno cuyo
coeficiente de resistencia era varidble.

Los citados pilotes son de seccién exterior triangular con las aris-
tas chaflanadas; el hormigén que ha entrado en ellos estaba hecho con
cemento de Portland, de calidad excelente, y arena de rio limpia y
dura, mezclados en la proporcién de nra parte del primero por dos de
la segunda. La longitud de los pilotes es variable desde 5,20 metros
hasta 7,92. El esqueleto metalico de cada uno de ellos esté formado
por tres varillas de hierro enlazadas entre si 4 distancias regulares
por otras transversales de menores dimensiones, constituyendo una
armadura elemental; las varillas principales distan entre si 25 centi-
metros y tienen 6 milimetros de diametro.

Para formar los pilotes se preparaba la fabrica con todo esmero en
una hormigonera adecuada y se vertia ligeramente humedecida en
moldes verticales de madera por capas de 20 centiwmetros de espesor,
que se reducia 4 la mitad mediante una compresién enérgica. Hecho
esto, 38 repicaba la capa terminada con el fin de que su superficie que-
dara rugoss y pudiera adherirse & ella fusrtemente la capa proxima,
Terminado el pilote, se le dejaba enduracer durante un periodo varia-
ble entre doce y veinticuatro horas; después se le regaba constante y
abundantemente en el espacio de otras siete u ocho horas, y luego se
le sacaba del molde regandolo nuevamente durante ocho 6 diez horas,
con 1o cual adquiria dureza suficiente para poder ser transportado al
pie de obra.,

Con el objeto de que hubiesen adquirido su definitiva consistencia
no se les empleaba hasta después de pasar un mes de terminados, y se
utilizaba para ello un martinete de vapor de dos toneladas y media,
con una altura de caida de 1,70 metros. La cabeza de estos pilotes se
cubria con un sombrerete de madera, hierro y hoja de plomo.

El tunel de Boston.

El tunsl de los ferrocarriles Orientales de Boston, recientemente
abierto & la explotacién, presenta algunos detalles de verdaderc inte -
b3 thenico. Esta obra sabterranea, cuva longitud es proximamente de
dos millas, lleva en toda su longitud una doble via férrea.

Un conducto para su ventilacion se extiende desde una de las esta-
ciones terminales, bajo el puerto, hasta una de las intermedias. El
conducto mencionado, que corre por la parte superior de la galeria,
tiene una secci6n transversal de 33 pies cuadrados aproximadamente,
v 86 halla dividido en dos secciones por medio de un tabique de sepa=
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racién situado hacia mitad de su total longitud. A cada ladode dicha
pared de particidn, se encuentran 14 aberturas, cuya seccidn libre es
de cuatro pies por un pie y cinco pulgadas, practicadas en las partes
laterales del conducto, y 4 intervalos de unos 550 pies hay otro grupo
de aberturas que van disminuyendo en namero 4 medida que se apro-
ximan 4 las camaras de los ventiladores que estan situadas en los ex-
tremos de evacuacion de los conductos.

En laseccion del tunel hay alojados tres sistemas de canalizacion:
uno en el punto medio, bajo la piataforma de las vias, por el que pa-
san los cables de energia que pertenecen 4 la Compaifiia de los ferroca-
rriles concesionaria del tinel, y dos encerrados en sendas banquetas
4 uno y otro lado de la doble via, por les que pasan los alambres de la
Compafiia de alumbrado eléctrico de Edisson, y de la Compafia del
Telégrafo y Teléfono de New England, respectivamente.

Atodolo largo de la doble via lleva ésta contracarriles, cuya sepa-
racién de los carriles de servicio es de 1 y 3/, pulgadas, y cuyas cabe-
zas estin */,, de pulgada mis altas que la de los rieles de rodadura.
El personal de la Compafiia asegura, que coa ssta disposicion se halla
practicamente excluida toda posibilidad de descarrilamiento, y que
ademéis resulta muy cémoda cualquiera reparacisn, pussto que uno de
los dos carriles puede ser levantado sin que el otro queds fuera de
servicio.

El sistema de suspension del alambrs del trole es el siguiente: Un
aislador de tensién esta anclado en la parad del tinel por un perno de
rosca. El par de alambre de acevo trenzado, estd amarrado & este per -
1o por unc de sus cabos, y por el otro tarmina en un aislador esféri-
60, que & su vez s¢ halla fijado de un m>do invariable 4 la pared del
conducto de ventilacién del lado respectivo. :

El cable est4 unido al par de alambre qus soparta el tro 6 413 y A
pies de altura sobre la cabaza del carril. Los pares citados se sucelen
4 distancias relativas de 20 pies. Sobre el trole hay una banda de de-
fensa incombustible, con el objeto ds preservar la parel del conducts
de ventilacién del conductor y del trole,

Para el alumbrado del tansl existen tres filas de l4mparas incan-
descentes de 16 bujias &4 110 voltios, espaciadas entrs si 12 pies, las
cuales pueden alimentarse aparte del circunito general del trols por tres
focos independientes, con el fin de asegurar la iluminacion.

Ferrocarril en Malaga.

Proximamente, quiza dentro de este mismo mes, empezaran las
obras para construir el proyecetado ferrocarril de Malaga 4 Torre del
Mar, cuya concesién ha sido trassferida 4 una Compaiia belga.

Tranvia de Gama & Santoiia,

El Ayuntamionto de Santofia ha solicitado del Ministerio de Obras
publicas la concesion de un tranvia de vapor desds Gama (estacion
del ferrocarril de Santander 4 Bilbao) 4 Saatofia, cuyo trazadojhu de
desarrollarse por los terrenos inmedistos 4 dicha estacién, camino
que desde la misma salva el regato de Gama, w1 trozo de la carretera
de segundo orden de Mariedas & Bilbao, otro de la ds tercero de Bar-
celona & Santofia, dssis Gama; varias calles ds ambas poblaciones
terminando en la Alameda de Santofia, con un ‘desvio por fuera de la
carretera en la inmediacion de «Ansillon.

Hélices complementarias.

Aun cuando no hay defensa contra los malos tiempos y las condi-
ciones defectnosas de los barcos, siempre es bueno poder disponer de
elementos apropiados para contrarrestar la influencia de uno 1 otro, y
aun de ambes factores, solos 6 combinados, y para ello la mecanica
naval, con sus constantes progresos, ofrece no escasas facilidades.

Todo el que haya navegado en vapores, sabe que éstos, especial-
mente los de una sola hélice, carecen de facilidad para maniobrar en
sitios de espacio reducido. Dicha clase de buques tiene una tendencia
marcada & realizar lo contrario de 1o que las teorias nauticas afirman
que debe hacerse.

Asi, por ejemplo, un vapor con propulsor de ocho brazos, yendo
avante y con el timén & babor, se volvers, & pesar de los pesares, con
la proa 4 babor también; y si se cambia hari lo mismo, como si no
pensara mas que en completar el circalo y arrojarse en el peligro que
el marino desea evitar 8, toda costa.

Sentada ese tendencia, en cierto modo suicida, del buque de vapor
y una sola hélice, claro es que la aplicacién de cualquier aparato que
logre tranquilizar al navegante caando desea hacer virar al barco, esté
6 no en marcha, representa un inmenso beneficio.

Eso se ha consegnido ya con el aparato Walters, por el caal sepue-
de maniobrar 4 voluntad en espacios reducidisimos. Consiste en la in-
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troduccién de un pequeilo propulsor de hélice en la obra muerta del
buque por bajo del eje del propulsor principal.

La pequeiiz hélice actiia en un canal 6 conducto mas 6 menos ce-
rrado, hecho &4 través del buque y en linea que forma angulc recto con
el propulsor principal. La hélice complementaria esta colocada en un
srmazoén cireular, provista de dientes helicoidales.

Otra rueda engrana en el circulo que tiene su hélice de maniobra,
girando ésta por medio de un eje acoderado, que marcha 4 su vez 4 im-
pulsos de una maguinaria en un hneco especial del mamparo de popa.

Como es logico, al hacer girar la excéntrica, obliga 4 funcionar la
hélice mediante la rueda dentada, y aunque el propulsor no tiene efec -
to de adelantar 6 retardar el bugue, ejerce su fuerza en sentido trans
versal: siendo esta fuerza mayor 6 menor, segin la potencia de la mé-
quina que lo impulsa.

Calefaceion eiéciriea de tranvias.

No con caracter definitivo, psro si 4 titulo de ensayo comparativo,
una Compaiiia de tranvias de Alemaaia ha aplicado la energia eléctri-
ca en la calefaccion de sus coches. El sistema puesto en nuso ha con-
sistido en proveer cada uno de los coches antomotores de dos aparatos
eléctricos de calefaceitn, compuestos de hilos de niquelina arrollados
4 lo largo de tubos de porcelana, y cubierto con una mezcla de vidrio
goluble y amianto.

La mencionada Empresa, que veniw facilitando calefaccién 4 sus
vehiculos, valiéndose, al efecto, de briquetasde carbén vegatal, ha po-
dido, como consecuencia de esta prueba, establecer comparaciones en-
tre los gastos ocasionados para el mismo efecto por ambos sistemas.
La consecuencia dedusida es que para cada dieciséis horas de una
Jornada de servicio y para mantener en el interior del coche igual temw-
peratura, se tenian gue gastar 1,28 marcos con el earbén vegstal y
8,52 marcos con laelectricidad.

Sin duda que bajo el exclusivo aspecto econdmico, la comparacién
ha resultado resueltamente desfavorable para la calefaceién eléctrica;
pero no es posible tomar esta conclusién sino como un dato en el que
habian influido de un modo decisivo las circaustancias locales, y sin
que tampoco puedan olvidarse las ventajas que la calefascion eléctri-
ca presenta desde otros puntos de vista, como, por ejemplo, la exelu-
sioén casi del peligro de incendios.

Las tarbinas de gas.

El Sr. Kilburn hace notar en la Elecirical Review, que progresa el
ensayo de las turbinas de gas, debido sin duda al gran desarrollo que
se ha dado 4 las de vapor, que s6lo hace unos seis afios que se experi-
mentaron en Leeds, y se estan probando por las poderosas Compafiias
de electricidad de Strenectady y Pittsburg (Estados Unidos), que po-
seen ya turbinas de vapor grandes y modernas.

EL Sr. Scott, por su parte, as:gura que cuando la turbina de gas
trabaja segun el ciclo de Carnot, entre 1.600° y 17° C., puede llegar &
rendir el 85 por 100 y se utiliza en ella la velocidad del gas mejor que
en la de vapor, resolviéndose asi una de las mayores dificultades de
las turbinas. ‘

Comparandola con el motor de gas, presenta dos puntos de preferen-
cia: que el gas por fluir de un modo continuo efectia la limpieza sin
gasto ni pel!igro, y que no habiendo puntos muertos en la turbina, se
regula bien v sin volante.

Reversion al Estado de los ferrocarriles italianos.

En 1.° de Julio préximo expiran los convenios que el Estado italia-
no tenia celebrados ccn Compaifiias privadas para la explotacién por
éstas de lasredes del Mediterraneo, del Adridtico y de Sicilia: unos
14.000 kilometros. El Estado no prorroga las convenciones, y, por tan:
to, dentro de muy pocos meses pasaréd & explotar directamente aque-
llas importantes redes, exceptuando en la del Adriatico 2.000 kiléme-
tros de lineas meridionales que no son propiedad del Estado. Con ra-
z6n se supone que el cambio en la explotacién de una red semejante
habra de producir una verdadera revolucién econémica en el pais.

A 1 reversion de los ferrocarriles suizos sigue la de los italianos;
¥, como se recordara, en Francia viens agitandose hace tiempo el pro-
yecto de rescatar al Estado tres de las seis grandes redes. ferroviarias,
aparte ds que el Estado ya explota alli la red propia denominada del
Etat. Siquiera en nuestro pais no se suefie en reversiones anticipadas,
y siquiera el término de la primera concesion se halle muy lejano, no
dejars de ser muy provechoso el estudio de las vicisitudes en todos los
conceptos por que hayan pasado los ferrocarriles extranjeros alrever=
tirse al Estado, y hasta que éste imprima una explotacion'estimada
satisfactoria. '




