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-gramas, llega 4 establecer un esquema del relisve de la super-
ficie. del mar en el momento en que se tomaron las instantaneas
¥y 4 medir lo altura de- las olag con respecto a una horizontal
determinada. El procedimiento es susceptible de extenderse
hasta conseguir trazar con alguna aproximecién un plano aco-
-tado eon curvas de mivel, como en el ejemplo que ofrece el
autor. . :
Las dimensiongs que hay que tomar en los clichés simulté-
1eos, s6 consiguen con tanta precision como rapidez, emplean-
do un estereocomparador Zeiss, que lleva su microscopio, con

el que se facilita el examen de los menores detalles de las
placas.—L. .

D

.SE_HVIGlD DE FARDS Y BALIZAMIENTO DE LOS ESTADOS UNIDOS

DE AMERICA DEL NORTE

Resumen histdrico.

Aunque ya en 1673 los vecinos de Nantasket, en la provincia
de Massachussets Bay, solicitaron del Gobierno la rebaja de los
tributos en vista de los gastos que les ocasionaba la construe-

_clén y sostenimiento de la baliza de Point Allerton, en la que
alumbraba una fogata de lefia alquitranada, el primer faro de

que se tiene completa noticia construido en el continente ames=

ricano fué el establecido en 1715 4 16 en la isla de Little Brews-
ter, 4 la entrada del puerto de Boston, cuyo importe fué de 2.285
libras esterlinas, realizandose la.obra por la provincia de Mas-
sachussets y sosteniéndose mediante un impuesto de luz de un
penique por tonelada sobre todos los barcos que entraban 6 sa-
lian .del puerto de Boston, exceptuando los de la navegacion
costera. ' . "

Las demas provincias siguieron el ejemplo de Massachus-
setts, y cuando la federacion de los Estados Unidos, por acta
del 7 de-Agosto.de 1789, acepté la cesién de todos los faros esta-
blecidos y acordé cuidar de los mismos y-de su sostenimiento,
eran. éstos en nimero de ocho, todavis existentes, aungue com-
pletamente reformados y mejorados.

£l servicio de los faros se encomendd entonces 4 la Secreta-
ria del Tesoro, 6 sea al Departamento de Hacienda, pero bajo la
inspeccion directa del Presidente, pudiendo citarse en compro-
bacidn de ello una carta dirigida por Jorge Washington en 12 de
Octubre de 1790 -al Secretario del Tesoro, cuyo original existe
en el Archivo del Servicio de Faros de aquel pais y en la que
muestra su.aprobacion por las reformas realizadas en los faros
de New-Port y de Portland. ' .

En Mayo de 1792, fué creada la Comisién de Rentas, pasando
4 esta dependencia la direceién y servicio de los faros. Supri-
mida en 6.de Abril de 1802, la Secretaria del Tesoro se encargé
nuevamente de ellos hasts el 24 de Julio de 1813, fecha en que,
restablecida aquella Comisién, volvié 4 la misma dicho servicio,
continuando de este modo hasta el 1.° de Julio de 1820, en que
suprimida le nuevo la mencionads dependencia de Hacienda, se
encomendo otra vez la direccién de los faros al quinto Auditor
del Tesoro. Durante estos treinta afios transcurridos desde que
el Gobierno general se habia encargado de las lucas de la costa,
el niimero de faros habia aumentado de 8 & 55, por decretos del
Congreso, estableciéndose sin sujecién 4 plan formado, sino para
satisfacer cada luz imperiosas y urgentes necesidades locales.

De 1820 4 1852, durante cuyo largo tiempo desempefi6 el car-
go de quinto Auditor del Tesoro Mr. Stephen Pleasanton, ¢ono-

_cido en el pais como Superintendente general de luces, el nime-
ro de faros fijos y flotantes aumentd de 53 & 325, y se establecie-
ron muchas boyas, tan contadas al comenzar este periodo, asi
como varias balizas sin luz y otras sefiales maritimas.

El Superintendente general de faros ejecutaba las 6rdenss del

‘Congreso, teniendo ciertas atribuciones propias, pero este Con-

greso al aprobar un erédito para una luz; fijaba ordinariamente
su situacién, su clase y su orden. Dicho funcionario redactabe
los pliegos-de condicionss para la ejecucién de las obras y firma-
ba los contratos gn nombre del Gobierno: El recaudador de Adua-
nas, de residencia méas préxima 4 la situacién del faro en'pro-
yecto, se encargaba ordinariamente de la inspeccién local de la
obra, y después de haber elegido este funcionario el emplaza-
miento preciso del faro, se le remitfan los planos de la construc-
cion y se le autorizaba para encargar 4 un empleado entendido
de la direccion y vigilancia de la obra, que sirviera de garantia
de la adecuada calidad de los materiales y de la esmerada ejecu-
cién de los trabajos. Los pagos no se realizaban sino mediante
certificaciones expedidas por este Director facultstivo. El Ins-
pector local debia visitar anualments todos los faros del distrito,
en Junio 4 ser posible, enviando al Superintendente general en
Washington su informe, en el que habia de manifestar el estado
de cada luz y las observaciones respecto 4 ellas que su visita le
sugiriera.

Las obras de reparacién de los faros se realizaban de ordina-
rio por contrata, dando el sistema muy buenos resultados por la
rapidez con que se ejecuteban y por lo esmerado del trabajo, se-
gun consta en los informes de la Superintendencia.

La manera de efectuar el suministro del combustible y el
abastecimiento de efectos para el servicio ha variado 4 medida
que el numero de luces aumentaba. En un principio, el aceite y
los fondos necesarios para la adquisicién de los efectos de ser-
vicio sé entregaban 4 un contratista, que estaba obligado & efec-
tuar anualmente una visita & cada faro, con objeto de conservar
en buen estado el aparato, realizando en é1 las reparaciones ne-
cesarias, y al mismo tiempo llevaba el combustible y suminis-
traba las mechas y demas efectos precisos para el servicio y la
limpieza de la luz. '

Mieniras que el nimero de faros no excedié de 50, pudo man-
tenerse este procedimiento; pero al aumentar aquél, comprendio
Mr. Pleasanton que convenia modificarlo. Esto se hizo asuncian-
do una subasta general para la provisiéon de todo lo necesario
para el sostenimiento del completo alumbrado maritimo existen-
te y para la conservacién de los aparatos luminosos, por un tan-
to anual por lampara y durante un plazo de cinco afios, adjudi-
candose el servicio al mejor postor por la suma de 35,87 pesos
por afio y faro, cantidad que parece en extremo exigua, & no ser
que se refiera sé6lo 4 los efectos de servicio, con tanto més moti-
vo cuanto que los contratistas quedaban obligados & visitar to-
dos los faros anualmente, informando acerca de sus condiciones
y de su estado, consignando las obras que necesitaban, tanto
los edificios y torres, como también los aparatos, y ccupandose
igualmente de la conducta y aptitud de los torreros. Estos, & su
vez, debian analogamente informar acerca de la calidad de los
efectos suministrados y del estado de los aparatos y edificios.
Este plan dié resaliados satisfactorios & juzgar por las Memorias
presentadas al Gobierno por Mr. Pleasanton.

Quejas se produjeron en tanto en varios puntos acerca del
servicio de faros, presentadas principalmente por los sefiores
Bluni, de Nueva Korlk, editores del Coast Pilof, publicacién na-
val, en nombre de varios capitanes de buques, ordenandose con
este motivo por el Gobierno al Superintendente general de las
luces respondiese & los cargos que & su administracion se diri-
glan, consecuencia de lo cual se presunté al Senado en Enero
de 1838 un informe del Secretario de! Tesoro referente & este
asunto.

En o] escrito de Blunt se manifestaba que los créditos apro-
bados por el Congreso no se invertian convenisntemente, y se
indicaba que el servicio habia alcanzado tal importancia, que
era imposible que una sola persona desde Washington pudiera
dirigirlo, inspeccionandolo en todos sus detalles, siendo la con-
secuencia el encontrarse, como lo estaba, muy desatendido.

El Superintendente gbneral de los faros tuvo, en efecto, & su
lado durante muchos afios pocos auxiliares aptos & inteligentes,
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por 1o que se vié 2bligado & servirse demasiado de proveedores
independientes, adjudicatarios por contrata de los servicios, re-
~duciéndose, por tanto, su gestién a la parte econdmica, esto es,
-8l pago de los haberes y al abono & dichos contratistas de las
. sumas que devengaban. o

Durante este tiempo fueron tan numerosos los faros, boyas y
otras sefiales maritimas cuyo establecimiento aprobé el Congre-
.80, votando los necesarios créditos, que en 3 ds Marzo de 1837
acordd este Cuerpo legislativo que antes de proceder & su insta-
lacién. se pidiera informe al Departamento de Marina, 4 fin de
que manifestara 4 la Secretaria del Tosoro el grado de necesidad
'y conveniencia de todas estas sefiales para facilitar la navega-
cidn y evitar siniestros, dando cuenta al Congreso si resultaba
.de dicho informe no ser necesaria la instalacién de algunas de
ellas. Veintidés oficiales de Marina formaron esta Comisién, que
'después de reconocer las localidades emiti6 su dictamen propo-
niendo la supresién de 31 de los faros incluidos, para cuya cons-
truceidn se habia aprobado un crédito de 168.700 pesos, y opi
nando que en lo sucesivo debia preceder a la aprobaci6n del es-
tablecimiento de nuevas luces una informacién, 4 fin de procu-
rar obtener 1as mayores ventajas para la navegacién en la in-
versién de los eréditos que con este objeto se concedieran.

El Senado, en 22 de Marzo de 1838, acordé que la Comisién
de comercio estudiara la conveniencia de adquirir en Europa
uno ¢ mas aparatos de los tipos mas modernos para la ilumina-
cién de las costas, y que la misma Comisién examinara si debe-
ria adoptarse un sistema mds eficaz y seguro y de mayor utili-
dad en sus resultados que el establecido en aquelia época para
la situacidn y construccidn de los faros y para su alumbrado y
servicio, presentando dicha Comisién su dictamen en Mayo si-
guiente. En é1 se proponia, de acuerdo con lo expuesto por la
Comisién de Marina, que en lo sucesivo no se aprobara el esta-
blecimiento de nuevas luces sin una detallada informacién pre-
via acerca de su utilidad,. pues hasta entonces se concedian en
" muchos casos por meras peticiones de particulares, deseconoci-
dos 4 veces, muchas de las que s6lo tenian por objeto dar mas
valor 4 terrenos situados cerca de puertos ¢ fondeaderos, 6 la
venta de propiedades para la instalacién en ellas de las luces, 6
bien el deseo de ser nombrado Inspector local, no influyendo en
las demandas para nada el interés ptblice.

stcuudo el asunto por el Congreso en el mismo afio, acordo
votar un crédito de 15.000 pesos, para que por la Secretaria del
Tesoro se adquiriesen dos aparatos lenticulares y uno de reflec-
tores de los modelos mas perfeccionados, debiéndose comparar-
los, mediante las necesarias experiencias, con los empleados en
América; se pidieron nuevas informaciones relativas a.la ma-
nera de realizar el servicio de faros y se dispuso que el Presi-
dente dividiera las costas del Atlantico y de los Lagos en dis-
tritos y que nombrase un oficial de marina encargado de ins-
peccionar cada divisién, visitande todos los fares y vigilando

las demas sefiales maritimas, el cual deberia en primer término-

informar acerca de sus condiciones y utilidad, y proponer las
nuevas que considerase necesarias y las reformas que estimase
precisas, y dando también su opinidn respecto & los nuevos fa-
ros cuya construccioén estuviese aprobada.

En consecuencia de esta disposicién del Congreso, dividio el
Presidente la costa del Atlantico en seis distritos y en dos
las de los Lagos, y nombré un oficial de Marina Inspector de
cada distrito, & cuyo servicio puso una embarcacidn de las des-
tinadas sl cobro de los impuestos ¢ bien un barco fletado; dan-
doles el Superintendente general Pleasanton las instrucciones
necesarias para el mejor y mas rapido desempefio de su mision.

Todos los informes presentados por estos oficiales axponian
las deficiencias del sistema segzuido, opinando acordemente, de
ello dependia todas las faltas observadas mas bien que de ad-
ministracién defectuosa. Debe sefialarse el informe del Teniente

Bache, porque en él se proponia de un nuevo sistema que dife- -

ria poco del adoptado actualmente.
.Mr. Pleasanton, en vista de estos informes, presenié una

Memoria en la que manifestaba que si se habian establecido de-
masiadas luces, como asi era en efecto, y si varias-estaban mal
sicuadas, segtn en aquellos informes se afirmaba, la culpa era
del Congreso; y si muchos faros estaban defsctuosamente cons-
truidos, esto era imputable & los Inspectores localesy 4 los con-
tratistas, pudiendo todo ello corregirse rapidamente si se dis-
ponia de los fondos necesarios. No admitia, en cambio, que el
sistema debiera ser modificado y mejorado, smo solamente en
la. parte administrativa.

En 18 de Febrero de 1848 acordd el Congreso que la Coml—
sién de Comercio examinara los gastos anuales realizados des-
de 1816 con destino & la construceién y reparacion de los faros
de costa, faros flotantes, balizas, etc., y estudiara la conve-
niencia de reorganizar el servicio'y de modificar los reglamen-
tos en vigor, para poder conseguir el estricto cumplimiento de
sus deberes de los Inspectores locales y de los torreros; este in-
forme habria de ser remitido al Congreso acompafiado de todos
las planos y documentos necesarios pars aclaracién del asunto.

Deberia, ademas, exponer su parecer acérca de la conve-
niencia de restringir por medio de una ley los gasios que se
realizaban y de disponer una reorganizacion del departamento
de faros, examinando si no seria conveniente pasara & depen-
der de la Direccion de Topografia.

En Mayo del mismo aflo presentd la Comisién de Comercxo
de la Camara un detenido dictamen en el cual se manifestaba
que desde Julio de 1820, época en que ‘el numero 'de faros era
sélo de 55, hasta aquella fecha, en que se contaban 256, mas 30
faros flotantes, unas 35 balizas y préximamente 1.000 boyas, se
hallaba este servicio & cargo del entonces Superintendente ge-
neral, quinto Auditor del Tesoro, y que era por tanto de admitir
que veintidds afios de servicio habrian procurado al citado Su-
perintendente tal experiencia y conocimiento practico del ramo,
que no parecia procedente fueran perdldos para. ol intérés pu-
blico por ligeras causas. : .

El cambio de este entendido Director sélo tendria por conse-
cuencia la desorganizacién del servicio y mayores gastos, opi-
nando que con algunas reformas, referentes en especial & la
inspeccion de los faros; no resultaria desvaniajosa la compara-
cidén de este servicio con el de cualquier otro pais, y que las que-
jas presentadas habriau siempre de repstirse con mayor 6 me-
nor importancia, cualquiera que fuese el sistema adoptado-para
el régimen del servicio; consideraban, en consecuencia, preferi-
ble que el Departamente del Tesoro ‘continuara encargado de
las sefiales maritimas.

'Se proponia en definitiva el nombramiento de’ Inspectores
cuya obligacion fuese las frecuentes visitas 4 todes los faros y
demas sefiales 4 su cargo,bajo la direccién del Superinténdente
general, lo que no ocasionaria un aumento considerable en los -
gastos sobre la cantidad de 11.000 pesos invertida entonces por
este concepto; debfa también destinarse al servicio otra embar-
cacién ademés del pequeiio buque de que -disponia. Estos Ins-
pectores habrian de remitir al Superiniendente géneral frecien-
tes informes, lo que le permitiria conocer constantemente la
precisa situacion y verdadero estado del servicio, haciendo asi
mis eficaz y til su superior direceién y realizandolo con mayor
economisa. El Congrese aprobé el dictamen de la Comisién.

El Secretario del Tesoro encomendd entonces & Mr. Lewis,
Ingeniero civil de gran reputacidn, la comision de visitar varios
faros, 6 informar acerca de su posicidén, asi como de algunas lu-
ces flotantes, boyas, balizas, etc., y respecto & varios puntos de-
batidos referentes 4 la organizacion del servicio. La Memoria de
este Ingeniero fué presentada al Congreso en 1843 por el Secre—-
tario del Tesoro.

El Ingenierc Lewlis habia examinado 70 faros, préximamen-
te la tercera parte de los establecidos, é informaba acerca de su
estado y condiciones en tal forma, que Mr. Pleasanion, en su
répica presentada al Secretario del Tesoro, calificaba de calum-~
nias varios hechos expuestos, afirmando que Mr. Lewxs no ha-
bia desempeniado correctamente su mision.



Esta controversia fué en.extremo beneficiosa para el alum-

brado y bslizamiento maritimos de: los Estados Unidos, puesto -

que motivé la modificacién del servicio y la reforma.y sustitu-
cidn de los aparatos antiguos de los faros.

- El Secretario del Tesoro manifesté al Congreso, en vista de
aquel informe, que la organizacién del servicio de faros debia
ser-reformada, proponiendo que en lo sucesivo no se aprobase
ningun crédito para la instalacién de otra nueva luz hasta que
su nécesidad fuese confirmada por un competente Ingeniero,
.quien deberia informar acerca de su conveniencia y situacion;
redactar un.completo proyecto de la obra y proponer razonada-
‘mente la importancia de la luz y su apariencia para caracteri-
zarla, hacidndola al marino distinguible, cuyo informe deberia
ser presentado al Congreso; que no se autorizara ninguna obra
de reparacién de faros ¢ balizas cuyo gasto excediese de 500
dollars, sin presentar previamente un presupuesto para su apro-
-acién; que toda obra de reparacién que excediese de este im-
porte se realizara debiendo-ser ésta aprobada por la Tesoreria;
que el sistema de iluminacién y todo lo relacionado con los apa-
ratos quedara & cargo de un Ingeniero, quien habria de propo-
ner las alteraciones y reformas que fuesen precisas, las cuales
deberian ser aprobadas antes de ejecutarlas; que con este obje-
to se autorizara & la Secretaria del Tesoro para el nombramien-
to de un-Ingeniero de competencia teérico-practica, con un suel-
do de 3.000 pesos, que se ocupara exclusivamente de reoularzzar
hasta en sus detalles el sistema de los faros en servicio, propo-
niendo cada afio, con los correspondlentes presupuestos de gas-
tos, los trabsjos que debian ejecutarse y manifestando todas las
necesidades del servicio en Memoria que habia de presentar
pare informacién de la Secretaria del Tesoro y del Congreso.
Suspendidas las tareas de la Camara, queds pendiente este asun-
to pars la legislatura proxima.

En Junio de 1845, el Secretario del Tesoro nombro una Comi-
sién compuesta” de tres oficiales de la Marina, que habris de
trasladarse 4 Europa con objeto de estudiar los perfeccionamien-
tos importantes introducidos en los faros, especialmente en
Francia y-en la Gran Bretafia, & informar acerca de la conve-
niencia de su adopcién en los Estados Unidos. La informacién
debia. referirse especialmente 4 la organizacion del servicio en
general, 4 la construceién de los faros, & los aparatos opticos, &
la reglamentacién del personal encargado de las luces, 4 los
gastos que se originaban y 4 la potencia luminosa y eficacia del
alumbrado-de las costas, comprendiendo 4 este efecto todas las
sefiales maritimas en sus diversas clases. A su regreso debe-
rian visitar algunos de los faros establecidos en aquella Repu-
publica para poderlos comparar con sus analogos de Europa..
Dos de los comisionados pasaron gran parte del siguiente aflo
-en Inglaterra y el continente, presentando después de su regra-
$0, en Jurio.de 1846, una Memoria en la que proponian la reorga-
nizacién del Servicio de Faros, mediante el nombramiento de un
Ingeniero, un entendido 6ptico Y un clerto niimero de Inspscto-
res de distrito, los cuales habrian de auxiliar al Superintendente
general bajo la direccion del Secretario del Tesoro.

Con esta organizacién, los deberes y atribuciones del Super-
intendente general se modificaban ligeramente; el Ingeniero
deberia redactar los proyectos de todas.las obras, tomaria parte
en la eleccién de los emplazamientos-de los faros, dirigiria la
construceion y reparacion de aquséllas y visitaria, al menos, una
vez al afio las principales luces; el éptico inspeccionaria la cons-
truceién de los aparatos y comprobaria sus efectos, verificaria
experiencias referentes 4 los mismos y a los medios de ilumina-
cion, visitaria todos los faros una vez al afio-y dirigiria las re-
paraciones y otros trabajos que exigieran los aparatos Opticos.

Las costas deberian ser divididas en diez distritos, cada uno
de ellos & cargo de un oficial de la Marina en calidad de Inspec‘
tor local, el cual tendria que visitar todos los faros, al menos,
una vez al mes, deberfa rectificar y marcar la posicién de las

boyas y otras sefiales maritimas y presentaria perlédlcamente
informes 4 la oficina central.
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" Se recomendaba con insistencia la sustitucion de los apara-
tos lenticulares franceses en vez de los reflectores en uso, indi-
cando la economia que habia de obtenerse con el cambio y ex-
poniendo la manera cémo esto podia efectuarse.

Al transmitir esta Memoria al Congreso, el Secretario del
Tesoro manifestaba que quedaban plenamente recomocidos los
defectos del alumbrado existente y sus deficiencias comparado
con el de otras importantes Naciones; que los resultados de las
pruebas realizadas estableciendo en el faro de Sandy Hook
(Highlands of Navesink) & la entrada del puerto de Nueva York
un aparato francés, habian sido excelentes, pero que se necesi-
taba modificar la organizacién del servicio para poder sustituir
los antiguos reflectores por estas nuevas dpticas, puesto que
eran indispensables profundos conocimientos tedricos y practl-
cos para emprender y dirigir la reforma, los cuales no podian
exigirse de un solo individuo, por eminente que fuese en cien-
cias relacionadas con esta clase especial de estudios. La conve-
niente organizacion del servicio requeria la institucién de un
Centro del que formaran parte personas conocedoras de las cos-
tas y puertos, debido & los trabajos topograficos realizados;
hombres entendidos en las necesidades de la navegacion, y, por
tanto, en la situs.cién conveniente para las sefiales, y otros co-
lahoradores expertos en la construceién de faros y en los prin-
cipios de mecéanica y de quimica relacionados con el alumbrado.
Este Centro convenia se organizara de modo que no produjese
aumento de gastos al Gobierno, y asi proponia lo formase el
quintg.Auditor del Tesoro, el Superintendente de los trabajos
hldro"raﬁcos, dos oficiales de Marina, dos Ingenieros, uno mi-
litar y otro topdgrafo, y un Secretario, que podria ser un oficial -
de menor graduacion de la Armada. Su misién deberia ser, en
primer término, redactar un plan de reforma y mejora del alum-
brado que fuera sometido & la Superior aprobacién, y cuya rea-
lizacién se emprendiese después inmediatamente, con sujecion
4 lo estatuido por las leyes existentes que regulaban este ramo
de los servicios plblicos.

Esta proposicién fué recibida por el Congreso, que tampoco se
ocnpb de ella, cumo habia ocurrido anteriormente, hasta que en
Marzo de 1851 dicho Cuerpo aprobé una resolucion, disponiendo
que se autorizaba al Secretario del Tesoro para colocar apara-
tos lenticulares del tipo Fresnel en los faros, con la rapidez que
considerase conveniente, y para la creacién de una Comision
de personas idéuneas que informara acerca del establecimiento
de éstos y redactase un programsa que pudiera servir de hase
para modificar la legislacidon y para reformar el sistema enton-
ces vigente de construccidn, alumbrado, inspececién y direccién
del servicio de sefiales maritimas. Se la autorizaba también para
que Oflciales de Ingenieros militares dirigieran en lo sucesivo
la construccidn y la reforma de los faros.

Esta Comisién, nombrada en 21 de Mayo de 1851, la formaba
un Comodoro de la Armada en calidad de Pres1dente un Oficial
de marina, un General de Ingenieros militares, un Coronel de
Ingenieros Topdgrafos, el Superintendente delos trabajos hidro-
graficos y un Teniente de la marina con el eargo de Secretario.

En Enero de 1852, esta Comisién presentd una voluminosa
Memoria de 760 paginas, ilustrada con 40 lAminas y numerosos
grabados, constituyendo una cientifica y practica informacién
referente al aiumbrado y balizamiento de las costas; en ella so
ocupaban de la construceién de torres, edificios Y aparatos, tra-
taban de la manera como los torreros cumplian sus deberes, de
la idoneidad y moralidad de los Inspectores, del modo da abas-
tecer los faros con combustible y efectos para el servicio, y de la
manera de celebrar contratos y de verificar pruebas de los su -
ministros efectuados. Comparaban los procedimientos en uso
con la administracion de los faros de Inglaterra y de Francia.

Indicaba la Comision la conveniencia de que las luces se cla-
sificaran con arreglo al sistema francés, en seis drdenes, corres-
poﬁdientes 4 su intensidad, y por tanto al didmetro de los apa-
ratos, y que se definiasen sus diversas apariencias caracteristi-
cas, denominandolas luces fijus y giratorias 6 de destello, ¢ bien
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distinguiéndolas por el color, ya fueran blancas, rojas 6 verdes,
¥, por Gltimo, efectuandolo mediante combinaciones de estos ca-
racteres distintivos.

Se recomendaba tam3ién la adopcidn general de los aparatos
del sistema lenticular de Fresnel, en lugar de los del antiguo
tipo de refiectores parabdlicos con lamparas de Argand, y se in-
sistia en la conveniencia de implantar una organizacién mas
eflcaz del servicio, proponiendo 4 este fia, 4 semejanza-dei plan
adoptado en Frauncia, la creacion de una Comisién permanente
en la cual tuvieran representacion elementos de competencia
cientifica y de la. experiencia necesaria en los diversos ramos
relacionados con las sefiales maritimas, tales como construccion
de los aparatos Opticos de los fares, hidrografis, ingenieria, co-
nocimiento de las necesidades del comercio, y especialmente
practica de la administracién. Se reconocian los servicios pres-
tados por Mr. Pleasanton al frente del Departamento de faros
durante mas de treinta afios, en los que habia aumentado el ni-
mero de luces de 25 4 300, lo cual demostraba el celo desplega-
do por dicho Superintendente en el desempefio de su cargo, y el
espiritu de economia con que habia procedido en su gestion, &
lo cual, sin duda, era debida la falta de atencién prestada 4 la
introduccién de reformas y mejoras del alumbrado. Exponian
en vista de esto en la Memoria la imposibilidad de que una sola
persona pudiera ponerse & la cabeza de un servicio ya tan sxten-
so, reuniendo todos los conocimientos necesarios para llegar 4
un favorable resultado y 4 una administracién satisfactoria, por
lo cual proponia la creacién del Centro directivo expresado, pu-
diendo reunir en si dichos conocimientos para la organizacién y
marcha de un servicio cada dia mas importante y de gestion por
tanto mas ardua y laboriosa.

El Senado pasé la Memoria & la Comisién de comercio en Fe-
brero de 1852, no siendo el asunto discutido por ocupsrse de él
el Congreso, el cual presenté con este motivo una proposicién
de ley, aprobada por ambos Cuerpos Colegisladores y sancionada
por el Presidents en 31 de Agosto de 1852. Por esta acta organi-
ca fué constituido el servicio de faros en su forma actual, sien-
do en ella requerido el Presidente para el inmediato nombra-
miento de dos oficiales de la Armada de elevada graduacién, dos
oficiales de Ingenieros del ejército y dos miembros civiles, hom-
bres de ciencia de elevada reputacién y. conocimientos, los cua-
les con un oficial de Marina y otro de Ingenieros militares como
secretario constituirian la Comisién de Faros de los Estados
Unidos, dependiente de la ‘Secretaria del Tesoro y bajo su di-
receidn, encargandose de toda la gestién administrativa referen-
te & la construceion, alumbrado, inspeccidn y vigilancia y orga-
nizacidn del servicio de los faros y de toda clase de sefiales ma-
ritimas, debiéndose ocupar también de la adquisicién de apara-
tos, abastecimiento de combustible y efectos de servicio, obras
de reparacién de edificios, barcos, balizas, boyas, etc., y de
cuanto atafie al servicio de sefiales maritimas de aquella Na-
cidn. El Secretario del Tesoro habria de ser presidente nato de
la Comisién, pero ésta debia elegir de su seno un miembro que
presidiria las sesiones en ausencia de aqusél.

La Comisién se hizo cargo del Archivo, documentos, planos,
aparatos, etc., pertenecientes al servicio de faros, quedando &
ella afecto todo el personal auxiliar ocupado en la antigua ds-
pendencia, y debia reunirse trimestralmente®por.lo menos & con
mas frecusncia en caso necesario.

En primer término hubo de dividir las costas del Atlantico,
del Golfo de Méjico y del Pacifico en doce distritos, nombrando-
se para cada uno un oficial del ejéreito 6 de la Mariua con el
cargo de laspector de faros & lasinmediatas érdenes de aquélla.
Tenia también que redactar, sometiéndolo después 4 la aproba.-
cion del secretario del Tesoro, un reglamento del servieio por
el que se procurase un eficaz, uniforme y econémico sistems ad-
ministrativo. Se encomendabe ademaés & la Comisién: la redac -
cién por su Ingeniero secretario 6 por otro Ingeniero militar &
sus 6rdenes de todos los proyectos de aparatos dpticos y de
construceién y reparacién de iorres y edificios; la adquisicidn

por licitacién piblica de los diversos materiales-necesarios pa.re.
la construecidn y reparacidén de faros. fijos y flotantes, balizas,
boyas, ete., y la ejecucion por el mismo sistema de todas estas
obras, que habian de realizarse bajo la :direccién del Ingeniero
secretario; la presentaci6én de presupuestos relativos 4 cuantos
gastos originase el serviciode sefiales maritimas, ¥, por ultimo,
la redaccién de una completa Memoria anual acerca del mismo.

A los miembros de la Comisién no se les asignaba otra retri-
buci6n que la que 4 ellos les correspondia como oficiales del
ejéreito 6 de la Marina ¢ por sus cargos civiles, y se les prohibia
tener participacién alguna en ninguna- contrata del servmio
igualmente & lo dispuesto para los demas empleados.

Todos los que formaron parte de la Comisidn proVisional
fueron confirmados en sus puestos en la Comisién permanente,
celebrando ésta su primera sesién el 9 de Octubre de 1852, en la

~ que fué elegido presidente el Comodoro de la Marina americana

Shubrick, haciéndose cargo del servicio que le fué entregado por
el Superintendente general.

Esta Comisién, cuyos- mlembros, como acaba de dscirse, casi
en su totalidad habian constitufdo la provisional que propuso la
organizacién adoptada para el servicio, conocia todos los defec-
tos y necesidades del sistema existente y estaba al tanto de las
excelencias y ventajas de los procedimientos establecidos en
Francia, trabajé, por tanto, con perseverancia y ahineo, siendo
auxiliada en su misién por miembros tan eminentes como el
profesor Josep Henry, Secretario de la «Smithsonian Institutions,
realizando el plan propuesto al Congreso por la Comisién provi-
sional con la rapidez que lo permitian los créditos pa.ulatma—
meonte concedidos de que podian ir disponiendo. -

Para cada distrito fué nombrado, como se ha dicho, un Ins—
pector, que era oficial del Ejército 6 de la Marina, asignindoles
también un Ingeniero militar tan pronto como en cada uno lo
requerian los trabajos que habiar de realizarse.

Los Inspectores estan 4 las inmediatas 6rdenes dél Secreta-
rio naval, quien en ausencia del Presidente lleva el despacho
de la Comisién y se ocupa del servicio del alumbrado estableci-
do, cuidando, en consecuencia, del personal de torreros. Los
Ingenieros de distrito, bajo la dependencia y direceién del Inge-
niero Secretario, estan encargados de la construccién de log fa-
ros, de sureforma y conservacién ¢ igualmente de la adquisi-
cién, montaje y mantenimiento de los aparatos 6pticos. Tanto
los Inspectores, como los Ingenisros, deben presentar 4 la Comi-
sion Memorias espsciales periddicamente, y la Comisién, & su
vez, redacta una general todes los afios en vista de las anterio-
res, que os dirigida al Secretario del Tesoro, el que igualmente
remite al Congreso otra analoga, en ella basada, con el mismo
intervalo.

La Comisién distribuyé 4 sus miembros desde su formacién
en varias secciones, constituyendo en primer término, el Comi-
t4 ejecutivo compuesto del Presidente y de los dos Secretarios,
el cual se halla permanentemente en funciones llevando la mar-
cha del servicio; las demas secciones son las de Hacienda, in-
geuleria, faros flotantes, alumbrado y experiencias, estando al
frente de cada una el rnlembro més perito en los estudios espe-
ciales que 4 ella conciernen. A la seccién de faros flotantes se
le encomendé después lo referente 4 boyas, por los que se la ha
llamado seccién de seflales maritimas flotantes. Algunos afios
después se instituyé una nueva seccion dedicada al estudio de
la situacién 6 emplazamiento de los faros. Estas secciones se
reunian con frecuencia y la Comisién en pleno mensualmente, y
en ocasiones mas 4 menudo, aunque reglamentariamente sélo es
obligatorio cada tres meses, por 1o menos.

Uno de los primeros trabajos de la Comisién después de cer-
ciorarse, en vista de la experiencia ohbtenida por los torreros del
faro de Highlands of Navesink, que los aparatos lenticulares po- .
dian ser servidos por cualquier torrere previa instruccién por
persona experta y que con su uso £é conseguia economia en el
aceite necesario, comparado con el consumo de los antiguos
aparatos de reflectores, fué dar principio con actividad al cam-
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_ bio de estos aparatos, comenzando por los faros mas importan-
tes, lo que did por resulado una notable mejora del alumbrado
con una reduccion del gasto anual de adquisicién del combus-
tible.

Se ocupb también la Comisién de la clasificacién de las lu-
ces, dandolas diversas apariencias para su facil distincién, y
empezo6 & llevar & cabo otras muchas reformas, unas encami-
nadas & mejorar la snuacxon de seflales, reemplazando algunos
faros fijos por faros ﬁotantes, y otras & procurar economia sin
perjudicar el servicio. Con esta mira fud sustituido el aceite de

esperma de ballena, que resultaba costoso, por aceite vegetal -

de colza, y depués de muchas expariencias adopts el mas bara-
to de grasa con la consiguiente economia de gasto sin dismi-
nucién de luz. Veinte afio mas tarde fud este ultimo & su vez
sustituido po® el aceite mineral, cuando las lamparas llegaron a
ser perfeccionadas para su empleo.

Nada mas diremos de los trabajos realizados por la Cemision
de Faros de los Estados Unidos, pues no es este el objeto de la
presente Memoria; s6lo, si, indicaremos que cuando el extraor-
dinario aumento de la navegacién por el rio Mississipf indujo al
Congreso & autorizar la instalacién de sefiales que la facilita-
ran, la Comisién propuso y establecié un sistema economico de
luces que ha permitido naveguen los barcos por este rio y por
otros varios caudalosos durante la noche con gran seguridad,
siendo esto una importantisima mejora para el comereio.

La Comisién ha organizado y formado un Cuerpe de inteli-
gertes torreros que entran en el servicio previo examen y as-

cienden por eleccién y méritos cuando ocurren vacantes; per--

manecen en el Cuerpo mientras observan correcta conducta, y
sus traslados se verifican de acuerdo con los deseos expresa-
dos, siempre que éstos no se oponen 2 las necesidades del ser-
vicio, procurando aquélla su bienestar tanto material como mo-
ral 4 fin de que se encuentren satisfechos al desempefiar pues-
tos de tal responsabilidad en sitios de ordinario tan aislados y
de malas condiciones. :

~ De la Comisién y del servicio de faros han formado parte al-
gunos de los mas inteligentes y activos oficiales de la armads
americana, siendo considerada como una escuela de aprendiza-
je para los jovenes y uun puesto para los de alta graduaciéon en
que pueden desarrollar sus energias; es, pues, codiciado el car-
go de lnspector de luces por los mas estudiosos, de modo que la
Comisién puede elegir de ordinario para ocupar estos destinos
entre log oficiales de mas valia.

Han prestado también sus servicios 4 la Comisién de Faros
eminentes Ingenieros del ejército y afamados Profesores, pu-
diendo citar entre éstos 4 Bache, Peirce, Hilgard, Henry y
Morton.

Organizacién actual del serviclo.

El Servicio de Faros de los Estados Unidos se halla en 1a ac-

tualidad organizado tal como fud instituido por la citada acta
~del Congreso, aprobada en 31 de Agosto de 1852.

La Comision de Faros, hajo la dependencia hasta Febrero de
1903 de la Secretaria del Tesoro, esta compuesta de ocho miem-
bros, siendo su Presidente nato el Secretario de dicho Departa-
mento. De estos ocho miembros, dos pertenecen 4 la marins de
guerra, dos son oficiales de Ingenieros.del ejército, otres dos
profesores con caracter civil y los dos restantes, que desempe-
nian los cargos de Secretarios; son el uno oficial de la marina y
el otro de Ingenieros militares.

El Presidente efectivo de la Comisién, elegido entre sus
miembros, es en la actualidad un contraalmirante de la Armada
y uno de los profesorss ha sido Superintendente de los trabajos
hidrograficos, perteneciendo el otro al ejéreito con el grado de
coronel, por mas que no forme parte de la Com1s16n en este con-
cepto.

Por acta del 14 de Febrero de 1903, pasé el Servicio de Faros
de la dependencia del Departamento del Tesoro & la del de Co-

mercio y Trabajo, de modo que desde 1.° de Julio de dicho afio,
el Presidente nato de la Comisién de Faros es el Secretario de
este segundo Departamento.

Las costas del Atlantico, del Pacifico y de los lagos del Norte
y el rio Mississipi y afluentes, estan divididos en 16 regiones ¢
distritos, residiendo en cada uno un oficial de la marina con el
cargo de [nspector y un Ingeniero perteneciente al Cuerpo del
ejército. En cada distrito se dispone ademas del personal auxi-
liar necesario. Los deberes, tanto del Inspector como del Inge-
niero, han sido antes consignados, por lo que no se repiten en
este lugar.

No es de ningdn modo extrafio, como 4 primera vista apa-
rece, que todos los Ingenieros pertenezcan al ejército, pues esto
depende de no existir en los Estados Unidos de América Cuerpo
de Ingenieros civiles al servicio de la Republica, ni los Estados
sostienen Escuelas de esta indole.

Todo el personal perteneciente al Servicio de Faros tiene el
caracter civil, estando sujeto & los Reglamentos aprobados para
los empleados civiles, lo que ha sido dispuesto por orden del
Presidente, de 6 de Mayo de 1896; este personal ge eleva actual-
mente al nimero de 8.000 empleados proximamente, de los que
1.525 scn torreros para el servicio de las luces y de las sefiales
sonoras, los cuales habran de asumentarse en breve en unos 200.

Los 16 distritos antes indicados estan <distribufdos del si-
guiente modo: del 1.° al 6.°, comprenden la costa del Atlantico;
los 7.° y 8.% la del Golfo de Méjico; el 9.°, el lago de Michigan;
el 10.°, el lnoral americano de los lagos Erie y Ontario, el curso
supenor del San Lorenzo y el Niagara; el 11.°, los lagos de
St. Clair, Superior y Huron y rios inmediatos; los 12.°y 13.9,
las costas del Pacifico, incluidas las aguas de Alaska; y el 14.°
al 16.%, los grandes rios navegables Ohio y Mississipi, Missouri
é Illinois, aquél con el Tennessee formando un solo distri to,
desde Piitsburg hasta Cairo en la confluencia con el Mississipi,
en una longitud total de 1.295 millas, y dos los tres wltimos; de
éstos, el 15.° comprende el Mississipi desde St. Paul, donde
empieza la navegacidn, hasta Cairo, el Missouri desde Kansas
City y el Illinois desde la La Salle, y al 16.° corresponde sélo el
rio Mississipi, desde Cairo hasta Nueva Orleans y el rio Red en
la corta longitud de 10 millas, formande un desarrollo total
de 1.066.

Las costas de Alaska forman parte del 13.° distrito; pero en
vista del aumento de trafico en aquella regién y de la gran dis-
tancia 4 la oficina central establecida en Portland, Oregon, re-
sidencia del Ingpector ¥ del Ingeniero, se ha propuesto la crea-
cién de un nuevo distrito con su centro en Sitka, lo cual permi-
tira se atiendan y vigilen mas eficazmente las sefiales mariti-
mas de esta extensa zona de la costa Norte del Pacifico y de sus
numerosos estrechos y canales.

El gervicio de faros de los Estados Unidos, por orden ejecu~- .
tiva del Presidents, se encargo del alumbrado y balizamiento de
la isla de Puerto Rice desde el 1.° de Mayo de 1899, haciéndolo
formar parte temporalmente del tercer distrito, que comprende
las costas de los Estados de Rhode-Island, Connecticut, New-
York y New-Jersey y del lago Champlain, é incluysndo también
las islas adyacentes situadas en toda la zona de mar cedida por
Espafia en virtud del tratado de 10 de Diciembre de 1898 y Ia
bahia de Guantanamo en Cuba. El servicio no se realiza con la
necesaria rapidez y eficacia a causa de la gran distancia que
separa aquella isle de Nueva York; se ha propuesto, por consi-
guiente, la creacién de un nuevo distrito que comprenda las
costas de estas islas de reciente adquisicién, y en el que se in-
cluiran ios faros de las Indias Occidentales danesas, si en no
lejano dia se encargara de ellos los Estados Unidos, cuya pro-
babilidad se asegura en’ la ultimas Memoria anual que la Comi-
sién de faros publica, correspondiente al afio fiscal que termina
en 30 de Junio de 1905.

El servicio de faros del territorio de Hawai forma un subdis-
trito desde el 1.° de Enero de 1904, incluido en el 13.° distrito
que comprende las costas de California. Hasta entonces la falta
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de créditos habia impedido realizar mejora ni reforma alguna,
manteniendo sélo, desde que dicho Archipidlago queds anexio-
nado 4 los Estados Unidos, el deficienie alumbrado establecido.

El servicio de faros de las islas Filipinas ha sido organizado
por el Gobierno americano con independencia completa del de
los Estados Uridos, formando parte de la seccién de vigilancia
de las costas y de transportes, cuyo jefe es un oficial de la Ar-
mada, y quedando 4 cargo de un capitan de Ingenieros del ejér-
cito y de un inspector de faros, organizacién analoga 4 la de los
distritos citados en que se han dividido las zonas maritimas y
las vias navegables interiores del territorio norteamericano;
este servicio depende del Gobierno general de las islas.

Sefizles para la navegacién establecidas en 1.° de Octubrs de
1904 & cargo del Servicio de Faros de los Estados Unidos.

Faros fijos y balizas luminosas................ ...... 1.423
Faros flotantes situados...........coovivviiiinnnen ... 46
Faros flotantes de reserva......... e ieaiiaea “ee 8
Boyas luminosas de gas colocadas........ B e 130
Sefiales sonoras accionadas por miquinas de vapor, aire

caliente 6 potrolen......ccviiiiiiiiiiierinnrinn... 197
S»ilales sonoras accionadas por maquina de relojeria con

motor de Pesod........ et eiein e eteieenaes 233
Faneales sencillos ylucesenlos ries....oo.ovevvnn..... 1.868
Bsalizas sencillas, no luminesas.......coovveennrnn.... 668
Boyas de silbato coloeadas.........cceviiiianna.... 88
Boyas de campana colocadas........vevevnnnr vain.... 139
Boyas ordinarias, incluidas las boyas de berlinga 6 esta-

ca, y las fondeadas en las aguas de Alask........, . 5,088

Namero total de sefiales para la navegacion maritima, lacus-

tre y fluvial:
LUINOSRS . ittt ittt ettt 3.905

9.978
NO JUMINOS8S. v everesvnennorearnonennennans 6.073}

Las boyas con alumbrado elécirico establecidas en niimero
de 11 en el canal de Gednsy, en la bahia exterior de Nusva York,
han sido sustituidas en 1903 por boyas de gas por no dar resul-
tados por completo satisfactorios el primer medio de iluminacién.

Para la construccidn, vigilancia, conservacion y servicio de
estas senales se emplean:

Bugques @8 VAPOT. .o et iitit it iet e eaeeaan . cee 40
Lanchas de vapor............. i trisecei e, , 7
Embarcaciones de vela.......oovvvviiiiiviiiieina., 1
TOTTOTOS. . vt vnenenennnnnronnvnnns eeeiier e 1.525
Oficiales y tripulacién de los faros flotantesy de la flota

del servicio. ... ve i iiiiie it e i + 1.279

Personal encargado de las luces fluvialesy de las de-

mas de sencilla disposicién anadloga................ 1.600

Para ol servicio del alumbrado y balizamiento e la isla de
Puerto Rico se ha propuesto la adquisicién de un buque de va-
por, cuyo importe se presupone en 135.000 dollars; otro analogo
ha sido ya adquirido y se utiliza en el Archipislago filipino.

Entre los faros incluidos en la relacion anterior, son:

Alumbrados por electricidad................. Ceeeeean 4
De primer oTden. .coveeenniiiiane i iniiinannena, .. 58
De segundo OTABR .. ve ettt ieiii it iiiiiairaenan, 20
De tercer orden (gran modelo).........cevviinnunn ... 11
De tercer orden (pequefio modelo)........... ... ..... 63
De cuarto OrAOD. . vttt ittt it it inteenaennas 304
De quinto orden........veevieiiiniiinnn..., Cereeann 159
DeSBXt0 OTAON. v ettt et ieie ittt e e, . 104
FADALOS vttt veeeraorarernonenioraeeonineensnnsonaes 292
Luces 8 GIrecCiom. . c e e et iveeer et irtonnnneesnnnnnns 16
Luces cOn reflectoreS . vuee e rie it ieenernenroeennnss 63

No es de extraflar que el nimero de sefiales establecidas ges
tan extraordinario, si se considera que el contorno de las costas
de los Estados Unidos, incluidaslas bahias, las islas ylos lagos

y el desarrollo de [os rios navegables, mide la enorme longitud
de 64.000 millas (1).

Gastos efectnados en el servicio de sefiales para la navégacién.

Sumas invertidas por los Estados Unidos para la construe-
cién y sostenimiento de su alumbrado y balizamiento desde
1791, figurando la cifra de cada cinco afios?

AKos %—‘Dollars.

0 22.591,94
1705 e 29.861,30
1800 . . e e 40.633,68
1805 . e e e 122.029,74
1 3 94.037,74
1815 et e e e 48.816,78
1820 . e e 163.656,34
F R 2 183.553,55
1830 ettt 233.112,81
P82 350.468,62
1840 ..o e . 594.627,69
£ S 443.658,88
1850 it e e e 909.133,44
188 e e e 1.836.058,41
1860, ¢ttt e e e 994.093,82
811 2 1.215.917,07
1870 it e e e 2.582.203,78
B8 T 2.925.353,77
1880......... e e e, 2.426.370,61
F T A 2.284.868,97
1890 sttt e 3.503.994,12
1895, ettt e e 3.185.300

1900, o e, 3.975.970

1904, oo e e 4.530.430

2905, « et e e i 4.872.500

Cantidad total invertida desde 1791 4 1905, ambos inclusi-
ves, 6 sea en ciento quince afios:

149.056.121,30 dollars,

méas de 149 millones de pesos americanos, pudiendo notarse el
rapido aumento de la suma anual gastada, que corresponde 4 los
mayores créditos concedidos por el Congreso cada afio para este
Importante servicio. .

He aqui la distribucién de 1a suma. total correspondiente al
afio 1904, entre los diversos conceptos, con objeto de que pueda

formarse idea de la importancis relativa de las diferentes parti-'
das consignadas:

Doliars.

Adquisicién de combustible y efectoS.....c..uu... 475.000
Roeparacion de faros.......c.oivenueninevennnn... 740.000
Haheres de 10S 1OrTerCS . v vvecvinerninaennnsvnn.. 815.000
Gastos en los faros flotantes........... Ceearersnn 525.000
Gastos del balizamiento (boyas).................. 550.000
Gastos eu las sefiales sonOras .......ovvvnuvnn... 205.000
Alumbrado de 108 TI0S ..ot venreneinaniinn.. 300,000
Estudios para el establecimiento de faros......... 1.000
Almacenes de aceite mineral para el suministro de o

losfaros................. Cherieiaeiena, 10.000

(1) Treinta y un mil millas solamente, segun la Geografia de Reclus, pero sin con-
tar Alaska. ’
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genfero y un Inspector, tesidéntes on ¢ada uro, y el personal au-

. peel TR e Tl LT T _ . xiliar necesario; pero estos Tdgenieros depenien directamentd
S‘Qj‘.u‘m? ée,.faros..@e BuertoRico. , v vasbevi v '70‘900 del Incremero secretario de la Comisién 'y todos los Inspactores
Sostenimiento -de las.luces. en los canales de 103:1 o del secretano naval. La accién dela Comision central, una pars.

~Grandes lagos ~ . 4.000

: todo el'servicio, se ejerce asf con mayor eficacia en el completo
Faro flotante del lago Ene.. e e 4000 litoral, y la mspecclon se efectia raplda ¥ continuamente, obli-
R gados como estdn los inspectores 4 frecuentes y periddicas visi-
3.704.00 tas & todas las sefiales 4 su cuidado, de cuyo resuitado han de
: dar cuenta & la Comlslén central y debiendo los Ingenieros pro-
:--dé gefiales achsticas y abono de los ‘plazos esti- ‘poner cuantos trabajos conceptien convenientes para la amplia~
pulados en los cortratos para la adquisicién de ‘cion y mejora.del servicio y redactar permdxca.ment.e Memonas
46§ buques de vapor para el servieio, fijandose so- s exponiando su estado y circunstancias. -
paradamente los créditos-para cada Ob!'&- en rela- B Esta unificacién permite también disponer de una vek‘da.dera.
c‘ién autorizada por el Congreso.. et eiieeeeeaeas 826,430 fiota emp1ea.da en las diversas oparacmnes, ¥y la cual hace pOSl-
' : s , : —————— 'ble se ejerza la debida vigilancia para el reconocimiento de la
TOt&l- Seeesedienieiiiiien Uil 4530430 ‘ituacion de todas las sefiales, asi como sobre el personal de
e ot Lo ——=—————  ellas encargado. En la Comisi6n de caracter civil, estan repre-
i ' - " sentadas las diversas entidades que por su misién y conoci-
mientos deben entender en este rame, 6 sean la Marina y la In-
genieria, auxiliadas por el concurso de -hombres de ciencia de
espemales conocimientos, de cuya aplicaéién tanto puede espe-
rarse y que han tomado parte en las experiencias y estudios
realizados, ya sean referentes a las seiiales sonoras, como tam-
'bibn 4 la mejora y perfaccionamiento de los aparatos opticos y
de los medios de iluminacidén, copiando asi el proceder seguido
‘en Inglaterra y en Francia, aunque sus resultados no pueden ni
‘con mucho equipararse hasta ahora con los obtenidos espacxal—
mentd por la segunda de estas dos naciones.
" Comparada esta organizacion del servicio con la existente
‘en Espafia, no podemos menos de encontrar la nuestra defizien-
te; es cmrto que la Comlslén de faros se asemeja por su oompo-
s1c10n 2l organismo analogo de la Reputblica norteamericana,
pero la uusstra no es mis que un Cuerpo consultivo, ¥ en cuan-
t0 & la jefatura del servicio central de sefiales maritimas tiend
's6lo una misién restringida, limitadsa & la parte técica del ser-
vicio de faros, 6 sea & cuanto atafie al proyecto y construccién
de los aparatos y & su montaje y al estudio y propuesta de ins-
tala.cmn de las senales; los proyectos de edificios, la construc-
‘eion de los faros y bahza.s, su conservacion, sostenimiento y
vw:lancxa, se hallan & cargo de lag Jefaturas de las diversas pro-
vincjas maritimas, y ol Cuerpo de torreros depende del Negocia-
do especial de personal de la D1recc16n de Obras publicas, sm
intervencién del de faros.
~ Esta falta de unidad, por més que esté constituida en apsa-
‘riencia por aquél Centro general, pues de éi depende [a Comi-
sién y, las diversas jefaturas, tiene grandes inconvenientes para
‘1a, rapuia y expedita marcha del servicio, no entrando en el exa-
.men y justificacion de lo que afirmamos por considerarlo com-
‘pletamente ajeno a! objeto de la presente Memoria, por mas que
no hayamos podido menos de apuntar dichas ligeras mdlcacm-
nes como *érmmo a este somero nraba;o

[Eas4

Construccion de faros, estajblé'ci_miento de luces y'

En los Estados Umdos los buques, cnalqulera. que sea su
nacionalidad, no pagan.derecho alguno por faros ni otra class
de seflal auxiliar de 1a navegacion.

Por acta de 3 de Marzo.de 1893 se dispuso que las lentes y-
el cristal destinado 4'su fabricacién, importados para su- em-
pleo por el servicio de faros de los. Estadas Unidos, ss hallen
exentos del pago de los derechos de Aduanas, los cuales estan
fijados,. con -arreglo al Arancel de 1890, en 45 por 100 ad
oalorem.

» Bl:'servicio de fa.ros, consxderando Ios graves mconvenientes
que, pueden originarse por el establecimiente por particulares de

" seflales-maritimas, ha .solicitado repetidamente desde 1883, y
aun.lo pide con urgencia en 1904, una absoluta prohibicidn, de-
biendo incurrir log que contravengan esta orden, -con detrimen-
‘to:de los intereses de‘'la navegacion y del comercio, en las pe-
:nalidades consiguientes. Esto no obstante, no.se ha dictado
hasta la fecha ninguna medida legislativa ni tampoco .por el
iGobierno en el indicado sentido, lo que parece en extremo. ex-
:trafio,-llamando anualmente la atencién acerca de este impor-
stante punto la Comision de faros hace veintidés afios, por lo que
se.ve-inltiilmente, en las Memorias presentadas 4 la Secretaria
.del.Tesoro, no obstante exponer en ellas los inconvenientes que
.han originado en varios casos, haciendo ver claramente la. ur.
.gengia de'la medida que se pretende. :

.:Se.indicara, por;ultimo, que las oficinas de la Comismn de

. fa.ro,s fuerou trasladadas en Julio de 1902 del. Departamento del
-Tesoro.4 un edificio particular alquilado, donde ocupan parte de
JAos:pisos tercero, cuarto, quinio y sexto en vez de hallarse todas

las dependencias establecidas 4 unsélo nivel como antes ocurria;

esto origina un aumento de fatiga para el personal y una notable
;pérdida de tiempo, por lo que se ha hecho presents al Gobierno

la urgencia, desde hace siete afios en todas las Memorias anua-

les reiteradas, de la construccién de un edificio independiente,

- satisfaciendo las condiciones requeridas para instalar en ¢l en
-adecuada forma los miltiples. servicios y dependencms del de-

- GUILLERMO BROCKMANN.
partamento central de faros. - ‘ S '

fcbzvxch‘lsiones.- B o BN Lo
© LA APERTURA DEL -SIMPLON

/i Conesto tsrminamos cuanto creemos. suficiente manifestar
para dar idea de la organizacién. del servicio de sefiales mariti- . ' : TR
mas en la Gran Republica americana. Del examen dé lo expues- - " La prensa técnica de Italia se ocupa en la préxima inaugu-
- to lleoamos 4 la conclusién, que en dicha organizacién se pro  racién oficial de la linea eléctrica y del tinel del Simplén, y fija
;:curan dos objetivos principales: la centralizaeion y unificacién  como fecha de su aperiura al trafico piblico 1a sevunda qumcena
- del.servicio y la constante vigilancia en las localidades.. -~ del mes:de Mayo préximo. : ,
:La Comisién de faros se ocupa-de todo cuanto atafie & este Por la parte de Briga los trabajos van mas- adelantados yla
* ramo, tanto delas obras de establecimiento de las diversas cla- doble via ests completamente seniada en una longitud de mas
- ses 'de sefiales para la navegacién como de conservacion, sosté  de 10 kilémetros, habiéndose dado principio 4 la instalacién - de
-nimiento y servicio; pars, ‘poder- realizar mas facilmente todos Jos cables telegraficos y del sistema de sefiales. En la vertiente
-@stes trabajos y para la-mas inmediata y asidua v1gllanc1a de ' italiana se prosiguen también con gran actlvxdad las operacxo-
los faros y demas sefiales, se han crea.do los -distritos con'un [h- ° nes de asiento de la dokle via.-



