REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

bafiileria. Los arcos de mamposteria mantienen todavia su'su-
premacia para lugares donde se pr'actica su construccion, al pase
que los puentes en cantilever y de arcos atirantados han tenido
la preferencia para las construcciones de acero.

El aumento de los Municipios ha ido acompafiado por aumen-
to de demandas para la provisién de aguas mejores, perfeccio-
pamientos en las cloacas y disposicién de desperdicios, y mayo-
res facilidades para su transporte. En Londres la electrificacion
de los ferrocarriles subterraneos ha sido objeto de comentario,
mientras que-en Nueva York, el afio pasade, el subterraneo se
ha prolongado én su maxima extension. En la provisién de agua

para Psris $e ha pedide extension y mejorag, y &l mismo tiem- 4

po un gran nimerc de ciudades en varias partes del mundo ex-
presan su deseo de extensién de los aprovisionamientos de agua
existentes.

Se abrié al principio del afio el tinel del Simplén, confirman-
dose la exactitud de los planos, y por Mayo del presents ailo se
espera quedara abierto al trafico el nuevo paso de los Alpes.

Se han terminado en 1905 un gran numero de excelentes
obras de ingenieria, al paso que las obras nuevas proyectadas
y en construceién corresponden, en parte, al afio que ha pasado,
y en parte, al que empieza. En todo lo que ha emprendido el In-
geniero, ha mantenido cumplidamente su posicion como director
de las grandes fuerzas de la naturaleza para uso y conveniencia
del hombre.

P S =

ESTACION CENTRAL DE BROOKLYN

Las turbinas de vapor est visto que gozan de gran favor en
América, méas-ain que en el continente europeo, pues se estan
empleando con preferencia & todos los demas motores en las cen-
trales de electricidad de gran potencia.

La «Brooklyn Rapid Transit Cy» que tenia ya instaladas con
este nuevo motor cinco grandes estaciones generatrices, acaba
de decidir la creacion de una sexta estacion, igualmente servida
con turbinas de vapor, para producir la energia eléctrica nece-
saria 4 su camino de hierro. Segin lo que comunica el Western

Ingineer, la sala de turbinas esta calculada para alojar en ella”

hasta nueve unidades electrégenas, de las cuales, una de ellas
tendré una potencia de 5.500 kilovatios, y las ochorestantes una
potencia cada una de 7.500. La estacién completa sera, pues,
capaz de desarrollar una potencia total de 65.500 kilovatios,

El vapor sera4 producido, & una presién de 10 kg. préxima-
mente, por una bateria de 72 calderas, y las turbinas marcharan
4 una veloridad de 750 vueltas por minuto. .

La dispogicion de esta estacién presenta algin interés. La
construccién comprendera una serie de cinco galerias: en la
planta baja alnivel de la sala .de turbinas]y por debajo de las
galerfas se colocaran las excitatrices y las unidades encargadas
de suministrar el alumbrado con su cuadro especial y sus acce-

sorios diversos; los conductos para los cables utilizan el resto
del espacio consagrado & esta primera galeria. La segunda gale-
ria se dedicara 4 los feeders de alta tension, asicomo 4 los in-
terruptores que los‘enlazan con los grupos de barras de distri-
bueién, colocandose en la tercera galeria los cuadros de distri-
bucién y los aparatos de maniobra. Los transformadores de ten-
sién y sus aparatos accesorios se colocaran en el fondo de esta
galeria, y las barras de distribucién estaran encerradas entre
tabiques de ladrillo, con bastidor y separaciones de vidrio ar-

mado. En la cuarta galeria se pondran los interruptores en acei-
te de las maquinas individuales y de los grupos de maquinas, y
en fin, una bateria de acumuladores de una capacidad de 2.0600
amperios sera colocada en la quinta galeria. Esta bateria se ins-
tala como socorro de tres unidades de 150 kilovatios destinadas
al alumbrado. Las generatrices producu'én corriente trifasica &
6.600 voltios, 25 periodos.—O.
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TEMPERATURA DE LOS- TUNELES DE LOS METROPOLITANOS

Contra lo que hacia esperar su analogfa®con las cuevas, la
experiencia -ha demostrado que la temperatnra de los largos y
profundos tineles de los ferrocarriles metropolitanos es en todas
las estaciones superior & la de las cludades bajo cuyo suelo se
hallan abiertos. .

Segtn observa el Memorial de Ingenieros, el metropohtano
de Parfs tiene en sus tineles-durante sl verano una temperatu-
ra de 3 4 4 grados mas alta que la del exterior, y el nuevo Sub-
way de Nueva York viene & hallarse en el mismo easo, puesto
que sus tineles alcanzan una temperatura que excede en 3, 3
grados & la del exterior.

Claro es que después de haberse impuesto ese hecho de tan
innegable modo, han aparecido sus naturales explicaciones. En-
tonces s6 ha caido en la cuenta de que el trafico inmenso de esos
metropolitanos, trae consigo la existencia casi constante en sus
tuneles de gran nimero de viajeros, que son otros tantos focos
de calor y se ha aquilatado cudnto valen las radiaciones calori-
ficas de la iluminacién eléctrica, muy abundante, que en ellos
oxiste; como se ha pensado también en que la corriente eléctri-
ca de traccion, calentando resistencias eléctricas y transforman-
do la energia cinética en calorifica, en los frenos y resistencias
pasivas, ha de contribuir también poderosamente & elevar la
temperatura de que se trata.

Gracias & las fuertes corrientes de aire que ventilan los tu-
neles, qué tan de manifiesto se ponen en las bocas de ellos, no
sube la temperatura 4 extremos intolerables.

En el Subway de Nueva York se ha calculado que, gracias 4
esas violentas corrientes de aire, el del tinel se renueva cerca
de dosclentas veces en veinticuatro horas; pero ests no basta y
se piensa en forzar la ventilacién en estio, por medio de venti-
ladores eléctricos, para llegar 4 obtener en los ttneles una tem-
peratura sensiblemente igual 4 la del exterior.—L.
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DESARROLLO DE LOS PUERTOS DE ALEMANIA

El Gobierno aleméan acaba de dirigir al Reichstag una Me-
moria en que se exponen los progresos econdmicos de aquel pais,
entre los que merecen citarse los que se refieren al comercio
maritimo de aquel floreciente Imperio.

El comercio maritimo alemin se efecttia, ya directamente, es
decir, por los puertos alemanes, ya indirectamente, por los puer-
tos extranjeros, tales como los Pafses Bajos y Bélgica, que la
sirven, sobre todo, para el comercio de transito. En 1903 lag im-
portaciones maritimas alemanas que han transitado PO 8stos
paises han alcanzado un valor de 2.000 millones de francos; las
exportaciones representan unos 900 millones. Cerca del tercio
del comercio maritimo se ha verificado por la vis indirecta, prin-
cipalmente por la fluvial del Rhin.

De 1893 4 1903 la navegacion en los puertos alemanses ha pa-
sado, de 271/, millones de toneladas de registro netas, 4 42 mi-
llones, 6 sea mds del 52 por 100.

Las construcciones maritimas han aumentado, en los seis
altimos afios, en la proporcién de 50 por 100, para el tonslaje, y
de 90 por 100, en cuanto al nimero de buques. La produccion
anual ha pasado, desde un promedio de 130.000 toneladas, en el
periodo de 1894-1899, & un promedio de 206.000, en 1899-1904,

La extension de los astilleros ha doblado. El nimero de obre-
ros, que en 1890 era aproximadamente de 30.000, ss hoy de
60.000, de los cuales 57.300 repartidos en 31 astilleros en que se
construyen buques de hierro, y el resto distribuido entre varios
astilleros pequefios. De esos 57.300 obreros, 16.400 estin em-
pleados en los tres astilleros del Estado (Dantzig, Kiel y Wil-
helmshaven).



