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tribuye al desmerecimiento del prestigio corporativo, savia de
que se nutre en definitiva el valer social de cada uno, mientras
que resistiendo aquellas sugestiones, cusndo sean opuestas al
ioterés general, el cumplimiento del deber que asi se realiza es
una aportacion al acervo comin del decoro de nuestro Cuerpo.

V. PxRrIER.

EL AUTOMOVILISMO Y LAS CARRETERAS

————

El progreso y desarrollo enorme que ha alecanzado la fabri-
cacién de automéviles, empieza & influir de un modo manifiesto
en la industria de los transportes; esta influencia es razonable
suponer que ha de ir en aumento, y, por taato, en muchas oca-

' siones se ha de plantear la cuestién siguiente:

Para ciertas localidades cuya industria es nula 6 poco impor-
tante, cuyos productos naturales abundan hasta el punto de ali-
mentar una extraccion considerable, cuyas relaciones mercan-
tiles 6 de otra indole no son capaces de originar movimiento ac-
tivo de viajeros y mercaderias, pero qus, separadas de las lineas
férreas principales, sienten ansia muy legitima de mejora en sus
medios de comunicacion, pues asi su agriculture, su comercio
¥y aun su pequeila industria adquirirdn mayor vida, con ventaja
para todos, saliendo de su actual estado de aislamiento para.en-
trar de hecho en el concierto econémico de la Nacién, zqué es lo
mas conveniente? ;Proseguir por todos los medios, gestionando
toda clase de auxilios del Estalo, de las provincias, de los Mu-
nicipios, la construceién de un ferrocarril secundario? 30 utili-
zar las: carreteras construidas ya y buscar la resolucién del pro-
blema por el establecimiénto de un servicio bien organizado con
automdviles?

En la mayoria de los casos lo razonable sera lo segundo, y
lo primero debera mirarse como una quimera; pues cuando el
interés privado no ha visto la posibilidad del negocio, acome-
tiendo antes:de ahora tal empefio, ya hay por lo menos una pre-
suncién en contra de la viabilidad de la empresa.

Para trayectos relativamante largos y trafico muy modera.-
do, el establecimients de vias sobre lag carreteras, aunque in-

tentado por algunos, es sin duds la solucién menos dsfendible, ,

¥, por consiguients, apenas merece tenerse en cuenta.

Lag breves indicaciones que preceden sirven tan s6lo para
entrar en materia afirmando: que es de -presumir el desarrollo
inmediato de un gran nimero de servicios piblicos con automé-
viles en las carreteras del Estado; no sélo alli donde Ia exube<
rancia de vida y movimiento necesita acudir & todos los medios
de locomocién, sino en los pueblos mas apartados, donde la vida,
la riqueza y la actividad parecen hoy escasas. Que el Estado
debe favorecer ol desarrollo de estos servicios, no es discutible;
¥ que el medio mas adecuado consiste en atender bien 4 la con-
servacién de las carreteras, tampoco ofrece duda; por consi-
guiente, el gervicio de conservacién de carreteras presenta hoy
un interés mucho mayor que antes.

Sin.que el estado actual de estas vias sea tan malo como al-
gunas veces se dice, no podemos mirarlo como satisfactorio, y
es clertamente necesario aenderasu conservacion gastando mds
Y gastando mejor.

Se ha de gastar mds, porque aumentads constantemente la,

longitud de carreteras construidas, no ha ido creciendo de igual
modo la consignacién para estos servicios; el dafio no se advier-
te de un modo claro, porque los trozos nuevos van viviendo &
sus propias expensas, y porque de vez en cuando se realizan al-
gunas reparaciones.
Se puede gastar mejor por varios modos:
1.° Haciendo reparto equitativo de la consignacidn total en-
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tre las provincias, evitando cuidadosaments la accién del ca-
ciquismo politico, que no pocas veces favorece en esto como en
todo & unas regiones en perjuicio de otras.

2.° Aumentando las atribuciones y facultaies de los Inge-
nieros encargados del servicio, asi como de los Ingenieros Jefes
de las provineias. :

Para conseguir lo primero no serfa dificil hallar un procedi-
miento puramente técnico; por ejemplo, calcular para cada pro-
vincia un nimero que fuera & modo de su coeficiente de gasto, y
repartiendo la consiguacion lotal en partes proporcionsles 4 esos
coeficientes. Para cada provineia podria obtenerse aquel name-
ro haciendo suma de productos de longitudes de carreteras 6
tramos de ellas, por otro coeficiente kilométrico particular, ficil
de deducir teniendo en cuents la naturaleza de los terrenos, el”
clima, el trazado, el transito, la clase de afirmado Y alguna otra
circunstaneia particular & cada caso, principalmente el estado
actual. i

En cuanto 4 lo segundo, gqué Ingeniero ocupado en este ser-
vicio no se habra lamentado de las dificultades é inconvenientes
que 4 cada paso encuentra pars utilizar la escasa cousignacién
de que dispone? ;Quién no se ha visto obligado & hacer acopios
en plenas faenas de recoleccion, cuando mas caros habian de
resultar y menos oportunamente los habia de depositar & lo
largo de la carretera? ;Quién no se ha visto imposibilitado de
emplear material ya acopiado en época oportuna, por no poder

‘gastar unas cuantas pssetas en jornales? Es preciso que ate-

niéndose 4 la cuantia de lo que los presupuestos le consienten,
el Ingeniero pueda ‘aprovechar cuantas coyunturas sean favo-
rables; que tenga mucha iniciativa para ensayar cuantos méto-
dos de conservacidn sean razonables; que pueda adoptar cuan-
tos sistemas de afirmado 6 empedrado puedan convenir 4 cada
punto; que en sus facultades esté resolver muchos detalles del
servicio, para que, por ejemplo, no resulte un expediente enojoso
el aprovechar en beneficio del servicio que le estd sncomendado
unas ramas cortadas en unsa poda, 6 un arbol arrancado por el
viento. Sélo asi su actividad, su celo, su inteligencia, daran el
resultado que la Administracion puede esperar de 6l.

Saliendo este servicio del estado rutinario en que se encuen-
tre por efecto de las trabas administrativas con que tropiezan
los Ingenieros, vendria 4 tomar uns importancia técnica consi-
derable que hoy no tiene: el conocimiento de las formaciones
geoldgicas y la investigacion minuciosa de materiales; el régi-
men de lluvias; el estudio detallado del transito; la muliiplica-
cidn de los pequefios alumbramientos de agua; el desarrollo del
arbolado, no s6lo 4 lo largo de los bordes de la carretera, sino
acaso en taludes y en multitud de pequefias parcelas; el enmen -
dar algunos pequefios errores de construecién suprimiendo ba-
denes, mejorando obras de fabrica, corrigiendo errores violentos
y rasantes mal establecidas.....; serfan otras tanias cuestiones
que solicitarian la atencién de los Ingenieros para organizar y
desarrollar el servicio buscando la eficacia maxima de los re-
cursos de que &l efecto dispusieran.

No quiero decir que no se haga hoy nada de esto; pero los
esfuerzos y desvelos de nuestros compafieros tienen eficacia
muy limitada; y como estamos avezados 4 calcular siempre que
se puede el coeficiente de aprovechamiento, rendimiento, efi-
ciencia, 6 como quiera llamarse, es perfectamente l6gico que
moderemos el esfuerzo en aquella aplicacidn donde la proporeién
de efecto til sea escasa; en este caso el coeficiente es hasta
ahora muy pequefio, y podria decirse que tendia ¢ cero en ciertas
ocasiones, como cuando la Administracién disponia hasta cémo
se habian de formar cuadrillas con los peones camineros para
atender al bacheo.

No quisiera que de lo dicho pudiera sacarse una conse cuencia
favorable (por lo que respecta 4 la organizacién de nuestros ser-
vicios) & la conveniencia de que disponga el Ingeniero, como
auxiliares, de Ayudantes y Sobrestantes;creo sinceramente que
siempre le basta con uno, de mayores condiciones de capacidad
sl el servicio es dificil, més modesto si el servicio es facil. No
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he visto nunca que los dos auxiliares sean de provecho, y he
visto muchas veces que uno & otro se estorban.

Mas podria decir acercs de 1o que he tratado en los parrafos
anteriores; pero basta & mi propdsito iniciar esta cuestién, jue
creo de bastante transcendencia para el pais y para el Cuerpo al
que me honro en pertenecer, y que con escasa y muy lamentables
excepciones siente los méis nobles estimulos y el mas vivo de-
seo de ser util 4 su Patria en todas las misiones que se le con-
fian. Comprendo que al escribir, llevado de mi buena voluntad,
lo he hecho de forma que alguien supondra en mi la presuncién
de ejercer alguna influencia con mis opiniones personales. No
hay nada de eso: sé muy bien que aperas me llamo Pedro; pero
si consiguiera mover la opinién de mis compaileros mas ilustres
y mas ilustrados, y de ello resultara algin bien para el desdi-
chado servicio de conservacidén y para el prestigio del Cuerpo
deIngenieros de Caminos, seriatalmi satisfaccion, que, & trusque
de tener alguna probabilidad de lograrlo, no vacilo en acometer
la publicacion de este desalifiado articulo, lo cual es sin duda &
modo de una imprudencia temeraria en quien para ello carece
por completo de condiciones.

ALFREDG MENDIZABAL.

Madrid 28 de Junio de 1907.

EL POLVO DE MALAGA ©

Un hecho muy elocuente para nuestra desventura, del que
fui testigo presencial, ha apesadumbrado mi dnimo, y quiza de-
terminado que trate ante este docto Congreso del asunto que sir-
ve de tema & este modestisimo trabajo. En el mes de Marzo al-
timo llegaron & ésta buen numero de médicos alemanes con sus
geforas, los que despuds de asistir al Congreso Internacional de
Lisboa recorrian parte de Espafia, deteniéndose especialmente 4
visitar la renombrada Andalucia.

Llegarcn 4 Milaga una tarde en que el terral levantaba en
nubes densas el polvo que tanto abunda en calles y paseos; no
necesitaron mis para formar juicio de nuestro pueblo, y al si-
guiente dia salieron en el primer iren haciendo los comentarios
‘que son consiguientes al estado de limpieza, y, por consiguien-
te, de higiene de nuestra poblacidn.

Los que hemos vivido fuera, hemos podido apreciar que el ele-
vado concepto que de Malaga se tiene como estacién de invierno
decae de dia en dia, por la fama justificada de poblaciéu sucia y
antihigidnica, y que las actuales corrientes llevan el contingente
de enfermos 6 personas delicadas pudientes 4 Alicanta, nuestra
rival afortunada, que siguiendo procedimientos opuestos & los
nuestros, mejora, limpia é higieniza su solar, desterrando la
fama de polvorienta que de antiguo tenia.

El polvo es el agente principal para la propagacion de gran
numero de enferraedades, clasificindolo el ilustre Proust en iner-
te, toxico 6 infeccioso. Los primeros, los menos daniinos y obje-
10 principal de nuestro estudio, ejercan una accidn irritativa so-
bre los 6rganos de la respiracién, llegando, si ésta e= prolonga-
da, 4 producir trastornos que alteran su nutricién y que trans-

(t) Copiamos este articulo de las comunicaciones presentadasal @ltimo Con-
greso provincial de Higiene celebrado en Malaga, del cual fué Presidente nuestro
distinguido compafiero Sr. Rodriguez Spiteri

El celo con que éste atiende 4 cuanto pusda redundar en beneficio de dicha
;forovincm, ha merecido felicitaciones de la Camara Agricola, de ia Liga de Pro-
ductores y de Contribuyentes, de 1a Camara de Cornercio y dela opinién piblica
en general, y nosotros afiadimos la nuestra, porque también ¢reemos que la mi-
sion del Ingeniero de Caminos no estriba sélo en el cumplimiento de susdebe-
res oficiales, sino en impulsar la vida de su pais, del cual es importante elemento

gocial. e
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forman su tejido en escleroso y 4 prodacii ia tubercuiosis, 1a
bronco pneumonia y otras infecciones del pulmén. Estas enfer-
medades debidas 4 Ja accién del polvo sobre los pulmones, ile-
van el nombre genérico de pneumoconiosts, y cuando en el polvo
predomina el carbén 6 el mineral de hierrs, como ocurre en los
muelles de nuestro puerto, las grandes enfermedades-a que da
lugar su aspiracién prolongada se conocer por los nombres de
anthracosis y siderosis. Si agregamos & la accién tan perjudicial
del polvo, considerado s6lo como materia inerte, la que en nues-
tro organismo pueden producir los gérmenes y bacterias infini-
tas, provenientes de las deyecciones y fermentaciones consi-
guientes, del extraordinario nimero de animales que pululan
por las calles, las que proceden de las barreduras de las habi-
taciones y locales, y, sobre todo, los bacilos de la tuberculosis,
estafilococos y gérmenes de los exantemas agudos que se trans-
portan con el polvo seco de las habitaciones de los enfermos, se
comprendera el papel tan importante que para la higiene de una
poblacidn representa el combatir por todos los medios y & todo
coste la produccién del polvo, y encontraremos justificada la
atencién tan preferente que se concede hoy & los procedimientos
tan enérgicos é ingeniosos 4 que’ Se recurre para fijar y hacer
desaparecer el polvo. .

La superficie aproximada de la ciudad de Malaga es de me-
tros cuadrados 2.285.50, de los que 1.459.700 metros correspon-
den & la parte edificada y 826.800 metros & calles, plazas y pa-
seos. Entre éstos existen 161.660 metros superficiales con afir-
mados 6 terrizos, pudiendo celecularse.de los primeros una su-
perficie de 46.470 metros solamente. No se incluye en esta area
la zona de servicio del puerto que mide 73.200 metros cuadra -
dos, ni la Cortina del Muelle y paseo de la Farola, ni lag partes
de carreteras que penetran dealro de la parte urbanizada de la

_ciudad. Puede, por tanto, asegurarse que mas de una tercera
parte de la superficie de calles, paseos y plazas carece de pavi-
mento més ¢ menos perfeccionado, lo que unido 4lo deficiente
-de los afirmados que existen, 4 la mala calidad de la siedrz en
ellos empleadas, 4 su defectuosa conservacion, y & la falta abso-
luta de practicas modernas de limpieza, hacen que.la produc-
cién del polvo sea enorme, y muy superior 4 la que se nota, no
Ya en las poblaciones del extranjero similares & la nuestra, sino

4 la de todas las capitales de Espaiia.
Si 4 esto se agrega que las zonas y calles que sut‘ren mAS

~-trafico y desgaste, como los muelles y principales calles que &

ellos concurren, pertenecen & esta ultima categoria, y que los

vientos reinantes encuentran al tccar nuestro suelo zonas cu-

‘biertas de espesas capas de polvo, enemigo implacable y persis-
tente que nos asedia, se comprendera la importancia de su in-
vasién y el por qué Malaga es su presa. ¥, por lo tanto, su vie-
tima.

Para evitar que se produzea la cantidad tan enorme de polvo
que nos ahoga, debe recurrirse, en primer término, & sustituir
los mal llamados arrecifes por pavimentos mis perfeccionados,
empezando por el asfaltado comprimido para las calles y paseos
principales, adoquinados 6 empedrados, y por ultimo afirmados,
por materiales duros, resistentes 'y siliceos qus sufran menos
desgastes que los actuales, hechos con piedra caliza 6 pizarra
blanda que se desagregan y pulverizan con gran facilidad, y tra-
tar de conseguir en un plazo, el menor posible, pisos resistentes
que den la menor cantidad de-polvo, y que puedan ser lavados
Y tratados por los. procedimientos modernos para la limpieza é
higienizacién de las calles.

El riego desempeiia un papel muy importante para. combatir
el polvo, y esta operacién que parece tan trivial y sencilla, ha
sido y es objeto de preferente estudio por gran nimero de Inge-
nieros é higienistas del extranjero.

La mayoria de las poblaciones del litoral de Inglaterra hacen
uso del agua del mar para el riego, y especialmente en Londres
se ha hecho un ensayo en gran escala (40 & 45.000 metros cubi-
cos por dia elevados & un depdsito & 60 metros sobre el nivel del
mar y distribuidos & prasidn), demostrando la experiencia que



