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por la parte superior, por medio de una solera de hormigén
armado. '

Este sistema se ha aplicado & todos los edificios de la esta-
clén, de los cuales los méas importantes son: el edificio de viaje-
ros y sus anejos, un puente giratorio y una cocherade locomotoras.

La colocacion en obra de los pilotes Simplex consiste en in-
troducir un tubo de palastro hasta el rechazo, rellenando des-
pués la cabidad asi formada con hormigén de cemento apiso-
nado 4 medida que se introduce en la cabidad. El tubo que ha
servido para las obras citadas es de palastro de acero de 20 mi-
limetros de espesor, de 40 centimetrog de diametro exterior,
de 16 metros de longitud y un peso de 2.000 kilogramos.

DPara hincar estos pilotes se emplea una machina movida por
un torno de vapor, y se obturan, segin su longitud, con una es-
pecie de tijera de acero cromado roblonada al tubo y que puede
abrirse por su propio peso con la ayuda de dos charnelas de hilo
de acero, 6 bien por un cascote cénico husco de fundicién que
lleva en su parte superior un collar que penetra y se embute en
el tubo. Este ultimo modo de obluracién se emplea con preferen-
cia cuando se desciende & una gran profundidad en el agua, y lo
mismo uno y otro sistema permiten echar el hormigén absoluta-
mente en seco.

La machina empleada es de acero fundido de un peso de
1.436 kilogramos con una caida media de 3 metros & 3,50. La

carga minima exigida por los pilotes fué uniformemente de 15

toneladas, pero su colocacion fué estudiada de tal suerte, que
ninguno de ellos, después de terminados los edificios, soport
una. ecarga mayor de 12 toneladas.

La resistencia de cada pilote fué calculada por la férmula si-
guiente:
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en la cual C es la carga total que puede soportar el pilote en ki-
logramos, P la penetracion media en los cinco ltimos golpes, p
la penetracién media de todos los golpes, A la superficie de pro-
yeccién de la punta, a la superficie de rozamiento del pilote, W
el peso de la machina en kilogramos, H la altura de caida yfun
coeficiente empirico igual & 40.

Esta férmula es empirica, y serfa diffcil discutirla. Desde
luego es evidente que el coeficiente ¢ debe variar con el terreno
atravesado, y probablemente entre limites muy separados. Los
experimentos hechos en la estacién referida demuestran que en
ol terreno que alli se ha encontrado el valor adoptado f= 40 es
suficiente. El autor valora en un 33 por 100 la economia realiza-
da con este sistema sobre los procedimientos ordinarios de fun-
daciones con recinto de pilotes y tablestacas, hormigén bajo el
agua, agotamientos, etc., y estima que la duracién de la ejecu-
ci6n se ha reducido en un cuarte proximamente.

C=

Empleo del cemento de escorias para 1a fabrica=
cion de ladrillos.

Los prejuicios que todavia existen respecto al cemento de
escorias de los altos hornos, han impedido probablemente du-
rante mucho tiempo el empleo de este cemento por los construe-
tores. Se ignora generalmente que este cemento equivale al me-
jor portland, y aun es en muchos casos superior, pero es preciso
para que dé buenos resultados no emplearle de la misma ma-
nera, y quizas & esto se debe los malos resultados obtenidos en
su empleo. La mala opinién que se tiene de este cemento se
mantiene, ademas, por los defraudadores que le introducen en
el portland, lo que disminuye sus cualidades, puesto que el pro-
ducto adulterado empleandose como portland no es posible en-
contrar en 6l los buenos efectos del cemento de escoria, el cual
debe emplearse de otro modo.

Estas consideraciones han conducido & algunas fabricas me-
talirgicas & servirse de las escorias, de que estin muy sobrau-
tes, para la fabricacién de ladrillos que los constructores acep -
tan mejor que el cemento por razén de su menor precio, de su
bello aspecto y de su gran resistencia, facil de comprobar,

La granulacién de la escoria se obtiene vertiéndola fundida
en el agua, después de lo cual se la hace pasar entre dos cilin-
dros, que constituyen una especie de laminador, en donde son
aplastados los trozos gruesos que aun existen, y quitando al
mismo tiempo el exceso de agua.La proporcion de agus qué
queda varia entre un 8 & un 10 por 100. Como es sabido, la es-
coria no contiens cal suficiente para constituir un produeto hi-
drdulico, un cemento, y la adicién de cal necesaria represenia
las cinco centdsimas de la del cemento definido, adicién que se
hace bajo forma de cal no apagada, no encerrando mas de
0,5 por 100 de magnesia, y pulverizada muy finamente para que
pueda pasar por el tamiz de 3.000 mallas por pulgada cuadrada.
La escoria granulada y la cal pulverizada llegan en las propor-
ciones necesarias 4 una gran tolva, terminada en su parte in-
ferior por un amasador, calentado por medio de una eirculacion
de vapor. El calor asf suministrado activa la extincién de la cal
por el agua que encierra la escoria, y la reaccién continia &
medida que la mezcla es més Intima. La pasta que sale del ama.
sador se lleva 4 unas prensas en donde se moldea dandole la
forma del ladrillo, y el fraguado se efectia en grandes camaras
de vapor analogas a-las que se emplean para los ladrillos sili-
ceo-calizos. '

Los ladrillos, de este modo fabricados, equivalen é. los mejo-
res ladrillos de arcilla cocidos, y su resistencia al aplastamiento
varia entre 160 y 200 kilogramos por centimetro cuadrado. Su-
fren con éxito las pruebas de congelacién y de ebullicién, y re-
sisten al fuego también como aquéllos, si no mejor. Se les puede
dar la coloracién de los ladrillos ordinarios con una adicion de
ocre.

Los gastos de fabricacién se elevan & 17,7 chelines por mi-
1lar, ds los cuales 4,1 corresponden 4 la mano de obra para una
producecién de 25 000 ladrillos diarios. Trabajando veinticuatro
horas diarias, la produccion seria de 45.000 ladrillos, y el precio
de coste descenderia 4 15,1 chelines.

Instalacion para ensayos de turbinas en la Es-
cuela téenica superior de Berlin.

Se compone esta instalacion de un canal de llegada, de una
camara de agua dispuesta para facilitar la instalacién y el cam-
bio de las turbinas, de un canal de desagie de seccién cons-
tante y de una longitud de 10 metros solamente, y de los apara-
tos necesarios para efectuar las medidas.

El nivel del agua en los canales se mide por medio de flota-
dores, y 1a altura de cada uno de ellos se registra automatica-
mente sobre una hoja de papel arrollada sobre un tambor, que
gira 4 una velocidad constante y regulable. Por delante de este
tambor existen ademas otros cuatro trazadores, uno de los cua -
les sefiala los segundos, otro las vueltas de la turbina, y los dos
ultimos servian al principio para registrar los nfimeros de vuel-
tas de dos molinetes; pero actualmente uno de ellos se emplea
para seflalar los caminos recorridos por una pa.ntalla. m6v11 so-
bre carriles & lo largo del canal de desagiie.

Para la medida del gasto de la turbina se empieza por estu-
diar detenidamente las variaciones de la velocidad en el canal
de desagile y en diferentes puntos de una de sus secciones para
dsterminar en qué posiciones deben ser colocados los molidetes
para medir directamente la velocidad media. Estos ensayos se
han hecho en’la instalacién de referencia, pero n¢ han dado re-
sultados suficientemente constantes, de modo que hay necesidad
de proceder en cada ensayo 4 la medida directa de la velocidad
verdadera en un gran nimero de puntos de la secc16n 6 medir
la velocidad media con ayuda de una pantalla mévil.

La primera de estas mediciones puede hacerse con una cele-
ridad suficiente en la practica, por medio de tres molinetes em-
pleados simultaneamente y de un aparato registrador especial.

Para la segunda, que es todavia mas rapida, se ha instalado
en la parte de seccién constante del canal de desagie una pan-
talla movil que obtara toda la seccién de este canal, y que se

_traslada con una velocidad igual 4 la velocidad media del agua.



