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" Revista de Iaj principales publicaciones fecnicas.

La induastria eléetrica en Suiza.

Un estudio de conjunto del estado actual de la industria
eléctrica en Suiza ha sido hecho recientemente por M. Tissot,
director del Banco Suizo de los Caminos de hierro, en Bale, bajo
forma de conferencia en los cursos de expansién comercial en
Lausanne.

El desarrollo notable de esta industria se debe 4 la creacién
de grandes fabricas hidrosléctricas y & las redes de alta tension
establecidas, cuyo voltaje miximo es de 25.000 voltios, pues
estando las fabricas suizas relativamente préximas unas de
otras, no ha sido preciso elevar la tensién hasta 50.000 voltios,
como se ha hecho en ciertas redes de Francia é Iialia.

Una cuarentena de casas suizas construyen material eléc-
irico; su capital global pasa de 80 millones, y la cifra de sus
negocios es de 65 millones, de los cuales mas de la mitad corres-
ponden & la exportacién. El personal que estas fabricas ocupan
es préoximamente de 10.000 individuos, y sélo cuatro importantes
Sociedades que tienen su asiento social en Baden, Ocrikon, Bale
y Ginebra,-entran en estas cifras por las tres.cuartas partes pro-
ximamente.

El autor da reseiias sumarias sobre cada una de estas Socie-

dades; sefialando las principales instalaciones que tiene hechas,
y expone & continuacién el papel de las Sociedades financieras
"de electricidad que se han creado en el momento de la expan-
si6n de esta rama industrial, para sostener las fabricas de cons-
truccién y las empresas de distribucién. Expone también el ser-
vicio prestado por los banqueros durante el perfodo en que los
trabajos de construccién absorben el capital empleado hasta el
momento en que los beneficios resultan normales, lo que exige
l siempre algunos afios.
. De estas cinco Sociedades financieras dos de ellas estdn es-
trechamente ligadas & grandes casas alemanas de electricidad.
En 1906 existian préximamente 550 fabricas eléctricas 6 sub-
estaciones, no comprendidas las fabricas especiales de las redes
de tranvias; 37 por 100-eran hididulicas, 60 por 100 mixtas (hi-
drdulicas y térmicas). El autor estima aproximadamente en
- 234 millones los capitales empleados en su construceién, 6 indi-
ca que en la actualidad hay tendencia 4 crear grandes fabricas
hidroeléctricas de 20.000 caballos, por lo menos, con turbinas
de vapor como reserva. » : .

Las lamparas de ineandescencia con filamento de
tungsteno.

En la iltima sesién de Ingenieros electricistas, de Londres,
M.-Hirtz ha lefido una Memoria sobre los progresos realizados

con el empleo del tungsteno como filamento metalico, en las lam-

" paras de incandescencia.

El autor pasa revista, desde su origen, & toda.s las lamparas
deincandescencia con filamentoy su régimen de funcionamiento,

Describe la fabricacién de los filamentos Oswam, de la Com-
paiia Auer, y los da la lampara Wolfra.m, sistema Just y Hana-
:man. La operacién cousiste en calentar en una atmodsfera de hi-

" drégeno y de compuestos volatiles de tungsteno, filamento ordi-
nario de carbono de 0,02 mm. 4 0,06 mm. La reduccidn de estos
compuestos operada por el hidrégeno, da un depésito pulveru-
lento de tungsteno sobre los filamentos de carboén.

Llevados de nuevo estos filamentos & la incandescencia en
una atmosfera rarificada de -hidrégeno, toman entonces una for-
ana tubular con una superficie de un blanco brillante, y con los
mismos caracteres que los fabricados con polvo de tungsteno in-
-corporado con una pasta de goma 6 de dextrina.

.- " Esta Memoria se resume en el Electrical Review del 6 de

Noviembre. . - :

Sopladores rotativos,

En estos 1ultimos ailos se ha tratado de sustituir &4 las mdqui-
nas soplantss alternativas de las fabricas metalargicas, sopla-
dores rotativos centrifugos mucho menos voluminosos, y cuyo
empleo para las alias presiones es hoy posible gracias & los mo-
{ores eiéctricos y & ias turbinas de vapor de gran velocidad.
M. C. Regendogzen estudia en el Stghl und Eiser del 25 de No-
viembre lo- resuitados obtenidos en este camino.

El autor establece al principio una comparacién entre los
rendimientos de los turbo-ventiladores y los de los compreso-
res alternativos, insistiendo en la nezesidad de hacer esta com-
paracién, tomando como base, no el diagrama indicado en el
compresor alternativo, sino este diagrama modificador conside-
rando la compresion isotérmica; é indicando tambida las prinei-
pales disposiciones en uso para medir los gastos de los ventila-
dores rotativos y para regular la presién del viento.

Describe 4 continuacion los principales tipos de ventiladores
en servicio, que se dividen en dos clases: los ventiladores com-
puestos de ruedas distintas y de construccién analogs & las bom-
bas-turbinas multicelulares hidraulicas, y log ventiladores deri-
vados de las turbinas de vapor del tipo Parsons, en donde to-
dos los &labes méviles estan fljados directamente 4 un cuerpo
cilindrico tnico.

Los ventiladores-compresores centrifugos descritos, estan
movidos, unos por motores eléctricos y otros por turbinas de va-
por; el acoplamientio es siempre directo y rigido.

Destrueceion lenta de los aislantes por las . €0
rrientes alternas.

Inspirandose en los trabajos de Wohler sobre la pérdida len-
ta en la resistencia de los metales expuestos & esfuerzos repe-
tidos y de sentidos contrarios, M. Langodorf ha pensado que los
cuerpos aislantes sometidos a los esfuerzos variables de las co-
rrientes alternas, deben igualmente sufrir una dieminucién de
resistencia.

Con este motivo, describe en el Electrical World del 31 de
Octubre los experimentos que ha realizado, en los cuales ha
sido auxiliado por M. Toeppen, sobre diversas clases de aise
lantes.

Dichos experimentos se han dividido en dos series: la prime-
ra ha tenido por objeto determinar, & frecuencia constante, la
relacién entre la duracién de la aplicacién y el valor de la fuer-
za electromotriz necesaria para la rotura del aislante; la segun-
da con el fin de determinar, & voltaje constante, la relacién en-
tre la frecuencia de la corrients y el tiempo necesario para rea-
lizar la rotura.

La8 curvas que resultaron fueron logaritmicas en el primer
caso, y muy préximas de la hipérbola equlla.tera. en la segunda
hipdtesis.

Debe senalarse el hecho, interesante para los constructores
de maquinas de corriente alternativa, que una corriente de un
voltaje insuflcients para destrtir un aislante, puede por lo me-
nos debilitarle suficientemente para que resulte en lo sucesivo
de una incapacidad completa para resistir & una tensién menor.

Nuevo motor de esencia eon distribuidores cilin=
dricos, de la Compaiia Daimler,

M. C. V. Knight expone en el Automotor del 24 de Octubre
una disposicion de dos distribuidores cilindricos concéntricos,
rodeando al émbolo y embutidos en un saliente del foudo del ci -
lindro, que constituye el mecanismo de distribucién de este nue-
VO motor. ) _ ,

El autor expone las diversas ventajas que posee, segin 61,

este motor sobre los'de explosién ordinarios, y justifica el em-
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pleo de las disposiciones mecanicas adoptadas, las cuales & pri-
mera. vista parece que haa de -ofrecer algunos Inconvenientes
en la practica.

El autor afirma que este motor es muy flexible (hasta el pun-
to de dar sin alteracién todas las velocidades comprendidas
entre 150 y 2.500 vueltas por minuto, hecho que él atribuye 4 la
imposibilidad de producirse fugas en el cilindro y 4 la regulari-
dad de la comprestén), muy econémico (consume menos de 0,3
litros dé esencia por caballo-hora), mas potente que los otros &
dimensiones y compresién iguales y, finalmente, mis facil de
enfriar y extremadamente regular.

Un motor de 140 milimetros de carrera y 114 milimetros de
didmetro interior, ha actuado 4 plena carga, durante cincuenta
dias, 4 razon de nueve horas por diay con velocidades compren-
didas entre 800 y 1.650 vueltas, sobre una dinamo funcionando
como freuno, sin irregularidad en el gasto de la maquina.

Preparacion industrial del ludro“eno por medio
del gas de agua.

El gas de agua, que se obtiene muy econémicamente hacien-
do pasar el vapor de agua por una masa incandescente de car-
bon, tiene el inconveniente de ser muy denso (d =0,8), de en~
cerrar grandescantidades de gas inerte, el azne, y grandes can-
tidades también de 6xido de carbono, gas eminentements téxico,
como ya es sabido,

Numerosos inventores han tratado de separar el hidrégeno,
que es el elemento de mayor valor, 6 por lo menos de despojar
al gas de la mayor parte de su 6xido de carbonmo, sunque éste
es combustible. o

Los ensayos realizados con este fin han sido objeto de an
estudio por M. Isidore Bay, en el Moniteur Scientifique de No-
viembre. Los procedimientos que examina son los siguientes:.

1.° El procedimiento por el carburo de calcio. El gas de agua
pasa por el carburo de calcio calentado al rojo; lasreacciones son

- CaC? + 2C0 4 C0O*=Ca0 - COCa+5C
~ CaC + 2A,=CaCA,’+C

Se ve que los gases inertes (gas carbénico y 4zoe) 6 nocivos
(6xido de carbono) quedan retenidos y fijados en los compuestos
s6lidos.

2.° El ptocedlmlento por 6smosis. Se utiliza la velocidad di-
ferente con la cual los gases pasan al través de las membranas
6 de los cuerpos porosos; tedricamente, esta velocidad es inver-
samente proporcional al euadrado de la densidad.

3.° El procedimiento por el 6xido de hierro. Se hace pasar el
gas mezclado con vapor de agua, y todo elevado 4 la temperatu-
ra de 400 4 500 grados, por el 6xido de hierro Fe*0? que resulta
de la torrefacci6n de las piritas:

Fe0* + 4CO + H?0 = 4CO* + 2H + 2Fe.

Se elimina el gas carbdnico formado en esta reaccion, utili-
zando su gran solubilidad en el agua; se opera. bajo fuerte pre-
sién-con agua fria.

El autor termina su estudio comparando el poder calorifico
y la densidad del gas antes y despuéds del tratamlento, demos-
trando la mejora que con él resulta.

El estudio econéomico de un proyecto de instala=
.eion de motores hidraulicos.

El estudio econémico de un tal proyecto es generalmente bas-
tante delicado, por causa del nimero y de la diversidad ds fac-
tores que hay que tener en cuentz, y entre los cuales es fre-
cuente que haya contrariedad.

M. Camerer pasa revista 4 los principales y examina sus re-
laciones reciprocas en la Zeits. des oer. deutseh. Ingen: del 28 de
Noviembre..

Demuestra al principio que ciertas condiciones locales poco
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importantes cuando se trata de la instalacién de una. estacién
de fuerza motriz por vapor, tienen, en el caso de una instaiacién’
de motores hidraulicos, una gran influencia; examina después
de un modo sucesivo la influencia de los factores siguientes: el
dlametro y la construccién de la tuberia de llegads, los gastos
de primer establecimiento y de explotacidn, el factor de carga y
la regularidad del gasto de la corriente de agua que alimenta la
fabrica, discutiendo dicha influencia y dando como ejemplo de
aplicacion practica el caso de la instalacion hidraulica del Isar,
en Munich. .

Recuerda después las propiedades de'las turbinas.y de las
ruedas Pelton, trabajando en condiciones normales 6 excepecio-
pales; ensefia ¢6mo se evalia el gasto medio anual de una co-
rriente de agua segin las medidas efectuadas; cémo ciertos rios
pueden ser explotados mejor-que otros por razén de las facilida-
des locales de venta de la electricidad, y por qué la constancia
del factor de carga durante el dia y duraate el afio es una de las
condiciones mas favorables a la prosperidad de una instalacién.

Finalmente, indica algunas reglas generales muy ttiles y
que sirven de gufa en los estudios preliminares de un proyecto
de estacion central hidraulica.

Forma mas ventajosa de los pilotes de hormigén.

En el Oesterr Wochews del 19 de Diciembre, M. Kafka estu-
dia la forma mds ventajosa que se debe dar & los pilotes de hor-
migén destinados 4 sostener fuertes cargas.

Estos pilotes, que deben con preferencia ser fabricados en
obra, en agujeros abiertos en la tierra hincando mandriles me-
talicos, pueden ser cilindricos, y en este caso deben considerar-
se como resistiendo la carga sélo por su extremidad que debs
descansar sobre un suelo firme; 6 bien conicos, de manera que
puedan resistir por la adherencla y rozamiento que se ejerza
sobre su superficie por el terreno préximo.

Estos ultimos pilotes no tlenen necesidad de descender hasta

una capa de terreno sélido, y resisten perfectamente en los te-
rrenos ordinarios, cuando se mtroducen hasta una clerta pro-
fundidad, variable con la naturaleza de estas tierrag.
" El autor caleula las resistencias’ que opone el ‘Tozamiento y
ia adherencia del suelo al movimiento de penetracién de estos
ltimos pilotes y concluye afirmando que los pilotes cénicos son
mas ventajosos qne los’ pllotes eilindricos.

Motores de gas para automc’)viles.

La carestia de los carburantes empleados en el automovi-
lismo, ha mducido 4 realizar ensayos con motores de gas pobre,
al principio para las canoas y después para la propulsibn de los
coches.

La Vie Automobile, del 31 de Octubre, indica los ensayos he-
chos en este sentido, y en primer término los llevaios & ‘cabo
por el <Automobile Gas Producer Syndicate of Glasgown, el cual
ha puesto en circulacion sobre las carreteras de Escocia un co-
che de carreras cuyo motor puede funcionar, ya con esencia, ya
con gas pobre, é. 8 kilovramos préximamente por centimetro
cuadrado.

Alimentado con esencia,- este motor desarrolla al freno 40
caballos ¥ 30 Gnicamente con el gas pobre; la inflamacién puede
hacerse con magneto 6 con acumuladores. Se ha conseguido dar
al gasdgeno dimensiones pequeiiag, pero se han encontrado
grandes dificultades para regular la entrada de aire y de vapor
para conseguir gue la cantidad de gas producido sea la que. exi-
gen las necesidades del motor. )

En vacfo, este vehiculo pesa 4.300 kilogramos y 6.100 en
marcha con qumce viajeros y .un depdsito de antracita para
un dia.

Tomando como base los precios de- Ingla.terra - el gasto
cuando se emplea la esencia es de 0,05 francos por tonelada ki-
lométrica, y desciende & 0,008 francos con antracita y gas pobre.



