120

se enlaza & la dargena por una esclusa, que es la mas impor-

tante de todas las obras del mismo género francesas, pues tiena
30 metros de anchura y una longitud 4til de 211 metros, per-
mitiendo ademas en rlena mar, por la abertura simultinea de
las puertas, el paso de los barcos de todas longitudes.

Con objeto de asegurar 4 la navegacién un calado suficiente
en las darsenas cuyos fondos enrasados & — 4,30 estdr mas ele-
vados que el de la nusva entrada, se procede actualmente & la
instalacién de una maquinaria potente que permita introducir
en.las darsenas la cantidad de agua necesaria para mantener
el-plano de agua & la cota precisa. Esta cota,que serd normal-
mente + 5,00, podra llegar & 4 6,35 (cota de la arista de los
muelles). El calado tendrd entonces un minimo de 9,30 metros
y podra llegar 4 10,70 metros.

, Por lo tanto, cuando los trabajos’ de mejora actualmente en
curso de ejecucién estén terminados, el puerto de Saint-Nazaire
podra recibir en toda marea, aun en la de aguas muertas, y ad-
mitir en los varadaros barcos de longitud toval de 230 metros,
10;50 metros de calado y 30 metros de anchura. :

Los vastos terrenos que rodean el puerto se prestan por.otra
parte admirablemente & una extensién de sus darsenas y.la si-
tuacién natural de los grandes fondos de la rada, situados in-
mediatamente al lado de la orilla, permitira igualmente, en caso
necesario,-establecer extensos muelles en agua profunda que
prestaran grandes servicios & la gran navegacion de escala.

Carretera de hormigon para automovnles

Durante el verano las costas de Long-Island son habilitadas
por una poblacién numerosa cuyo sport favorito es el automovi-
- lismo. Para dar cumplida satisfaccién & los deseos. del piblico
ge trata de construir una .carretera de umos 100 kilémetros,
exclusivamente para los automéviles, y en la que se pueda
marchar con velocidades de 100 kilémetros, construyendo las
fnclinaciones en las curvas en vista de esta velocidad..

Un primer trozo de 15-kildmetros se ha terminado reciente-
mente. Lo mas interesante de esta carretera es el adoquinado
de hormigén armado y la supresion de los pasos & nivel en el
encuentro con otras carreteras y caminos de hierro.

La nueva via esta cerrada en toda su extension; su anchura
total es de 30,50 metros y el ancho del pavimento de hormigén
de 6,70 metros. Esta formado éste de una capa de pledra parti-
da muy dura, de 0,15 metros de espesor, igualada por medio de
la rastrilla y sobre la cual se extiende el cemento. Se hace pasar
después un rodillo de 10 tuneladas hasta que el cemento refluya
4 la superficie. Una capa de piedra menuda de granito se ex-
tiende después sobre la fundacion y el rodillo se pasa de nuevo
hasta que el cemento vuelva & salir & la superficie.

Conviene operar por secciones de longitudes tales que el api-
sonado esté terminado antes de que el fraguado del hormigén
haya comenzado. Finalmente,. la [carretera se barre transver-
salmente, & fin de producir una superﬁcle rigida.

La calzada asi obtenida ofrece una buena resistencia para
los neumaticos de los automoéviles y las desviaciones transver-
sales no son de temer. Se espera que la carretera no sera pol-
vorienta, y & fin de darle un aspecto agradable y evitar la re-
verberacién, se mezcla con el cemento una clerta cantidad de
negro de humo, con lo que se comsigue una coloracién gris
palida.

En la capa de piedra partida, & 0,05 metros por encima del
fondo se coloca una armadura que consiste en una celosia me-
talica del sistema «Diamonds cuyas diversas partes estin enla-
zadas enire si taato longitudinal como transversalmente, a fin
de realizar la continuidad en la armadura. El objeto de ésta es
evitar las roturas por consecuencia de la contraccién 6 de la
formacién de bolsas en los terraplenes.

El bombeo es de 0,10 metros, tanto para la superficie como
para el fondo del firme. La carretera se drena en los terraplenes.

(The Engineering Record.)

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

Precios unitarios de las canalizaciones eléetricas
subterraneas, comparados eon los de las- llneas
aéreas.

Esta nota, tomada de una memoria de M. De Marchena, In-
geniero Jefe de la Compafiia- Thomson-Houston, establece cual
es, en comparacion con las lineas.aéreas, el costo de las cana-
lizaciones subterraneas, y como este costo varia con la. seccion
de los conductores y la tensién empleada.

Se hace abstraccién en este estudio de los gastos accesorlos
que lleva consigo el establecimiento-de las canalizaciones sub--
terraneas, y en particular de los relativos & la apertura :de las
zavjas y & las obras que hay que efectuar en los andenes y cal-
zadas, pues estos gastos, que son muy variables segin los ca-
s0s, son casi independientes de la naturaleza, del tipo y aun de
las dimenstones de los cables..No.se considera mas que el costo
de los cables puestos en obra en sus zanjas con sus cajas de
unioén. :

En este costo entra un elemento que se puede desde luego
dejar aparte, puesto que aparece casi idéutico en las lineas aé-
reas: el precio del cobre de que estan formados los conductores
eléctricos. Este precio depende esencialmente del estado del
mercado, y es por consecuencia, eminentemente variable., Con
el cobre al precio de 2 francos el kilogramo, y teniendo en cuen-
ta el mayor valor por la formacion del cable y el gasto que ce-.
rresponde al transporte del peso de este cobre, esta parte de los
gastos- podra representarse por la expresion.

A=20w

en'la que A es el gasto en francos correspondiente al cobra -por
kilémetro de cable » la seccién total de cobre contenida en el
cable expresada en milimetros cuadrados.

Los demas elementos que entran en el precio de costo-son: -

Las materias primas para el aislamiento, envolvente de plo-
mo y armaduras protectoras;

Los ace-sorios de colocacién (caJa.s de union, cajas terming-
les, etc.) .
Los gastos de fabricacion, los gastos generales de tra.nsporte _
y la colocacién en obra;

El beneficio del fabricante.

Examinando de cerca estos elemenios, se observa  que la
mayoria son proporcionales 4 las dimensiones del cable, y una
pequefla parte s siempre ﬁ]a 6 no varfa apenas con estas di-
mensiones. -

Estos elementos del precio pueden, pues, englobarse y repre-
gentarse por una expresmn de la-forma:

Be=m -1 Q.

Siendo 2 la seccién del cable debajo de la armadura de
plomo. '

Por otra parte, la seccién @ es funcién, ila vez, de la sec-
¢ién w de los conductores que hay que aislar y de la tensién
empleada ¥V, que hay que tener en cuenta y con arreglo a la
cual deben establecerselos cables. '

Esta funcién es evidentemente muy compleja; sin embargo,
para las secciones usuales de los cables y cuando los espesores
del aislante estan convenientemente preporcionados, se puede
adwitir que varia linealmente con relacién & cada uno de estos
elementos, es decir, que puede representarse por una expresién
de la forma; ’

Q@=(a+bV)o+6V.

Llevandola & la expresion de B, se encuentra finalmente para
el costo del cable, una expresién de la forma:

A+B=mLyVi+uw(a+6V)

(Se continuard.)



