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che, no deben emplearse mas que en el material Pullman
actual.

Los vagones-camas afectos & un servicio que requlere su
parada en las estaciones durante una parte considerable de la
noche, deben ir provistos de un sistema auxiliar de ventilacion
de tiro forzado, & mas del sistema de ventilacién regular del
coche. ‘

La 2 1misién y el escape del aire deben ragularse de manera
que no ge produzcan corrientes de aire que choguen directamen-
te con los viajeros.

Un volumen de 25 &4 30 metros cibicos de aire fresco por
hora y por viajero, es el minimo necesario para una buena
ventilacion.

Los ensayos de ventilacidn deben ir acompafiados de Ia do-
sificacién del anhidrido carbdnico en muestras de aire tomadas
a diferentes alturas y en diferentes partes del coche.

El autor hace varias "consideraciones sobre el perfodo du-
rante el cual los viajeros dejan abiertas las ventanas de los co-
ches. La duracién de este perfodo tiende 4 disminuir & medida
que las condiciones de calefaccion.y de ventilacion se mejoran.
Esta reduccion es un signo del progreso y de las mejoras reali~
zadas en este asunto.

La edueacion de los alumnos de Ingenieros en las
Universidades inglesas,

La enseflanza técnica superior, algo abandonada en otro
-tiempo en Inglaterrs, ha sufrido grandes mudificaciones desde
hace una quincena de afios. El nimero ds Universidades que
dan diplomas de Ingeniero ha crecido considerablemente.

En un estudio publicado por el Engineering cel 8 de Enero,
el Profesor I. Fleming discute los programas y las pruebas de
los examenes de clertas Universidades, sefalando lo que juzga

" bien adaptado 5 las necesidades actuales de la industria y lo
que considera discutible, proponiendo en su vista algunas modi-
fleaciones. .

Eoumers después las cuahdades que se requieren para ser
uo buen Ingeniero, é mvesnga las condiciones que deben llenar

"los programas para desarrollar dichas cualidades y las que de-
ben cumplir los examenes que las han de poner de manifiesto.

Los examenes de admision han de ser de modo que permitan
‘descubrir las aptitudes esenciales para la profesién que posean

“log jovenes, aptitudes que la ensefianza no puede crear, pero si
desarroller.. '

Las pruebas finales deben evitar tola especiahzacwn prema-
tura y permiur juzgar, no sélo los conocimientos adquiridos por
los candidatos, sino también su originalidad y la manera de

conducirse ante las dificultades de la técaica practica. El diplo-

" ma no debe ser un objetivo, sino la prueba de que el diplomado

"ha seguido un ciclo de ensefianza adaptado & sus futuras fun-
ciones.

El autor toma. como ejemplo la Facultad técnica de la Uni-
versidad de Londres, y examina las diversas secciones, termi-
nando con la exposicion de ciertas modificaciones. '

Entre las cualidades & las cuales atribuye el autorla mayor
importancia estan la originalidad, la iniciativa y el espiritu
inventivo que no son faciles de precisar en los eximenes. Hay

ademas que evitar el recargar los programas indebidamente,

pues ello contribuye & desarrollar la memoria y las facultades

de asimilacién con detrimento de las otras preciosas cualidades.

La explotaciéon de los caminos de hierro del Esta-
do italiano durante el ejercicio 1907-1908.

. El Monitore Tecnico del 20 de Diciembre analiza el informe
.. del.Director general de los Caminos de hierro del Estado italia-
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no correspondiente al ejercicic cerrado el 30 de Junio de 1908.

La longitud de las lineas explotadas ha aumentado en ‘180
kllémetros, y la de las lineas de doble via en cerca de 80 kilé-
metros. No obstante la crisis econémica mundial, los ingresos
por mercancias han crecido en un 7,30 por 100, que corresponde
4 un aumento de tonelaje de 9,60 por 100.

Un cuadro recapitula los ingresos y los gastos en los distin-
tos servicios, y el informe explica las causas de los prmclpales
aumentos de los gastos. En resumen: el coeficiente de explota-
cidn, que era de 72,73 por 100 en las redes italianas en 1905, ha
llegado & 75,58 por 100 en 1907-1908. Las causas de este aumen-
to parecen pasajeras, siendo la principal de ellasel precio ele-
vado del combustible. .

El informe da también una resefia sobre las recepciones del
nuevo material movil duraste el afio, asi como de las 6rdenes
dadas para prepararse al desarrollo del trafico en el aio si-
guiente. Safiala en este sentido lo que corresponde 4 las indus-
trias nacionales y extranjeras, explicando las razones de por
qué se sostienen todavia algunos pedidos al extranjero. En un
cuadro se hace el inventario del material mévil en 30 de Junlo
de 1908. ‘

Los estudios en el servicio de traccién se han hecho princi-
palmente sobre las locomotoras de gran velocidad, sobre el va-
por recalentado, sobre los coches con comunicacién con un sa-
16n central y sobre el material de socorro.

El autor del informe hace constar la buena utilizacién del
nuevo material y compara las locomotoras compound con las de
vapor recalentado. Seiiala los ensayos hechos sobre la linea
Bussoleno-Madane con objeto de suprimir el humo en los tineles
mediante el empleo de petréleos pesados como combustible en
los hogares de las lomotoras provistos del pulverizador Holden.
Finalmente, establoce una comparacion entre los sistemas de
tracci6n eléctrica adoptados respectivamente en la Valtelina y
sobre la linea de Milan, & Varese y calcula el precio de la tone-

1ada kilométrica, segiin que se recurre & la traccién eléctrica 6
" 4 la traceién.con vapor.

" Estacion eentral eléetrica del Estado sueco en

Gota-Eli‘.

Esta estacion, descrita en el Engineering del 18 de Diciembre,
esta destinada & utilizar la potencia de los saltos de Trolhattan,
total que tienen una altura total de 33 metros. Estd & punto &
termioarse.

Comprende esta instalaciénuna presa mdvil con dos a‘oertu
turas cerradas por cilindros moviles verticalmente y uns aber-
tura de descarga cerrada por compuertas ordinarias. E! canal
de toms esta construido para un gasto méximo de 350 metros
clibicos de agua por segundo, & una velocidad de 2,2 metros y
casi abierto por completo en la roca. La altura de caida neta
disponible en la estacién central es de 30,5 metros y permite
desarrollar sobre el eje’de las turbinas una potencla. de 80.000
caballos préximamente.

Las turbinas forman ocho grupos, que accionan cada uno un
alternador de 7.000 kilovatios. La corriente de excitazidn esta
suministrada por tres grupos electrogenos de 340 kilovatios

- cada uno 7y el conjunto de estas maquinas consume & carga

normal 250 metros ciibicos de agua por segundo.

El estado- al cuwl pertenece esta estacién cuenta con poder
vender 58.000 caballos de energia eléctrica bajo la forma de co-
rriente & 50.000 voltios en las. villas lejanas, y el resto dela
corriente suministrada por la fabrica en las proximidades, bajo
una tensién de 10.000 voltios solamente.

El presupuesto estima los trabajos de construcclén de la es-
tacién en 15.700.000 francos.

—TTW




