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desventajosas de las construccionesy propone un sistema con
sélida osamenta de hierro, de perfil triangular d ojival, conre-
vestimiento de madera.

RE Congreso internacional de la carretera —Bru-
selas 1910.—Arreglo de las earreteras econ ob=
jeto de adaptarlas & los nuevos sistemas de lo=
eomocion (1).

PROGRAMA DE LAS CUESTIONES Y DE LAS COMUNICACIONES

PRIMERA SECCION
Construceion y conservacidn.
SusseCcION A.
Construeeion y conserovacion fuera de las grandes ciudades.

Primera cuestion. (alzadas empedradas y adoguinadas.—Empleo de
aglomerantes en la construccion de las calzadas empedradag.—
Empleo de bandas de rodadura en las calzadas adoquinadas.—
Progreso en la lucha contra el desgaste y el polvo.

Segunda cuestién. (imiento y saneamiento do la calzada.—Los te-
mas de ejecucién. '

Tercera cuestién. Establecimisnto ds los caminos de hisrre de interés
local y de los trauvias sobre las carretoras.—Ventajas é inconvenientes.
Influencias sobre el sistema y los gastos de conservacion.

SuBseccION B.
Construccion y conservacion en las grandes ciudades.

Cuarta cuesiién. Limpieza y riego.—Necesidad 6 utilidad.—Me-
dios empleados.—Precio de costo.-——Comparaclén con otros pro-
cedimientos.

Quinta cuestién. Rleccion dol sistema de revestimiento.

Sexta cuestién. Sistema de ejecucion de los trabajos de inspeccion, de
alumbrado y de conduccién de agna. .

Comunicaciones de la primera Seccidn.

Comunicacién nim. 1. Empleo de los rodillos compresores de
traccién mecanica con motor de petréleo.

Comunicacién nim. 2. Herramientas de las carreteras dis-
tintas de los rodillos compresores de traccidn mecinica, maqui-
nas de picar, etc.

Comunicacién nim. 3. Materiales de todas clases utilizados
en la construccién y conservacién de las carreteras; cualidades
que se deben exigir, ensayos de recepcién, unidades adoptadas.

Comunicacién nim. 4. Establecimiento de andenes en las
ciudades.

Comunicacién ném. 6. Limpieza de nieves y hielos.

SEGUNDA SECCION
Circulacién y explotacién.

Séptima cuestién. Influencia del peso y de la velocidad de les vehicalos
o0 las ebras de arte.
Octava cuesti6n. Material movil sobrs las carreteras.—Condiciones
- que debe llenar un vehiculo de traccién animal 6-mecénica para
circular sobre la carretera sin causar deterioros anormales y sin
sufrir perjuicios especiales.
Novena cuestién. Condiciones do explotacion de los transportes en co-
min por otros vehicalos que les franvias.—Ventajas, mconvenientes,
capacidades, precio de costo, etc.

Comunicaciones de la segunda Seceibn.
- Comunicacién nim. 6. Seiiales en las carreteras.—Medidas
tomadas para la ejecucién del acuerdo del Congreso de Paris.

(1) Datos facilitados por el 8r. Rendueles,
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Comunicacién nim. 7. Diferentes clases de llantas flexi-
bles.—Utilizacion, ventajas, inconvenientes, etc.
Comunieacion nim. 8. Recuento de la circulacién, del tone-
laje y del trafico.—Medios empleades y resultados obtenidos;
unidades adoptadas.
Propuesto por la oficina ejecutiva segin informe de la Comi-
sién local belga (art. 4.° del Reglamento).

Aecion de 1a helada sobre el cemento y el mor-
tero de eemento.

Los Proceedings of the American Society of Civil Engineers
de Enero reproducen una comunicacién de MM. R. Mattheros y
J. Watson, en la cual los autores exponen los resultados que
han obtenido en los ensayos que han-hecho, para determinar:
1.% la accién de la helada y el deshielo sobre el cemento y el
mortero de cemento; 2.°, la temperatura por debajode la cual
hay peligro en preparar los hormigones de cemento; 3.°, el sfec-
to de la inmersién del hormigén en el agua dulce y el agua sa-
lada; y 4.9, la cantidad de agusa necesaria para asegurar el fra-
guado y el endurecimiento del cemento.
De estos ensayos resulta que:

1.° Un frio de — 1 6 de — 1,5 grados solamente no tiene
mas que una influencia pasajera sobre el fraguado del cemento,
pero es necesario reducir al minimo la cantidad de agua em-
pleada.

-2.° Un gran frio es muy desfavorable durante el fraguado
del cemento.

3.° Laadicién de agua caliente que se recomienda frecuente-
mente por ciertos contratistas, en las épocas de mucho frio, dis-
nminuye considerablemente la resistencia del cemento.

4.° Se debe evitar el preparar el hormigon armado de cemento
portland 4 una temperatura inferior 4 — 1,5 grados.

5.° Elfraguado del cemento se hace mejor en el agua dulce,
y en el agua salada cuando la inmersién se hace veinticuatro

. horas después de hacer el hormioén. Una adicién de agua salada

al cemento lo debilita.
Los autores no han podido determinar de una manera preci-

sa la cantidad de agua absorbida por el cemenio durante el fra-
guado.

Un nuevo fenémeno eléetrico.

Desde el principio del siglo XIX se discute sobre la materia-
lidad de la electricidad; unos la consideran como uns, propiedad
de l2 materia, otros como un fluido material independiente.

En el Times Engineering Supplement del 20 de Enero, mis-
ter P. Thomson indica un descubrimiento hecho simultanea-
mente por M. Nhipher, de SanZLuis (Estados Unidos), y por el
Doctor Mathias Cautor, de Wiirebourg (Alemania), que milita en
favor de la materialidad de la electricidad, puesto que se de-
muestra que este fluido posee una de las propiedades esenciales
de la materia: la inercia. - e

Estos dos sabios han observado que cuando se hace pasar
una corriente eléctrica 4 través de un conductor muy delgado
replegado en dngulo agudo se produce en el punto de inflexién
una zona colocada siempre del mismo modo con relacion al sen-
tido de la corriente, y en la cual toman nacimiento radiaclonas
eléctricas analogas 4 los rayos X.

La presencia de estas radiaciones ha sido confirmada por’
M. Nipher por medio de fotografias, y por M. Cautor explorando
el campo creado alrededer del conductor. Ambos 4 dos las atri-
buyen 4 una proyeccion de electrons en la direccién de un mo-
vimiento inicial en el punto donde el conductor se dobla brusca-
mente, proyeccién que indicaria que estos electrons poseen una
cierta inercia.

El autor del articulo sefialado demuestra, por otra parte, que
esta hipé6tesis esta conforme con los hechos, y explica también
otros hechos experimentales.



