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aflos, son frecuentemente destruidos mucho antes, ya por la pu~
trefaccién de la parte situada en-las proximidades del nivel del
agua, ya por la accién de los hielos y demas materiiles acarrea
dos por el rfo.

En el Engineering News del 18 de Febrero, el capitin Schulz
describe un dique de 45 metros de longitud que acaba de cons-
truirse de esta manera en Elwood, y donde se han empleado
36 pilotes de cemento armado.

~ Los-pilotes son de seccién cuadrada, de 0,35 > 0,35 en la
cabeza y 0,20 X 0,20 en la base, armados de cuatro barras re-
dondas longitudinales de 25 milimetros, de una longitud de
9415 metros y uns hinca media de 6,40 metros.

Estos pilotes se introdujeron bhaciendo llegar un chorro -de
agua bajo presién & su punta, cuando se colocaban en el rio, 6
bien por el procedimiento de hinca ordinario por medio de ma-
china cuando se colocaban en la orilla.-

Los pilotes se fabricaron en la margen, donde un sistema de
cables servian para ponerlos en obra. Una vez hincados se
arriostraban y encepaban por su parte superior y un poco por
debajo del nivel del agua. '

El metro lineal de- pilote, después de hincado, costé & 23
francos; se cree que puede descender 4 18 francos.

La Mecanica en 1908.

El Bulletin de la Société d’ Encouragement de .Enero, publica,
bajo este titulo una commnicacién de M. G. Richar d, en la cual
pasa revista 4 la situacién actual de los dos mas potentes facto-
res econdémicos de nuestra civilizacién moderna: los motores y
los caminos de hierro.

En el dominio de la utilizacién del vapor, calderas y moto-
res, es necesario sobre todo sefialar las aplicaciones cada vez
" mds numerosas y variadas del recalentamiento y de altas pre-
siones, privcipalmente en la marina, donde, por otra parte, se
estudia siempre, y cada vez con mas éxito, el empleo del petré-
leo como combustible.

Como tipo de caldera de muy alta presién, hasta cten atmés-
feras, y de grande vaporizacién, se puede citar, por ejemplo, el
ultimo modelo cstudindo por M. Schmidt, cuyos recalentadores
son hoy muy empleados. La adopcidn del recalentamiento en
las méqainas ha lievado consigo el uso mas general de las dis-
tribuciones por vilvulas y por distribuidores cilindricos equili-
brados (émbolos-valvulas) como en los tipos bien conocidos de
Van den Kerchove.

Por parte de los motores de gas, en los que no se cesa de ir
empleandolos en las instalaciones cada vez con mayor potencia,
queda atn por encontrar la solucién completa de muchas cues-
tiones de detalle relativas 4 su construccién: encendido, regula-
¢ién é interpretacién de sus diagramas. Ocurre lo mismo con
la cuesti6n tan compleja de los gaségenos con combustibles gra -
go8 y de mala calidad, cuya practica se extiende cada dia.

Por lo que afecta 4 los caminos de hierro, el autor pone de
manifiesto el desarrollo rapido de la traccién elécirica, prinei-
palmente en los Estados Unidos, que cuentan actualments con
35.000 millas (56.000 kilémetros) de lineas eléctricas, longitud
superior 4 la de la suma de las vias férreas francesas, siendo la
corriente alterna monofasica la que con preferencia se emplea
en dichas lineas.

Continda el autor por el estudio de las ventajas de la locomo-
tera eléctrica, que acusa sobre la locomotora de vapor un aumen-
to del 25 por 100 del tonelaje kilométrico diario, superandola
también en velocidad, principalmente en el servicio de lineas de
fuertes rampas, tales como las del New York Central Railway,
po‘r ejemplo. ‘

En cuanto 4 las locomotoras de vapor, conviene sefialar, fue-
ra de su incremento constante de presion y de potencia caracte-
rizada recientemente en Francia por la introduccién del tipo
«Pacificw, el éxito creciente del recalentamiento, y, para las lo-
comotoras de mercancias muy potentes, el de los tipos articu-
lados «Mallet» y sus derivados.

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

Termina esta comunicacién con algunas palabras sobre los
aparatos de elevacién y las maquinas-herramientas, completan-

_ do cada una de las ramas de la mecanica que pasa revista, con

numerosas figuras de conjunto y de detalle referentes & los di-
versos tipos descritos.

.Estudio de los fenémenos internmos en un motor

de explosion.

En la Zeits. des Ver. deutseh. Ingen. del 27 de Febrero y 6 de
Marzo, M. K. Neuman da cuenta de los ensayos efectuados en el
laboratorio de mecanica de la Escuela técnica superior de Dresde
(Saxe) con objeto de estudiar los fenémenos que se producen en
el interior de un motor de explosion. El motor usado era uno de
Dion-Bouton, que desarrolla 8 caballos & 1.600 vueltas, que habia
sido ligeramente modificado para poderse hacer variar la com-
posicién de la mezcla detonante y la tension del resorte de la
vélvula de admisién. .

El freno que servia para medir Ia potencia de este motor era
del tipo magnético con corrientes de Foucault y la cantidad de
calor tomada por los gases calientes se determinaba por medio
de un calorimetro de Junkers con circuiacion de agua y
de gas. - .

El autor estudia sucesivamente la composicién y las propie-
dades fisico-quimicas de la esencia empleada durante los ensa-
Yos, la influencia de la composicién de la mezela detonante, del
encendido y de la velocidad de evaporaclén de la esencia, y da
finalmente cuenta de los ensayos efectuados.

Estos han demostrado que con la esencia, un- exceso de airs-
del 10 por 100 es suficiente para asegurar la combustitr total,
¥ que un excess de aire superior no hace sino detener la pro-
pagacidn de la llama 4 través de la mezcla detonante. Corres-
ponde & la combustién total asf obtenida el rendimiento térmico
mayor. '

El estudio de M. Neumann va muy documentado y acompa -
fiado de numerosos diagramas.

La calidad de las radiaciones laminosas.

El Doctor Waege, del Physikalisches Staats laboratorium de
Hamburgo ha estudiado un aparato que permite defigir la cali-
dad de una luz artificial en funcién de un color simple. M. Bain-
ville da resefias detalladas sobre este método en la Industrie
Eléetrique del 10 de Marzo. ’

El procedimiento Waege es:4 basado en la medida de un
efecto calorifico, y no se aplica bien, por lo tanto, mas que & los
focos cuyas radiaciones luminosas se deben inicamente & la
elevacion de temperatura del cuerpo radiante, que es el caso’de
las lamparas de incandescencia,

Counsiste en comparar la cantidad de calor emitida por un
manantial con las que este mismo manantia]l deja pasar & tra.
vés de una pantalla roja convenientemente escogida; esta com-
paracion tiene lugar por medio de un par termo-sléctrico y de
un galvanémetro sensible, de espejo. Se interpone eun el reco-
rrido de los rayos soluciones de sulfato de hierro amoniacal,
para detener los rayos calorificos obscuros, y se interpone aie-
mas, en una de las medidasg, una pantalla de vidrio rojo.

El Doctor Waege toma como término medio de comparacién
entre los diferentes manantiales de luz estudiados, la relacién

d
7 (d, desviacidn del galvanémetro sin interposicién del vidrio

rojo; d’, desviacién con el vidrio rojo). :

Esta relaci6n varfa de 24 2,4 para las lamparas ds incan-
descencia al carbono, al tantalo, al tungsteno, Nernst, ete., se
eleva & 3,2 para los manguitos Auer, y & 3,5 para las lamparas
de arco; 4 5.para le luz solar difusa. :



