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de los mas reducidos y la velocidad de rotacién no pasa de 3.000

vueltas.

La turbina «Electrax se presenta bajo dos formas, segin la
potencia 4 realizar: la turbina simple para las potencias infe-
riores & 50 caballos, y la turbina compound para las potencias
superiores.

La figura 1.* representa en corte perpendicular al eje una
turbina simple. .

El vapor que viene de la caldera por la tuberia T lleva la
envolvents y penetra en-las dos toberas ¢, en donde se expan-
siona libremente desde la presién de admisién hasta la presién
del condensador, adquiriendo una velocidad considerable, 1.200
metros por segundo, sesdn hemos dicho anteriormente, para
una presidn de 10 kilogramos en la admisién, una presién de 0,1
kilogramos en el condensador y un recalentamiento hasta 250
grados.

El vapor, al salir de la tobera, actia sobre los alabes de la
rueda mévil que es arrastrada en el sentido de las agujas de un
reloj, pero no actlia una sola vez sobre ésta, sin lo cual, para
obtener un buen rendimiento, seria preciso dar 4 la rueda una
velocidad periférica considerable, préximamente el tercio de la
velocidad del vapor, estu es, 400 metros por segundo. Después
de haber atravesado los alabes, el vapor llega & una pieza fija C
en forma de V, de ramas desiguales, llamada ¢larinefe y situada
enfrente de la tobera. Por consecuencia de esta curvatura espe=
cial, el vapor se encuentra llevado otra vez delante de los 4labes
de la rueda mévil, lus atraviesa una segunda vez (de dentro &
fuera) y es recogido por un segundo clarinete C', atraviesa una
tercera vez la rueda de fuers 4 dentro, y, finalmente, ¥ por in-
termedio de un tercer clarinets C", atraviesa por tltima vez la
rueda de dentro 4 fuera pars lanzarse al condensador por el
tubular inferior. Se dice entonces que la turbina comprende

‘cuatro caidas de velocidad; en lugar de que la velocidad del
vapor desciende de una sola vez del valor enorme de 1.200 me-
tros por segundo 4 un valor muy débil, justa mente el necesario
para la evacuacion al condensador, esta velocidad disminuye en
un cuarto préximamente cada vez que atraviesa el vapor los
dlabes para hacerse, finalmente, casi nula. N

De esta maners, la velocidad tangencial de la rueda es igual-
mente cuatro veces mis débil, 6 sea préximamente 100 metros
por segundo. Como 8l vapor atraviesa cuatro veces los dlabas,
el parmotor es cuatro veces mas grande y se tiene asi una tur-
bina de la misma potencia, pero de velocidad cuatro veces me-
nor, es decir, de funcionamiento mucho mas seguro y de utili-
zacién infinitamente mas facil,

La velocidad del vapor va descendiendo & todo lo largo del
camino, pero la presién permanece la misma; no hay, pues,
temor de fugas por los intervalos abiertos entre los clarinetes y
la rueda mévil. Por otra parte, como el volumen de vapor que
discurre por unidad da tiempo es el mismo en todo el recorrido,
1a seccibn de los clarinetes debe ir aumentando 4 medida que la
velocidad disminuye, como lo demuestra la figura 1.%
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No hay prensa-estopas en la turbina, sino solamente juntas
de laberinto de napor en ntimero de dos en la turbina simple y

. de tres en la turbina compound, asegurando la tercera la im-

permeabilidad entre las dos partes A presiones diferentes de la

.lurbina; estas juntas no soportan, por otra parte, mas que una

diferancia de presién muy débil, 4 lo sumo uoa atmésfera.

Las toberas van provistas de lengiistas de regulacién que
permiten hacer variar 4 mauno la admisién del vapor y, en par-
ticular, obtener, si hay necesidad, una sobrecarza importante
y de larga duracion, 6 una marcha econémica de carga reducida,
Esta es la regulacién permanen:e. La regulacién instantinea se
obtiene por medio de un reguladorde fusrza centrifuga, moatado
directamente sobre el 4rbol 5 que acciona una valvula de doble
asiento, que obtura mas 6 menos Ja admisién de vapor en la en=
volvente de alimentacién de las toberas. Este regulador asegura
una velocidad sensiblemente constante, puesto que la diferencia
entre la marcha en vacio y la marcha & plena carga no llega 4
un 2,5 por 100; es ademas extremadamente rapide y de aceién
directa.

M. Manduit, después de deseribir las turbinas «Electra», es~
tudia las condiciones de funcionamiento de los grupos electroge-
nos movidos por estas turbinasg, é indica los tipos de diaa:mnos y
de alternadores convenieztes para la realizacléon de grupos de

potencias variadas.
{Génie Civil )

Faro de acetileno de encendido y extineiéon auto=
miticos para luces eon destellos. '

M. Smith, que es comandante del distrito de los Faros de
Stockolmo, describe en el Génie Civil de Febrero el sistema de
fuego llamado Aga, imaginado por M. Daleu, que se usa ya en
Grecia desde 1907 y poco después en otros paises.

Constituye este sistema una lémpara de acetileno, compri-
mido y disuelto en la acetona y encerrado en depbsitos meta-
licos que, frecuentemente, no se renuevan mis que una vez al
afio y todos al mismo tiempo. Es la sola operaciéa y los mismos
cuidados que exige la lampara, de suerte que puede funcionar
absolutamente sin guardian,

El sistema se aplica en luces fijas y en luces con destellos, y -
la l&mpara no se enciende mas que de noche 6 cuando el tiempo
estd oscuro, es decir, cuando es necesario que esté encendida. El
funcionamiento de la ldmpara para producir los destellos, el en
cendido y la extincién es enteramente automéitico; el sistema
encierra, pues, la solucion tan buscada para el alumbrado de las
bayas luminosas, y ademas, como es solucién econémica, pues
la lampara no consume mds que en el tiempo 1til, puede apli-
carse también en luces fijas terrestres, luces de entrada 6 enfi-
lacidn de los puertos, balizas, etc.

El aparato se compone (figs. 1.* y 2.5):

1.° De los depésitos de acetileno H, denominados acumula-
dores de gas, un nimero mas 6 menos grande, segun la intensi-
dad luminosa del fuego.

2.° De un regulador de presién K, que reduce la presién del
acetileno que procede de los depdsitos (15 kilogramos por centi-
metro cuadrado & lo sumo). S

3.° Del aparato productor de destellos L.

4. De una lamparilla, constantemente encendida y alimen-
tada directamente por el gas que sale del regulador de presida.

5. De un mechero P, que no se enciende mas que en el mo-

.mento de los destellos, encendido que se hace por medio de la

lamparilla; y
6.° Del aparato V, denominado vdloula de sol, que automa-
ticamente provoca el encendido y la extincién.

La valvula de sol, colocada en serie entre el regulador de
presién y el aparato de destellos, tiene por efscto cerrar 6 abrir
la llegada del gas al mechero, segin que el tiempo esté claro 1
oscuro. El aparato productor de destellos no funciona, pues, més
que cuando dicha valvula deja paso al gas.
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Este aparato se compone de una membrana que cede 4 la
presién del gas y que actia sobre una palanca magnetizada que
produce los destellos abriendo & cerrando pequefias valvulas
que dejan libre paso al gas que alimenta el mechero P. Estos
destellos se producen 4 voluntad uno por uno, 6 en grupos de dos
6 en grupos de mas de dos 4 la vez. La regulacién de este apa-

i
] U : T N
N "_{E;—' —

SR |3 / B

rato e hace de una vez para todas por medio de un tornillo co-
.locado al exterior. Para realizar una luz fija es suficiente supri-
mir el aparato de destellos.

El funcionamiento de la ovdloula de sol estd basado en el
hecho de que dos cuerpos de la misma composicion y expuestos
4 la misma luz no absorben la misma cantidad de calor, y, por
consecuencia, se dilatan diferentemente si uno de ellos tiene
una superficie pulimentada que absorbe poco la luz y la refleja
casi totalmente, en tanto que el otro posee una superficie que la
absorba.

El aparato lleva (fig. 2.%) en el centroc un cilindro metalico
lleno a, cuysa superficie absorbe la luz y el calor, efecto absor-
bente que es aumentado por la presencia de un manguito de
vidrio d que le envuelve por completo, puesto que el calor lumi-
noso, que aqui viene de fuera, atraviesa el vidrio, en tanto que
el oscuro no lo atraviesa.

Tres cilindros llenos b, hechos del mismo metal que a, pero
enfillados en tubos ¢, cuya superficie estd perfectamente puli-
mentada y dorada, estin dispuestos alrededor del ecilindro cen-
tral. Estos cilindros estan también envueltos por manguitos de
vidrio e, pero éstos tienen por efecto impedir que, por razén de
sus mas débiles dimensiones, los cilindros b se enfrien mas ra-
pidamente que el cilindro central a.

Cuando el tiempo esta claro, el menor calor absorbido por los
cilindros b hace que se dilaten menos que Ql cilindro a; éste
puede entonces actuar sobre una palanca fy cerrar la valvula g,-
que deju pasar, de i 4 k, al acetileno, que se dirige al aparato
de destellos y de aqui al mechero. Si el tiempo esta oscuro, se
produce lo contrario: la valvula g se abre y el resorte 2 provoca
el movimiento de la palanca f. Un tabique metalico elastico !
impide que el acetileno pase de la camara de la palanca fal
manguito del cilindro a.
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Como los esfnierzos puestos en juego por las dilataciones son
considerables, se evitan las roturas haciendo que se apoye la
parte superior del cilindro @ contra un resorte espiral, que no
comlenza & comprimirse mas que cuando la vélvula g esta ce~
rrada.

Se regula facilmente el aparato de manera que la valvula g
ge abra para un valor determinado de iluminacién actuando so-
bre una cabeza m que se mueve sobre un tambor graduado p,
con un indice de referencia o.

Cuando la valvula de sol est4 expuesta & cambios bruscos de
temperatura, los cilindros a y b se dilatan 6 se contraen la mis-
ma. cantidad y el efecto sobre el paso del gas es nulo.
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Fig. 2.8

El autor termina dando cuenta de los ensayos terminantes
hechos en Stockolmo para comprobar el buen funcicnamiento de
esta odloula de sol.

Las luces Aga existen en las islas inhabitadas de Crozet y de
Kerguelen, en el Océano Glacial Antdrtico y sirven de guia &
los barcos balleneros que alli las han colocado.

Los motores ligeros de M. Farcot.

Los progresos de la aviacion van intimamente ligados & los
de la construccién de motores ligeros.

M. Ambrosio Farcot ha sometido 4 la Société d'Encourage-
ment un tipo de motor de eje vertical y de ocho cilindros, cuyos
ejes tienen direcciones paralelas 4 las diagonales de un octégo-
no regular y repartidos en dos grupos colocados en dos planos
horizontales; las manivelas de los dos grupos son diametralmen-
te opuestas.




