El enfriamiento y el engrase estan asegurados por disposi-
clones muy ventajosas.

El peso del aparato completo en orden de marcha sers de:

20 kilogramos para un motor de 8 4 10 caballos.

38 idem 1d. de 30 idem.
95 idem id. de 100 idem. ,
He aqui una solucién satisfactoria del problema de los moto-
res ligeros.
(Bulletin de la Société d’Encouragement.)

Chalanas de cemento armado.

M. E. Lemaire describe en el Génie Cioil del 6 de Febrero un
sistema de construceién, empleado desde hace algunos aflos ya
en Italia por los establecimientos Gabellini, de Roma, para las
chalanas que se utilizan en la descarga ds los navios en los
puertos y para los flotadores sobre los cuales se asientan los
tableros de los puentes flotantes. Un numero considerable de
éstos en la [talia septentrional estan hoy provistos de estos
flotadores. A

M. Lemaire hace observar al principio, apoyandose en las
conclusiones formuladas sobre este asunto por M. Le Chatelier,
que la resistencia del hormigén al ague del mar depende mucho
més de la mauvera de ejecutarlo que de la composicién quimica
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del cemento; la compacidad en particular sumenta mucho la
resistencia 4 la desagregacién. Por otra.parte, hoy dia se fabri-
can corrientemente cementos que quimicamente resisten muy
bien al agua del mar y aun pueden amasarse con esta agua.

El cemento articulado, 6 mas bien el cemento reticulado (ce-
mento retinato) de M. Gabellini estd constituido por una arma-
z6n de barras de hierro mas 6 menos separadas, 4 la cual se
une, ya una celosia de finas mallas (5 4 10 milimetros de lado),
ya hojas de metal deployé. Sobre las dos caras, y por medio de
una llana, se aplican capas suzesivas de mortero hecho con ce-
mento de fraguado lento y arena siliciosa, y cuando este mortero
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ha fraguado se le recubre de un enlucido de mortero mas rico,
que se aplica muy enérgicamente con la llana durante su endu-
recimiento. De esta manera adquiere el mortero un pulimento
perfecto. En general, el espesor total medio del casco asi cons -
truido para las grandes embarcaciones es de 25 milimetros.

Las embarcaciones de doble casco son practicamente insu-
mergibles, como lo han probado los ensayos hechos para la fiota
italiana en la Spezzia.

Este sistema de construccién es el que estd en uso para las
grandes embarcaciones y los flotadores. Dispensa del empleo
costoso de los moldes, pero en cambio exige una ejecucién per-
fecta. Es, por otra parte, el Gnico posible en casos semejantes,
vista la incertidumbre del resultado cuando se opera por moldeo,
que requiere el dar al casco muy fuertes espesores para obtener
la resistencia y la impermeabilidad necesarias, y con ello un
casco demasiado pesado. Aun operando como acaba de decirse,
a tonelaje igual, las chalsnas de hormigén reticulado pesan mas
que las chalanas de hierro y tienen, por consecuencia, un calado
superior; pero esto no es un inconvenisnte en el caso de lag em-
barcaciones construidas hasta ahora, es decir, llamadas & nave-
gar sin carga, 6 & permanecer inméviles y 4 no recibir ningidn
cargamento, y que, por consecuencia, deben hacerse estables
por la adicién de un lastre.

Perturbaciones producidas por el cierre de las
llaves=compuertas en el funcionamiento de una
distribucion de agua.

Sucede frecuentemente que en verano el caudal de los ma-
nantiales que alimentan una distribucién de agua disminuye, lo
que obliga & restringir el consumo antes de tomar la medida,
siempre impopular, de limitar el tiempo durante el cual el agua
estd 4 la disposicién del piublico. Esta limitacion 8s, por otra
parte, mala desde todos los puntos de vista, puss provoca. 4 cada.
puerta en carga golpes de ariete fatales para la buena conser-
vacion de las tuberias, y ademas, higiénicamente considerada,
es peligrosa, porque le falta de presién en ciertos periodos pue-
de dar lugar & que se introduzcan en las tuberias gérmenes
patégenos por infiltracién de aguas exteriores contaminadas.
Se ha intentado, pues, para retardar esta limitacién, regular la
cantidad de agua que sale de los depdsitos 6 que va & los con-
ductos principales, cerrando mdis 6 menos las llaves-compuertas
que se encuentran en el origen de las canalizaciones. Esta ma-

- niobra esta lejos de dar lo que de ella se espera. Cuando el

autor del articulo que extractamos, tomado del Génie (livil (24
Abril 1909), fué agregado al servicio de aguas de la ciudad de
Tidnez, irato de estudiar con detalle esta cuestion, & consecuen-
cia de las dificultades encontradas todos los veranos para repar-
tir de una manera algo satisfactoria el volumen de agua dispo-
nible.

Cuando se trataba de regularizar el caudal por un cierre
més 6 menos grande de las llaves-compuertas, se produjeron
perturbaciones que vinieron 4 alterar considerablemente la dis-
iribucién: unas veces se privaba de agua los pisos superiores de
las casas y las partes altas de la ciudad, y otras el efecto bus-
cado era casi nulo.

Los inconvenientes de este sistema de regulaciéon determina-
ron el que fuera rechazado en las horas en que el consumo era
importante y variable, pero 4 él se recurri6 en aquéllas en las
cuales las tomas de agna eran débiles y casi constantes: du-
rante el tiempo de la siesta obligatoria, en Africa, desde el
mediodia hasta las tres, y durante la noche, desde las ocho &
las cuatro de la mafiana.

Se consiguié con esto retardar la época de la limitacién com-
pleta del tiempo de la distribucién, y, ademas, en caso de in-
cendio, esta disposicién tenia una gran ventaja, puesto que per-
mitfa la puesta en presién de un modo mucho mas rapido que si
el servicio se hubiera completamente suspendido. -

Las numerosas perturbaciones observadas en la distribucién



