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OBRAS PUBLICAS

Memoria del proyecto de Presupuesto extraordinario
' - que se proponia presentar
el Sr. Sanchez Guerra G las Cortes ™.

Presupuesto extraordinario para obras
y servicios de ferrocariles.

Los eréditos que se solicitan por este concepto han de des-
" tinarse 4 la construceién de las lineas de Betanzos & Ferrol,
Huesca & Francia por Canfrane, Ripoll & Puigcerda y Lérida &
Saint-Girons por el Valle del Noguera-Pallaresa y & las repa-
raciones extraordinarias y adquisicién del material indispen-
sable para normalizar la explotacién de las lineas de Pefia-
randa & Salamanca, Puebla de Hijar a -Alcafiiz y Vitoria 4 Sa-
linas, cuya explotacidn corre & cargo del Estado, por haberse
incautado de ella & consecuencia de la caducidad de las con-
cesiones correspondientes.

E] detalle de la situacién de estas lineasy de los créditos
que requieren es el sigujente:

Ferrocarril de Betanzos & Ferrol.—Por ley de 27 de Julio de
1887 se autoriz6 al Gobierno, si no hubiera concesionario en la
subasgta, para realizar con fondos del Estado las obras de ex-
planacion y de fabrica y las expropisciones de esta linea.

Posteriormente, por ley de 13 de Diciembre de 1097, fué
autorizado el Gobierno para ejecutar con fondos del Estado, bien
por subastas, bien directamente, la via, las estaciones, las obras
accesorias, el material mévil y todo cuanto fuera necesario para
poner en explotacién este ferrocarril.

En virtud de estas leyes, se han ejecutado las obras de ex-
planacién y fabrica y los puentes metéalicos, que quedaréan termi-
nados dentro de este afio. También se han adjudicado por con-
trata la via y sus elementos, que deberian quedar ultimados
dentro del afio corriente y parte de 1910.

Falta contratar las estaciones, material mdvil, accesorios y
cambios de via, para todo lo cual es suficiente un plazo de dos

- aflos.

La situacién en que se encueuntran las obras de esta linea es
la siguiente:

(1) Véase el niimero anterior.

Servicios contratados:

Gastado. Por gastar.
1.°—Obras de explanacion
i y fabrica......... 5.079.494,21 39.943,62
2.°—Obras de puentes me-

talicos....ovvvuen 2.017.015,14 269.743,95
3.°—Carriles, bridas y pla-

COS.vverronnonans » 945.688,33
4.°—Tornillos y tirafondos » 108.446,40
5.0—~Traviesas........... » 584.075,91
6.°—Baslasto y asiento de

vig .. e, . » 714.948,33

SUMB. .. ievererevannnnn 2.660.848,54

Servicios por contratar:
7.°—Cambios de via...... » 117.000,00
8.°—Edificios. covvuenn. .. » 400.000,00
9.°—Material movil...... » 2.000.000,00

5.177.848,54

Suma total.....oeiiin,

Do suerte que los eréditos & invertir en este ferrocarril pue-
den distribuirse en 1909, 1910 y 1911 en esta forma:

CREDITOS Pesetas.
Para el 1909......cceuiuvninns 2.660.848,54
Para el 1910............. s 517.000,00
Para el 1911...... .o iiieeont, 2.000.000,00
Total.. ...... 5.177.848,54

Ferroecarril de Huesea ¢ Francia por Canfranc.—Cen su-
jecién al Convenio internacional de 18 de Agosto de 1904, tiene
obligacion Espaila de construir la seccitén de Jaca 4 la boca del
tinel de Semport, la parte del tinel espafiol y el ramal de Zuera
4 Turufiana, con el fin de poner en explotacién el trayecto de
Olorén & Zuera.

Por leyes de 5 de Enero de 1882 y 29 de Mayo de 1888, se
concedio 4 la linea de Jaca al tiunel una subvencién de 60.000
pesetas por kilometro y 40.000 pesetas de anticipo reiategrable,
y para el ramal de Zuera & Turufana, s6lo la subvencién de
60.000 pesstas por kilémetro.

Tanto la linea de Jaca 4 la boca del tinel de Semport como
la construccién de este tiinel y el ramal de la linea de Zuera a
Turufians tienen un plazo de ejecucién de cuatro afos.

La seccién de Jaca al tunel, cuya longitud es de 25 kilo-
matros, se construye actualmente por la Compaiia del Norte de
Espafiz, que es la concesionaria, debiendo ésta percibir como
subvencion la cantidad de 2.492.997 pesetas.
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" La parte espafiola del tinel de Sempor: tiene una longitud
de 3.854 kilometros y se construye por subasta por cuenta del
Gobierno espafiol. Las obras han sido adjudicadas en la cantidad
de 6.427.248 pesetas.

El ramal de Zuera 4 Turufiana, de 40 kilémetros de longitud,
se construye por la Compaiifa del Norte, y el importe total que
ha de percibir por la subvencién es de 2:400.000 pesetas.

Ademas de estas cantidades para poder poner en explotacion
este ferrocarril, es indispensable construir varias obras de im-
portancia, no comprendidas en la subasta de las de] tinel, como
son la casa administracién de Canfranc, desviaciones de carrete-
ras y caminos, la estacién internacional y edificios de Arafiones
¥ olras accesorias, que se estiman alzadamente an 1.500.000 pe-
setas.

En resumen, los gastos que ocasionara la terminacion de
esta linea férres son: )

Pesetas.
Seccién de Jaca al tdnel............ bevian 2.492.997
Tdnel internacional.........vooevunn. . ... 6.427.248 -
Ramal de Zuera 4 Turuflana .............. 2.400.000
Casa administracion, estacién de Arofiones,
3] 1.500.000
Total .ovvvivnniuun,, 12,820.245

Corresponde de dicho total 4 los plazos fijados y 4 la marcha
conveniente de las obras la siguiente distribucién de anuali-
dades:

Pesetas,
Aode1909................... sseess ... 3,000,000
— de 1910 .......... Chreetiseiaseanaa 3.000.000
— de 1911 ... ittt feeraaas 3.000.000
— de1912 ., . e 3.820.245

‘Ferrocarril de Ripoll 4 Puigeerdd.—Este ferrocarril, cuya
construceién fué acordada por Convenio entre Francia Y. Espafia
de fecha 18 de A gosto de 1904, tiene concedida por ley de 30 de
Agosto de 1907 una subvencién de 60.000 pesetas por kilémetro
¥ un anticipo de 40.000 pesetas, también por kilometro, reinte-

~grable en diez plazos iguales. .

La subvencion y anticipo asciende 4 5.500.000 pesetas, que
deberan ser abonadas en los afios de 1909 4 1913 inclusives, &
razén de 1.100.000 pesetas cada afio. . ' \

Celebrada en 13 de Enero anterior-la subasta para la adjudi-
cacién de esta linea, quedé desierta, habiéndose anunciado
nueva subasta en 10.de Abril dltimo. :

Ferrocarril de Lérida ¢ Saint-Girons por el valle del Noguera-
Pallaresa.—En virtud del Convenio internacional ratificadec en
28 de Enero de 1907, la seccién de Lérida & Sort, cuya longitud
es de 115 kilémetros, debe quedar terminada en ocho aflos, y el
resto de Sort al tinel diez afios después. La subvencién conce-
dida es de 60.000 pesetas, con un anticipo reintegrable de 40.000
pesetas.

Por ley de 12 de Marzo de 1909 fué facultado el Gobierno
para ejecutar por administracién las explanaciones y obras de

. fabrics de la seccién primera del ferrocarril de Lérida 4 la en-

" trada del tanel internaciounal de Salau, que comprende el tra-
yecto de Lérida 4 Balaguer. ' A
El crédito necesario para estos trabajos es de 700.000 pese-
tas. Como aiia no se ha formulado plan de obras, no se ha fijato
" plazo para ejecutarlas; pero se puede calcular que podran que-
.dar terminadas en los afios 1909 y 1910, con una anualidad de
550.000 pesetas.
_ La cantidad necesaris para subvencionar la construceién de
esta linea se descompone del modo sizuiente:

Pesetas:

—_—

Para la linea de Lérida & Sort, de 115 kilémetros
de longitud..... e eeieaas it . 11.500.000
Para la seccién de Sort & la boca: del tinel de Sa-

lau, de 40 kilometros de longitud............. 4.000.000
Para la construccion del tinel, estacién interna-

cional y otras obras......ueeevvunrns.nren.... .. 8.500.000

Totalneeeesansennnn ©24,000.000

St —————————

En este total van incluidas las 700.000 peselas consignadas
para ejecutar las explanaciones y obras de fabrica de la seccién
de Lérida & Balaguer, las que se entregaran, valoradas, en con-
cepto de subvencién, al concesionario de la linea. :

Teniendo en cuenta el plazo de ejecucién de la seccién de Lé-
rida 4 Sort y el importe de la subvencién para esta linea, co-
rresponde & los ajios 1909 & 1916, ambos inclusives, una anuali-
dad de 1.437.500 r.esetas, y & los afios 1917 y 1918 para la eje-
cucion de la seccién de Sort 4 1a boea del tunel, corresponde una
anualidad de 400.000 pesetas, 4 las que sera mecesario agregar

en estos dos afios 850.000 pesetas en cada uno, para las obras
del tinel internacional. '

En afos sucesivos debera abonarse, para la terminacién de

la linea, 10 millones de pesetas, que se distribuiran en los si-

guientes & 1918, que salen fuera del periodo que comprende el
presupuesto extraordinario. .

Lineas en explotacion a cargo del Estado.

El Estado explota actualmente por administracién las lineas
de Pefiaranda & Salamanca, de 41 kilémetros de longitud; de
Puebla de Hijar 4 Alecafiiz, de 32 kilémetros de longitud, y de Vi-
toria 4 Salinas, de 19 kilémetros de longitud. De todas ellas ha
tenido que hacerse cargo por no haber cumplido las Compaiifas
con las condiciones de la concesion, ‘

Las treslineas, y con especialidad las dos primeras, se ha- .

llan en tan malas condiciones, que su explotaclén resulta ver-
daderamente dificil. En la de Pefiaranda 4 Salamanca llevan
las traviesas veinte afios de vida y se encuentran en malisimo
estado, el balasto apenas si existe; es indispensable construir
nuevas estaciones, porque las actuales, que son de madera, pue-
den durar ya poco tiempo; se carecé en absoluto de material
movil, haciéndose la explotacién por convenio con la Compafiia
de Salamanca 4 la frontera portuguesa, y en el resto de los ser-
vicios se observan deficiencias anilogas, aunque no alcancs la
gravedad de las sefialadas. '
Dasde que el Estado tiene & su cargo la linea se han renova-
do mas de 20.000 traviesas y se han mejorado bastante las con-
diciones de seguridad de la via; pero se necesita todavia inver-

tir unas 700.000 pesetas en gastos los indispensables para lle- -

gar 4 una explotacién normal, y esto, con el crédito de 50.000
pesetas que figura ea los presupuestos ordinarios, exige un pla-
zo de catorce afios, que resulta inadmisible tratandose de obras,
en su mayor parte destinadas a garantir la seguridad de la cir-
culacién. o ) S

El ferrocarril de Puebla de Hijar a Alcafiiz, aungque en mejor
estado que el anterior, tiene también una via defsctuosa que
exige la renovacién de parte de su material; la explotacién se
hace actualmente con una sola locomotora y no ha sido posible
liegar &4 un convenio para utilizar el material de la Compaiifa
de Madrid 4 Zaragoza y 4 Alicante por la inseguridad de la via.

Es indispensable y de la mayor urgencia un crédito de pese-

tas 300.000 para el arreglo de la via y adquisicién del material _

movil que hace falta para completar el necesario para una ex-
plotacion regular.

En el de Vitoria & Salinas habra que efectuar pequeilas re-
paraciones, cuyo importe uo es facil precisar, pero que pueden
realizarse dentro del crédito de 1 millon de pesetas que se so-
licita.
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