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" Si se asocian espirales y barras verticales, la resistencia
aumenta sensiblemente; con barras verticales solamente, estas
columnas se quiebran cuando el limite de resistencia de estas
varillas es alcanzado; este refuerzo tan sencillo da una resis-
tencia mucho mas fuerte que la de las columnas simplemente
de hormigén de la misma composicién.

La composicién del hormigén influye mucho sobre la resis-
tencia. Asi, doblando la cantidad de cemento, se dobls la resis-
tencia de las columnas simplemente reforzadas con espirales. y
se aumenta un 50 por 100 en aquellos que tienen barras verti-
cales. :

La carga permanente que se puede admitir es un 35 4 un 40
por 100 de la carga de rotura.

Los cimientos sobre los cuales descansan las columnas de-
ben tener una superficie dura y unida, pues las barras de arma-
dura verticales tienen tendencia & introducirse ed ella bajo la
accién de la carga. :

ILos progresos recientes de la telegrafia y de la
telefonia sin hilos.

La Revue Générale des Sciences del 15 de Septiembre publica
un estudio de M. Marchand sobre los progresos de la telegrafia
sin hilos durante estos ultimos afios.

En la produccién de las ondas, el perfeccionamiento ha con-
sistido .principalmente en la produccién de ondas sostenidas 6
no, y-en el empleo de frecuencias mas bajas que las utilizadas
precedentemente. El autor describe con este motivo el método
de Poulsen, y da el esquema de un oscilador Duddell-Poulsen-
Sahulka; después expone el método de produccién mecanica de
las ondas que parece debe generalizarse. .

_ Desde el puato de vista de la recepcion ds las ondas, los apa-

' ratos mas notables, descritos en este estudio, son: el barretter,

de Fessenden; el audion, de De Forest; las disposiciones termo-

eléctricas y los enderezadores. El ¢ohesor puede considerarse
como abandonado. : ‘ :

Los aparatos auxiliares han sufrido menos modificaciones.
La transmision se efectia todavia, generalmente, por el sistema
Morse; el manipulador ordinario de la telegrafia sin hilos per-
mite una velocidad de transmisién de 14 palabras proximamente
por minuto en el trabajo por centellas; en el procedimiento por
ondas sostenidas, la velocidad puede aumentarse.

-Experiencias de transmisién automatica, por Wheatstone
medificado, se han hecho por Marconi, por los Iagenieros del
Gobierno inglés, por Poulsen y por Fessenden. Las velocidades
obtenidas por estos experimentadores han sido de 70 4 250 pala-
bras por minuto. )

~ Para la telefonia, la dificultad estd en hacer soportar al mi-
créfono las cantidades de energia considerables que tienen que
entrar en juego. )

. MM. Msjorana y Fessenden han obtenido resultados inters-
santes.

El autor cita los experimentos de MM. Bellini y Tos! sobra
la direccién de las ondas, y describe el sistema transmisor que
emplean. Termina su estudio recordando los resultados mas no-
tables obtenidos en estos ultimos tiempos.

Las inyeeciones de moriero de cemento en las fa=
‘briecas.

Las inyecciones de cemento son de un uso general en la cons-

truccion del Metropolitano de Paris, tanto para impermesbilizar

las fabricas de las bévedas, cuanto para rellenar los vacios que
pueden existir por encima de estas bovedas y evitar la produc-
cion de asientos del suelo.

" Los agujeros de inyeccion son abiertos en las fabricas por
medio de drenes de barro. Estdn alejados uno de otro 2,50 me-
tros como maximo y siguiendo el arco.
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M. Suguet estudia en los Annales des Ponts et Chaussés (IV
fasc., 1909)los aparatos que sirven para ejecutar estas inyec-
ciones y la composicién de los morteros de cemento que se em-—

plean. Termina dando algunas indicaciones sobre el precio de

costo.
El precio de costo de la mano de obra de una tonelada de

mezela inyectada es de 7 francos préximamente con un aparato--

Greathead (precio dela hora del sefre, un franco; del albaiiil,
0,85 francos; de los peones, 0,70 francos), y es de 4 francos sola-
mente con una bomba alternativa.

El alquiler del aparato de inyeccién es de 7 francos por dia. -

segun el contrato, y en 61 se comprenden la conservacién del
aparato y de los tubos. o

La cantidad de energfa eléctrica consumida. es con la bomba.
alternativa de 0,750 kilowat hora. Con el inyectof Greathead es-
notablemente superior. .

El precio de la tonelada de mezcla inyectada (considerando-

s6lo el peso de las materias secas) varia naturalmente segtin la
- composicién del mortero, precio del cemeato, de la arena, del

agua, de la energia, de la mano de obra, y segin la cantidad de.
mortero inyectada cada dia.

A titulo de'indicacién, y admitiendo que la tonelada de ce-

mento Portland valga 54 francos y el metro ciitbico de arena
7 francos, una tonelada de mortero de cemento Portland puro-
cuesta, inyectada en subterraneo y con la ayuda de un aparato
Greathead, & 65 francos préximamente, y una tonelada de mor—

tero dosificada, & razén de 1 de cemento por 2 de arena en vo- .

lumen (650 kilogramos de cemento por metro cibico de arena),
cuesty & 30,50 francos.

Estos’precios se reducen en 3 francos con una bomba alter—
nativa.

Construeeifm de un muro de muelle en Poriland
por medio de buzes.

Este muro de muelle esta constituido por un macizo de hor--
migén de cemento con revestimiento de bloques de hormigén. El
cimiento hasta 10,21 metros por debajo de las bajas mares equl-

nocciales, esta formado por un macizo de hormigén; por encima .
de esta cota, el muro esta revestido de bloques de 8 toneladas. .

hasta 0,76 metros por encima del nivel de lag bajas mares; el
macizo de hormigén esta después simplemente recubierto de un.
enlucido de 0,30 metros. La coronacién es de granito.

El equipo lo formaron 12 buzos.

Los nuevos tuneles bajo el Hudson, en New=York..

Desde el mes de Julio, dos nuevos tineles estan abiertos 4 la.
circulacién de los trenes de el Hudson and Manhattan Rail--
road C° bajo el Hudson, entre New-York y Jersey-City.

El Engineering Record del 24 de Julio da la descripeion de-
estos ttneles, que estan constituidos por un embalaje compuesto-
de dovelas de acero fundido. El diametro interior de cada tinel
es de 4,60 metros. :

El articulo citado describe las estaciones que se encuentran

en el recorrido de este tinel, principalmente por debajo de las -

vias del Erie Rallroad y del Pensylvania Railroad, en Jersey~
City, & las cuales se reunen por ascensores.

Los dos tubos divergen mas alla de la estacién del Pensylva-
nia Railroad y se reunen en la estacién terminal, en New-York,
por cinco vias.

. Los edificios de la estacién terminal con fachada en Church

Street tienen 120 metros de longitud, 53 metros de anchura y
comprenden 22 pisos por encima del suelo.

La estacién propiamente dicha esta en el primer subsuelo y
las vias en el segundo subsuelo. Los muslles tienen 113 metros
de longitud, la qua permite hacer circular trenes de ocho coches.

Los carriles descansan en las estaciones sobre largueros de
hormigén sin traviesas. ' '




