546

* 1V.=Los pocks DE LONDRES

1.°—La «London and India Docks Company».

En la segunda secci6u de este capitulo estudiaremos con
todo detalle la organizacién de esta Compaiifa de docks, la mas
importante de Londres; aquf expondremos algunas generalida-
des solamente.

Hasta fines del siglo X VIII no habia docks en Londres, salvo
una darsena comprendida en los «Surrey Commercial Dockss.
Todos los buques anclaban en el Tamesis esperando su turnn
para atracar al quai. Frecuentemente tenfan que esperar largo
tiempo 6 descargaban desde el medio del rio utilizando peque-
fias embarcaciones—Ilos lighters—, en las cuales las mercancias

_quedaban & veces semanas enteras expuestas & averias y pér-
didas de todas clases, hasta que podfan ser llevadas 4 tierra.

Se propusieron diversos proyectos: un «acts de 1799 decidié
la construccion de los «West India Docks» y constituyd la «West
India Docks Companys. Todos los barcos que cargaran 6 descar-
garan mercancias provenientes de América debian ejecutar sus
operaciones en estos docks, pagando para ello 4 la Compaiiia

-impuestos de tonelaje limitados & cierto maximum. Quedaban
exonerados, naturalmente, los lighters que hicieran sélo opera-
ciones de manutencién, ¥ los buques regles. La Compaiifa reci-
bia también un canon por depésito de mercancias en los quais.
El cacty. autorizaba al Gobierno para anticipar 4 la Compaiiia
una suma de dinero destinada & la construccién de los docks.

En 1800 se fundé la «London Docks Companyvn, 4 la cual se

cnncedlo por.veintiin afios el derecho exclusivo de recibir buques -

“cargados de tabaco, arroz (que no procedieran de América), vino
6 aguardiente.

En 1803 se fundd la «East India Dock Company», investida
de los mismos-derechos por el mismo plazo, para los buques
procedentes de la China 6 ds las Indias Orientales.

En 1810 todos los docks estaban en explotacién, y una Comi-
sién de la Camara de los Comunes comprobaba la gran mejora
debida 4 la nueva organizacién.

' En 1803 se habia inaugurado el sistema de los éntrepéts, que -

permitia dejar en depésito las mercancias sin pagar derechos de
Aduana. Este sistema, reservado al principio 4 los docks, exclu-
slvamente, les dié grandes ventajas.
_ -~ El monopolio de la «West India Docks Company» expiraba en
_ 1823 Una Comisidn especial de la Camara de los Comunes rehusé
. la renovacién del privilegio; 1o mismo ocurrié con las otras Com-

pafifas 4 la expiracién ‘de sus concesionss. Por otra parte, en

. -1832 una ley, «Warehousino Act», suprimié casi todas las res-
“iricciones concernientes al empleo de los quais, y, en fin, en 1853
el «Customs Consolidation Ac» daba 4 la Aduana plenos poderes
para autorizar el establecimiento de entrepéts 6 de quais francos
, fuera de los docks. Asf fué como las Compailias de docks, des-
pués de haber perdido su monopolio, perdieron también las ven-
tajas que les reportaba el derecho exclusivo de establecer en-
‘trepbts.
En 1825 se habfa formado 1a «St.-Catherine Docks Companys.
En 1838 las Compeiiias de docks «East Indias y «West India» se
refundieron en una sola, formando la «India Docks Companys.
En 1864 se fusionaron igualmente las «London Dock Company»
¥ «St.-Catherine Dock Company», con objeto de poder comprar
el «Vietoria Dock» construido en 1850. Esta nusva, Compaifiia fué
autorizads en 1875 para construir el «Royal Albert Docky.
‘La Compaiia rival, la «India Docks Companyv, construyd en
- 1882 el «Tilbury Dock»; y durante algunos afios, las Compaiiias
se hacen una guerra de tarifas. En fin, en 1888 interviene un
arreglo sancionado por un acto del Parlamento, y. el 1.° de Ene-
ro de 1901, las Compafiias se fusionan formando una Compafiia
Gnica, la «Loadon and India Docks Company», que posee, por con-
siguiente, los «West, East and South-West India Docksy, los
«London and St.-Catherina, chtona and Albert Docks», y en fin,
los «Tilbury Dockspy.
La exencion de los lighters de paoar derechos por entrada y
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salida en los docks, ha sido fijada con precisién por el Parla«
mento en 1902; los lighters estin exonerados de derechos siem-
pre que hayan sido contratados de buena fe, es deéir, para el
uso defivido por la ley, y & condicién de que las mercancias que
ellos descarguen estén & su vez exoneradas de tcdo impuesto.
especial. El cuadro siguiente da una idea del trafico en los docks
durante los afios 1899-1901:

TONELAJE Toselelo
.de
DOCKS . ) bnque
1899 1900 1901  |misgeande,

London Dock. ... 447.938 | 467316 |  470.294 | -2.767
St. Cath. Dock. . 2.0.731 |  209.188 |  178.384 |  1.022
W.India Dock....|  292.08t |  303.975 |  865.98. | 8.795
E. India Dock.. 2i5.815 | 253379 |  258.979 | 4.209
S. W. India Dock.|  132.3%3 69.560 |  110.983 | 2485
Victoria Dock.....| ~ 637.492 |  628.9.6 | 777100 | 4663
Albert Dock....... 1455.924 | 1.817..97 |- 1.418.986 |  6.991
Tilbury Dock..... 839.482 | 1.054.394 | 1.157.331 | 8.651

Totales. ... 1.281.839 | 4811484 | 1.787.94L

Los docks de la Compaiiia «London and India Docksy, en vis-
ta de su antigiiadad, muy diversa, y de las profundidades, muy
variables, de sus entradas y de! rio frente 4 lcs mismcs, sirven -
para buques de clases diferentes. El «Tilbury Dock» tiene 19.
desventaja de su gran distancia al centro de los negocios—aesta

-4 26 millas por agua del London Bridge, y 4 22 de Fenchurch

Street Station por ferrocarril—. Pero posee la mejor entrada; és
el unico capaz de recibir un buque del ‘tonelaje. del «Oceanich;
puede admitir & lo largo de sus quais 20 buques de 550 & 600 -
pies de largo, y 30 del tamafio medio de los que lo frecuentan;
no tiene almacenes, pero si muy buenos Galpones, ¥y sus comu-
nicaciones por via férrea son excéleates.
El «Albert Dock» y el «Victoria Dock» estan unidos por un
canal y forman un dock tnico. Cierto es que este canal no pre-
senta la 'profundidad suficiente para los grandes buques (éstos
entran generalmente al «Albert Docks» por, la enirada llamada
«Galleons Entrancen). Existen actualmente 27 buques qua no
pueder. entrar en el «Albert Dock». Hay en este dock lugar para
28 barcos de 400 ples de eslora; generalmente lo uiilizan los
navios de la «Peninsular and OrientalLine». En el «Albert Dock»
sélo hay galpones. En el dock Victoria hay, por el contrario,

" numerosos almacenes, graneros y depésitos refrigerantes para

carnes congeladas. Ambos docks estan provistos de.vias férreas.-
Junto con los «Tilbury Docks», constituyen el cobjunto de las
instalaciones modernas del puerto de Londres.—{Se continuard.)
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Memoria del proyecto de Presupuesto extraordinario
~ que se pr opoma presentar
el Sr. Sanchez Guerra & las Cortes “U

(cONCLUSION)

Presupuesto extraordinario para el servicio
de puertos durante el plazo de nueve aios.

Es evidente la importancia y la transcendencia pars elser-
vicio general del pais y para el desarrollo de su riqueza el fo-
mentar las obras de puertos, por 1o que las mismas se relacionan

(1) Véase el nimero anterior.
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con el crecimiento del trafico general y el aumento, por tanto,
- de 1a importacion y exportacién de los productos y de toda clase
de mercancias que ingresan en los puertos 6 parten de nuestras
costas por medio de la navegacion.

Para contribuir & dicho objeto, se formula un presupuesto de
gastos extraordinarios para dichos servicios, durante nueve
afios, los cuales, unidos & los que deban realizarse en el mismo
perfodo y figurar en los presupuestos ordinarios, den por resul-
tado el poder terminar las obras de los puertos que luego deta-
llaremos; el emprender y terminar en totalidad § en parte las
obras de los puertos ya proyectados 6 estudiados, y el proyectar
y estudiar las de -otros puertos que asimismo se especifi-
caran, .

Para dichos efsctos, dividimos las obras de referencia en los
diferentes conceptos que para ellos se fljan en los presupuestos
ordinarios en el respectivo capitulo de Navegacién Maritima,
para los puertos.

" Dichos conceptos se refieren & las cantidades que se estiman
necesarias para . ’

Estudios y formacidén de proyectos.

Obras nuevas por contrata y por administracion y dragados.

Conservacién y reparacion.

Subvencion a las Juntas de obras de puertos.

Idem 4 las obras de los puertos de Africa.

Las cantidades que habrdn de dedicarse para cada uno de -

dichos conceptos en el presupuesto extraordinario se han deter-
minado por la diferencia 6 exceso de la totalidad que se estima
- necesaria para dichos servicios, sobre las respectivas cantida-
des que en el presupuesto ordinario para 1910 se han fijado para
los mismos, y suponiendo que en los dos primeros afios (4 que
se aplique el presupuesto extraordinario) se dedique, en cada
uno de ellos, un millén de pesetas mas que en cada uno de los
siete afios siguientes del perfodo & que se refiere dicho presu-
puesto extraordinario.

El detalle del indicado presupuesto es para cada afio el si-
guiente:

Afios. Pesgetss.
101 (1 R e 8.950.000
5 5 8.950.000
1912, it iiieiiieninen, vesee.en.. 1,950,000
1918, iiiieieieveenenns teerenvsas 7.950.000
1014, o it eeeereerernnennecenanaanns 7.950.000
T 13 eeeeee 7.950.000
1916...... tesseeccaannenas esieeaes 7.950.000
1917, i eeeeeraeeas 7.950.000
1918..... N 7.950.000
73.550.000

Para la justificacién de dichas cantidades hemos tenido en
cuents las obras y serviclos de los puertos que se hallan en
construccion, tanto en la Peninsula como en Baleares y Canarias
y en el Norte de Africa; su estado actual y la probabilidad de
la terminacion de todas 6 de parte de dichas obras durante

sl indicado pei‘xodo de los nueve afios, asi como las obras de los
que ya tienen proyectos aproba.dos 6 se han estudiado; estiman-
dose, por Gltimo, los gastos que podran realizarse para.proyec-
tar y estudiar las obras de los puertos que siendo de interés ge-
peral no han podido estudiarse hasta ahora, pero qua podra
serlo en el referido periodo.

La distribuciéon de las cantidades anuales antes citadas en
los diferentes conceptos para los servicios de puertos es la si-
guiente: - ‘

Para cada uno de los afios de 1910 y 1911:

Pgetas,

Para estudios y formacién de proyectos.. 270.000
Para obras nuevas por contrata y por ad-
ministraciéon y dragados............. 3.500.000
Para conservacién y reparacién de las
330.000
Para subvenciones 4 las Juntas de Obras
de puertos, & excepcion de las de
AfrICa .. vaveeiieeineneiiannes cveess 3.000.000
Para idem & las Juntas de los puertos de
Ceuta, Melilla y Chafarinas...... ceaes
Para la adquisicién de des trenes de dra-

gado..... et see-e. 1.000.000

800.000

Suma total para cada afio de 1910 y 1911., 8.950.000

————————

La distribucién de las cantidades de 7.950.000 pesetas asig-
nadas para cada uno de os siete afios, para completar el periodo
total, es la misma que la establecida para los dos primeros ailos
en los diferentes conceptos antes citados, suprimiendo tan sélo
la cantidad de un millén de pesetas que se asigna parala adquie
sicién de un tren de dragado en cada uno de los dos primsros

afios; pues se supons que bastard adquirir dos trenes de dra--

gado de rosario y de suceidn, de sistema mixto, para subvenir &

las necesidades de la limpia de los puertos en las costas Norte y

Noroeste de la Peninsula y en la costa Este, y donde no existen
Juntas de obras que cuenten con dichos medios de limpia.

El plan de las obras de los puertos para la terminacién de
algunos de ellos, para empreader y terminar la de otros en tota-
lidad 6 en parte, en el referido periodo de nueve afios, asi como
para proyectar y estudiar las obras de los en que asi pueda efec-
tuarse, se refiere 4 los puertos que & continuacidn se expresan:

1.° Terminar los puertos de Barceluna, Castellon, Alicante,
Denia, Cadiz (en parte), Motril, Ayamonts, Marin, Bouzas, Mu-
sel, Pravia y Castro Urdiales; Santa Cruz de Tenerife, Sardina,
San Marcos de Icod, Santa Cruz de la Palma, Espindola y Arre-
cife, en Canarias; y Melilla y Chafarinas, y parte del de Ceuta,
en Africa.

2.° Emprender y terminar eun totalidad 6 en parte las obras
de los puertos de Plencia, Guetaria, Zarauz, Santofia, Laredo,
Muros, Cesures, Saata Eugenia de [Ribsira, Villagarcia, Algeci-
ras, Adra, Blanes y Candns; los de San Sebastidn, Puerto de
Cabras y Martianes, en Canarias; y el de Ibiza, en Baleares.

3.° Proyectar y estudiar el puerio de Santurce, en Vizecaya;
Vivero, en Lugo; Carril, en Pontevedra; Isla Cristina, en Huel-
va; Tarifa y Puerto de Santa Maria, len Cadiz; Torrevieja, en
Alicante; Burriang, en Castellén; Ametlla, en Tarragona; Abona
y Arrieta, en Canarias; y las obras del de Alhucemas y el de
Gomera, en Africa.

Para atender & dichas obras, se destinaran en el presupuesto
extraordinario las 73.551.000 pesetas, en los nueve afios; de
ellas, 37.350.000 para los puertos & cargo directo del Estado;
34.200.000 para aumento de la subvencion anual de los puertos
4 cargo de Juantas, y 2 millones para adquisicién de dos dragas
mixtas, de rosario y succién.

- Ademas, se deberan dedicar en los respectivos presupuestos
ordinarios, durante los nueve aflos, la cantidad de 40.347.000 pe-~
setas para las obras 4 cargo directo del Estado, y 73.350.000
para las subvenclones & Juatas de Obras de puertos, tomando
por tipos los establecidos y propuestos para cada concepto de
los servicios de puertos, en el proyecto de presupuesto ordinario
presentado para el afio de 1910 (para el cual se propone la can-

“tidad de 12.633.000 pesetas).

Es declr, que, en tales supuestos, con la cantidad de pesetas
113.697.000, en los nueve afios que se incluyeran en los presu-
puestos ordinarios, y la de 73.550.000 en el extraordinario para
el mismo periodo, 6 sea un total de 187.247.000 pesetas por am-
bos conceptos, podrian completarse y realizarse la mayor parte
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de las obras de puerios necesarias en la Peninsula, Baleares y
Canarias, y en At‘r_ica, para atender debidamente & tan impor-
tante servicio.

Todo lo cual se detalla, por conceptos, en el siguiente estado-
resumen:

ESTADO-RESUMEN de los presupuestos ordinario y extraordi-

nario que se proponen para los servicios de puerios du-

rante un plazo de nueve aios.

Presupuesto Presupuesio
COXCEPTOS ordinario, |extraordinario. SUEAS .
Desetas. Pese-as. Pesetas.
_ Para el ado de 1910.
1.° Para estudios y formacién de
pProyectos........... ceeen 80.000 270.000 850.000
2.° Para obras nuevas por con-
trata, por administracion,
dragados y adquisiciéon de
boyas y otro material..... 8.675.000{ 8.500.000{ 7.175.000
8.° ‘Para conservacién y repara-
) ¢ién de las obras......... 470.000]  880.000 850.000
4,° Subvenciones & las Juntas de
. obras de los puertos, 4 ex-
cepcion de las de Africa...| 6.6 0.000] 3.000.600| 9.650.000
5.° Para idem & las Juntas delos
puertos de Ceuta, Melilla
y Chafarinas............. 1.500.000]  800.000] 2.300.000
6.° Para la adquisicién de un
tren de dragado........,. ” 1.000.000}  1.0u0.000
7.° Subvencion paralas obras de ’
la corta de Tablada en la
ria del Guadalquivir...... 250.000 n 250.000
8.° Idem para la Sociedad de Sal- ‘ .
vamento de Naufragos. . ~ 5,000 ” 5.000
9.° Idem para la Comis én per-
’ manente internacional de
los Congresos de Navega-
37, Y N . 3.000 » 3.000
Totales para el afio de 1910...| "12633.000{ 8.950.000| 21.583.000
Para el afio de 1911 (iguales can-
tidades que para el presupnesto
_de1910).. ... iiiiiiiii e 12.683.000 8 950 000} 21.583.000
Para el afio de 1912, igual canti-
dad en el presupuesto ordinario -
" que en los dos anteriores y un
millén de pesetas menos en el
extraordinario......iveeiiaan. 12.638.000] 7.950.000f 20.583.000
Para el afiode 1913, igual al ante-
riorde 1912.... ............. 12.683.000! 7.950.000{ 20.583.000
Para el afio de 1914, idem id..... 12.633.000{ 7.950.000] 20 583.000°
Paru el afo de 1015, idem id.. 12.633.000] 7.950.00u| 20.5583.000
Para el afio de 19]6 idem id..... 12.633.000{ 7.950.000{ 20.583.000
Para el afio de 191« idem id.....| 12.683.000] 7.950.000] 20.588.000
Para el afio de 1918 idem id..... 12.633.000] 7.950.000{ 20 5:3.000
Resumen general....| 113.697.0J0] 78.550.000| 157 247.000

La conveniencia de realizar, dentro del mas breve plazo po-
sible, todas aquellas obras del plan de canales y pantanos de
que se tienen ya datos suficientemente exactos para apreciar el

- importe de su coste y el plazo de -ejecucién que reclaman, asf
como la necesidad de redactar los presupuestos anuales de obli-
gaciones con cifras de sencilla y rapida justificacién, permiten
formular detalladamente las cantidades que anualmente reclama
1a ejecucién de cada una de las obras que se encuentran actual-
mente en ejecucién, asi como las de aquellas que estdn en con-
diciones de poder emprenderse en breve.

A dicho efecto se han redactado los estados que gse acompa-
Nian, relativo uno a pantanos y canales y otro a'las obras de en-
cauzamiento y defensa, aunque viene siendo practica constante
el englobar ambas dentro de un mismo articulo del capitulo ge-
neral de Obras hidraulicas.

No se hace otro tanto con lo que se refiers & estudios de di-
.chas obras, ni 4 Jos gastos de reparacién, conservacién y ex-
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plotacién, por no admitir estos conceptos que pueda formularse

' con gran anticipacién el importe 4 que pueden ascender en va-

rios aflos sucesivos, ya que ello depende de la marcha que lleven
las obras de ejecucién.

Tanto en el plan de pantanos y canales como en el de defen-
sas y encauzamientos, se han agrupado las obras por Divisiones
hidraulicas, consignandose para cada obra, ademas de la super-
ficie regable para las del primer grupo, la provinecia en que ra-
dica, su coste probable, l10s gastos realizados hasta fin-de 1908,
lo que resta por ejecutar en igual fecha y las cantidades que
conviene invertir en el afio corriente y sucesivos hasta su ter-
minacién. :

Se ha tenido en cuenta, dentro de las condiciones en que cada
obra se realiza, no solamente la cantidad que es racionalmente
posible gastar cada afio en ella, segun el estado de adelanto en
que sucesivamente se va encontrando, sino también la conve-
niencia de invertir oportunaments los recursos dispombles en
beneficio del resultado econdmico.

Para ello se ha partido del principio de que las obras se en-
cuentren, dentro del menor plazo posible, en condiciones de des-
arrollo normal, supliendo con un presupuesto extraordinario
para 1909 las deficiencias originadas por la escasez de recursos
en aflos anteriores y de consignacion en el actuial afio.

Otro tanto podra hacerse en afics sucesivos, si los recursos
ordinarios no llegasen & cubrir la cifra que para cada afio se
presupone, bastando entnnces consignar, como presupuestos ex-
traordinarios, las diferencias entre.las cifras del plan y las del
presupuesto ordinario correspondiente.

Se ha limitado 4 ocho afios el plan, porque los datos de que
actualmente se dispone no permiten fijar, con la econveniente
exactitud, el coste de otras obras del plan general ni su plazo
de ejecucidn, estimando preferible consignar en cada afio una
cantidad alzada que permita emprender obras no comprendidas
en las relaciones que se acompafian y que puedan hallarse en
condiciones de ser ejecutadas,

Algupag de las obras que se enumeran no podran quedar ter-

- minadas en el ultimo aflo del periodo adoptado, nise consignan

las anualidades que para ello faltan. Por ser pocas en nimero y
porque es de esperar que antes de llegar 4 1916 se formule nuevo
plan para otro plazo mas 6 menos largo, se ha prescindido de
aquel dato, que no es dificil de deducir por la comparacion de la
suma de las anualidades con el in:porte del coste total.

Al final de cada uno de los dos estados se ha. consignado la
cifra 4 que prudencialmente. ascenderan en cada ano los gastos
de inspeccién y direcciéon de las obras, teniendo en cuenta las
que deben ser ejecutadas por Juntas de Obras y las que.lo han
de ser por el sistema directo de admmlstracxén

Aunque en la apreciacién de la cantxdad que se ha de inver-
tir en cade obra se han tenido en cuents todas las circunstan-
cias de orden-técnico y material que han de concurrir ea su eje-
cucién, otro orden de circunstancias puede ser causa que no sea
posible todos los afios y para cada obra invertir la cantidad se-
fialada; y por el contrario, que otras obras admitan en beneficio
suyo y de economia para el Estado mayor adelanto de trabajo.

Debe preverse tal contingencia, estableciéndose, en: el caso
de aprobacion del plan, la facultad del Ministerio para modificar
oportunamente, dentro de eada afio, la distribucién de la cifra
total del capitulo correspondiente, con objeto de atender prefe-
rentemente 4 cualquiera de los servicios incluidos en el plan que

_por circunstancias especiales lo reclaman, siempre que no sea

posible invertir iguales cantidades en otros servicios del mis-
mo plan. » ‘

Para la mejor inteligencia del plan, se acompafian los planos
de las diferentes Divisiones hidraunlicas, en Jos que se han sefiala-
do de color rojo todas las obras que componen el 2ctual plan gene-
ral, prescindiéndose, para mayor claridad, de indicar cuales son
las que se encuentran actualmente en ejecucidn, por ser facil
deducir esta circunstancia de los cuadros 6 estados de distribu-
cién de créditos. - :
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