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Algunas cifras sohre Ias hélices aéreas.

Es de una utilidad é interés poderse documentar sobre las
hélices aéreas, especialmente de aquellas que han dado resulia-
dos satisfactorios. Sobre todo, es de gran curiosidad tener algu-
nos detalles precisos sobre los propulsores aplicados con el mis-
mo éxito en aparatos tan distintos como son e} dirigible Ville-
de-Nancy y los monoplanos Bleriot.

M. Lucien Chauvicre, el habil constructor de estos 6rganos,
ha suministrado los datos siguientes:

La hélice del dirigible Ville-de-Nancy es una héhce de ma-
dera del tipo «Integrale». :

Tiene 5 metros de diametro y gira 4 una velocidad periférica
muy superior 4 la de la del mismo género que esta montada en
el Clément-Bayard. .

En tanto que en este ultimo globo las velocidades periféricas
son inferiores & 100 metros por segundo, pasan de 130 metros
en el globo Ville-de-Nanecy.

A esta velocidad la fuerza centrifuga da un esfuerzo de 22.000
kilogramos sobre el suslo. ,

En marcha 4 la velocidai de 50 kilometros por hora, esta hé-
lice puede dar una traccién de 320 kilos, absorbiendo 30 ca-
ballos.
~ Esinteresante comparar estos diversosjesfuerzos 4 Ios sopor-
tados por la hélice del mismo tipo que estd aplicada al mono-
plano de M. Bleriot y con la cual el célebre aviador acaba de ba-
tirbrillantemente el record.

La hélice empleada en su ensa)o del 26 de Junio, y con la
cual ha racorrido 36 kilometros en 37 minutos, tenia un didme-
tro’'de 2,10 metros, ¢ giraba 4 una velocidad de 2.350 vueltas ¥y no
tenfa mas que un retroceso ds 15 /, por 100.

‘Es el mas débil retroceso observado hasta aqui, y este exce-
lents resultado proviense, tanto de las formas muy afiladas del
monoplano Bleriot-XI, cuanto de las sxcelentes curvas escogi-
dss para el trazado de la hélice. Ea otros términos, la apropia-
cién de esta hélice al aparato es excelente.

Esta hélice va, sin embargo, 4 ser modificada de manera que
aumente su velocidad de rotacién, y se pueda utilizar de una
‘manera mas racional la energia del nuevo motor Auram que la
mueve.

~ La velocidad de rotacién aleanzara & 1.500 6 1.700 vueltas.

Con este numero de vueltas, no obstante la gran ligereza de
esta hélice, que no pesa mas que 4.500 kilos préximamente, la
fuerza centrifuga da sobre el nicleo-esfuerzos de 5.000 kilos, y
la velocidad periférica pasa de 185 metros por segundo, sea
cerca de.700 kildmetros por hora.

Los pasos de las dos hélices que acabamos de considerar son
variables; pero la ley de estas varlaciones no es la misma en los
dos casos.

. Las variaciones de paso dependen, en efecto, del retroceso
de la hélice y del cono de impulsion que se trata de obtener.

Enel monoplano Bleriot el aire es impulsado de manera que

se evite al cuerpo friselado que se encuentra mmedxatamente.

detras de la haélice.

. En el dirigible Ville-de-Nancy no ha sido necesario investi-
‘gar el mismo modo de impulsién, y los dngulos de 1mpulsmn son
mucho mas débiles.

Proeedimiento para medir Ia resistencia eléetrica
de las uniones de los carriles.

El oabmete tecmco de los tranvias municipales de Viena ha
"ideado un buen prucedimiento para comprobar la resistencia
eléctrica de las juntas de los carriles.

Ha construido un coche que contiene un grupo compuesto de
motor y dinamo, el primero alimentado por la red gensral, y la

dinamo produce una corriente de 5 voltios y hasta 300 amperics,
La corriente que produce la dinamo se dirige al circuito formado
por las llantas de las ruedas; estas llantas estan aisladas del
cuerpo de la rueda y el trozo de rail comprendido entre los pun-
tos de contacto de las dos ruedas de un lado del eoche. La co-
rriente puede dirigirse por un conmutador al circuito correspon-
diente & uno 1 otro lado del coche. En estos circuitos hay insta-
lados un voltimetro y un amperimetro de precisién.

Dos countactos, & una distancia invariable @3,2 metros, van
frotando scbre el rail y por medio de un voltimetro se puede
apreciar la caiia del ‘voltaje en una longitud definida del rail.
Midiendo el voltaje y el amperaje se viene en conocumento de
la resistencia del trozo ensayado.

Puesto en marcha el coche. se ve variar -constantemente ol
voltaje y amperaje, segtn que el trozo de rail comprendido entre
las dos ruedas tenga 6 no una junta. Cuando una junta acusa
una resistencia superior de la conveniente, se detiene el coche
y se rectifica cuidadosamente el ensayo. Procediendo de esta
forma se pueden inspeccionar de 2 & 3 kilometros por hora. Un
coche de esta especie puede ser automotor 6 habilitar un remol-
que que ses arrastrado por un coche ordinario.

Cauecheo artiﬁcial.

El consumo craciente del caucho, 4 causa de sus aplicacio -
nes nuevas y numerosas, y 4 causa también y sobre todo de su
escasez, que eleva su precio, ha despertado el deseo en nume-
rosos investigadores de obtener un nuevo productc sucedaneo del
caucho y que pueda sustituirle, tanto por sus cualidades cuanto
desde el punto de vista econdniico, y sobre todo con la posxblh-
dad deuna produccién ilimitada.

La Compaiia de Crossy «Los proluctos quimicos» acaba de
adquirir una patente para un procedimiento que debe dar un pro-
ducto analogo al caucho natural, tanto por su composicién cuan-
to por sus cualidades.

El principio de este procedimxento descansa en la reaccién
de un acido orgdnico bibasico y polibasico sobre la f'hcerlna a
otro cuerpo de la misma familis. . :

Se obtienen mejores resultados tratando la n'llcerina ordina-
ria par el acido.suceinico. e

Segun el inventor, ciertos acidos ornamcos pueden formar
con la glicerina combinaciones plasticas bajo la influencia tini-
caments del calor 6 con la ayuda de sastancias deshidratantes,
compuestos espsciales, los cuales, después de la eliminacion del
agua y del oxweno producen carburos analogos & los del
caucho.

La operacién se efsctia mezclando partes iguales de gliceri-
na y de 4cido succinico, y calentando rapidamente en una cal-
dera 6 cualquier otro recipiénte metalico armado, provisto de un
tubo de desprendimiento para los gases 6 vapores que se produ-
cen. Esta calefaccién puede hacerse & fuego directo-6 por medio
de un bafio de arena. :

_ Calentando la mezcla se desprende desde luego vapor de
agua Y 4 continuacidén ciertos gases inflamables, y esta esla ra-
z6n por la cual es necesaric emplear una caldera 6 cualquier -

otro recipiente metalico armado, provisto de un tubo de despren-

dimiento largo, que conduzca los gases lejos del hogar & fin de
evitar los peligros de explosién 4 de incendio. :
Cuando el contenido de la caldera llegue a la temperatura
de 200 a 220° centigrados se convierte en una masa elastica de
gran consistencia que puede compararse al caucho y sustituirlé
sin desventajas. Si esta masa plastica se somete de nuevo i la
accién del calor yde los deshidratantes, puede el dcido carbé-
nico y el agua convertirse en hldroca.rburo analogo & los del
caucho. .
(Industria é Invenciones.)




