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NUEVO FARO DE CABO MACHICHACO

- En ejécucién el plan gencral de reforma del alumbrado
maritimo de las costas de Espafia é islas-adyacentes, una de

las m4s urgentes era la del antiguo faro de Cabo Machicha - -

co, tanto porque su apariencia de luz fija con destellos cada
cuatro minutos es de las peores por el mucho tiempo exi-
gido para reconocer el faro, como por la importancia que ha
adquirido el puerto de Bilbao al que sirve de faro de reca-
lada. - o :

Las condiciones de la torre y edificio antiguo no son 4
propdésito parala instalacién de un faro moderno de deste-
llos relémpagos, por lo que se’ - ' ‘

El ‘pvroyecto de aparato, torreén y linterna, redactado por
el Ingeniero de Caminos D. Francisco de Pérez Muiioz, fué
aprobado.por Real orden de 25 de Febrero de 1904, v la

. construccién-se encargd, previo concurso, 4 la casa Barbier,

Benard et Turenne, de Parfs, por la cantidad de 76.000
francos. A o
La apariencia del faro es de destellos reldmpagos equi-
distantes, producidos cada cinco segundos, por nna éptica
deé tres paneles, 0,92 metros de distancia focal y 120° de am-
plitud horizontal, dando una revolucién completa en quince
segundos. .
El alumbrado ordinario serd de incandescencia por va-
por de petréleo con ldmparas de calefaccién exterior, siste-
ma del Servicio de faros de Fran-

ordené la construccién -de. uno

~ nuevo, cambiando el emplaza-
miento actual por otro situado
4 116 metros al S. del actual
y 102,60 metros sobre el nivel -
medio del mar, con torre .de
unos 20°mefros de altura. El pla-

" no focal quedaria asi 4 unos126
metros sobre el nivel medio del.
mar, es decir, unos 46 metros. - :
sobre el del faro antiguo, cuya.
altura es de 79,5 metros..* .

~No es este el criterio general
seguido en la eleccién de empla-
zamiento para. los faros nuevos,
sino todo lo contrario, se buscan
sitios mds bajos para evitar que
la luz quede envuelta por las
nieblas de 1a montalia; pero por
los datos recogidos parecfa no
existir este peligro, y sin nece-
sidad de construir una torre de .
gran elevaci6n se obtenia un al-.
canée geogrdfico en consonancia ,
con el luminoso del faro. Darante la construccién se ha visto

"que era conveniente, por razén de las nieblas, rebajar la
altura de Ia torre 4 metros, como asf se ha hecho, quedando

_en definitiva el plano focal 4 122 sobre el nivel medio del
mar, sin que por esto se Jisminuya sensiblemente dicho
alcance geogrdfico.

En el Cabo Machichaco:

Edificio y Faro anligunos.

cia, construidas por Barbier, ca-
pillo de 0,85 milimetros, con las
ramas de vaporizador colocadas
en dos planos diametralescorres-
pondientes 4 la separacidn de las
lentes para disminuir los efectos
de ozultacién de luz que pudiera
producir.

Como ldmpara de socorro lle-
va una de nivel constante con
mechero de cinco mechas. Los
depdsitos son dos; uno de ellos
tiene una tuberfa y llave suple-
mentaria, que permite usar, en
caso de necesidad, aceite vegetal
en vez de petréleo. Estos dos
depdsitos y el de aire d2 la 1ldm-
para de incandescencia van col-
gados de los montantes de la
6ptica en los dngulos oscuros y
el de petrdleo de la ldmpara de
incandescencia en el centro, si_r -
viendo de columna soporte de
los mecheros. El cambio de ilu-
minacién incandescente por la de mechas se ha hecho con
personal poco experimentado todavia en siete minutos; con
mss practica es de esperar no se tarden cinco minutos.

El basamento es de flotador de mercurio, con eje central,
igual al empleado por los franceses en el faro de Mont Sa.igt-_
Clair. Necesita 300 kilogramos de mercurio para la rotacién.
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El torreon es de doble envolvente, la exterior de palas-
tro y la interior de caoba. A la altura en que tcrmina el to-
rredn lleva dos galerfas de fundicién para facilitar la lim-
pieza de los cristales de la linterna. Sobre _la exterior, con
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Fachada al mabr del 'ediﬁcio que ha sido construido péra ¢l nuevo Fero
del Cabo Mnchichaco

este. mismo. obJeto, van colocados unos carules de acero,
camino de una escalera con ruedaa de hierro galvanizado,
que queda en el 4ngulo de tierra durante la noche.

El 1econoclm1ento de la ctlipula se hace con gran seguri-
dad, merced 4 tres pasamanos de bronce colocados 4 distin-
- tas alturas, y para visitar la veleta queda fija una escale-

El nuevo Faro de Machichaco: Aparato de primer orden de.destellos
reldmpagos equidistantes cinco segundos.

ra del mismo metal que arranca de la galerfa inferior del
torredn.

- El forredn y linterna, de base circular, tienen 4 metros
de didmetro interior, resultando una cdmara sumamente
amplia, donde se puede efectuar el servicio con toda como-
didad.

El edificio ha sido proyectado por el Ingeniero de Cami-
n0s.D. José C. de Ucelay, de la Jefatura de Obras piblicas
de Alava y Vlzcaya, el cual ha estado encargado de la ins-
peccion y vmlanma de las obras durante su construccidn.

Aprobado el proyecto por Real orden de 5 de Febrero de
1907, se verific la subasta el 5 de Noviembre de dicho afio,

“adjudicdndose la construccién de las obras en 17 del mismo

mes 4 D. José de Los Heres, vecino de Valmaseda, por la
cantidad de 165.084,25 pesetas, comprendida la desviacién
del camino de servicio, que obliga 4 la construccién de un
trozo de canino carretero de 5 metros de anchura y 253 me-
tros de longitud.

El nuevo edificio tiene capamdad para alojar 4 los tres
torreros encargados del faro con sus familias, almacenes,
cuartos de servicio y habitaciones para el ;ersonal encar-
gado de su inspeccién.

El,huev?o Fnr‘o"de Machichaco: Linterna y torredn.

" La planta baJa ocupa una superﬁcle de 450 m* y la alta
de 262 m*. La torre, de seccién octogonal, estd. adosada al
edificio en la fachada posterior.

~Todo el edificio estd proyectado con gran amplitud, tanto
en lo que se refiere al nimero de habitaciones destinadas &

cada servicio, como-en el tamafio de éstas. Hay tamb1en nu-
- merosas-puertas y ventanas para que todas las habitaciones

tengan luz y ventilacién abundantes.

Los materiales empleados son la sillerfa y la mamposte-
rfa concertada. Los pisos y cubiertas de hormigén armado.
Estas tltimas, azoteas, estdn cubiertas de una capa de asfalto
para hacerlas completamente impermeables y evitar las fre -
cuentes reparaciones de que por razdn de sxtuaclon suelen
estar necesitados los faros.

También estd estudiado con amplitud y acierto cuanto se
refiere al servicio interior. Cada torrero tiene su lavadero y
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retrete independientes y contiguos 4 sus habitaciones, con
" su trozo de azotea para tender la ropa. Los retretes inodo-
ros, con cafda de agua voluntaria. La evacuacidn de las’aguas
sucias se hace por una tuberia ovoide de cemento que’las
conduce 4 un pozo -Mouras, de cemento armado, que vierte
por una cafieria cilindrica de menor seccién 4 los escarpa-
dos de la costa 4 distancia suficiente para que mo sean de
temer los malos olores. Las cocinas son econémicas, con hor-
no y depdsito de agua caliente, y los fregaderos tienen agua
corriente. ‘ '

Las ventanas de las dos fachadas combatidas por los vien-
tos del NO.,los mds fuertes y reinantes de lalocalidad, acom-
pafiados de lluvia, son dobles y los herrajes de todos los
huecos exteriores. de bronce, asi como el pasamanos de la
escalera y barandilla del torredn. ‘

También se ha tenido en cuenta el buen aspecto de la
construccidn, de lo que da una idea las fotogratias que acom-
pafian 4 este articulo. El edificio resulta hermoso y de una
gran solidez, habiéndose her manado muy bien su importan-
cia con la que tiene el aparato 6ptico y linterna.

Para el servicio se tomard el agua de los aljibes cons-
truidos, elevada por medio de bombas 4 unos depésitos de
‘hormigén armado, situados en la azolea m4s alta. Hay un
- depdsito para cada torrero,. que se encargard de elevar el
agua que consuma.

Para la bebida se ha hecho una conduccién forzada, de
agua tomada de la fuente llamada del Atalayero, una de
las mds apreciadas por aquellos. alrededores, situada 4 unos
1.500 metros del faro. Esta obra se hace por administra-
¢ién, y el presupuesto aprobado asciende 4 9.879,76 pesetas.

Vista de latachada principal del nuevo edificio.

Dieron principio las obras con el replanteo y acta levan-
tada el 14 de Enero de 1908. La ceremonia de colocar la pri-
mera piedra se celebré el 7 de Junio, asistiendo las princi-
pales Autoridades civiles y militares de Vizcaya, el personal
"de la Jefatura de Obras piiblicas de la provincia -y-diferen-
tes entidades y personalidades al efecto invitadas.

Durante la construccién se ha aprobado un presupuesto
.adicional de contrata de 8.186,18 pesetas, que se refiere ex-
clusivamente al cimiento de la torre, modificado en vista
de las condiciones del terreno, convirtiendo lo que era ma-

- ¢cizo de hormigdn hidrdulico ordinario en placa de mayor
superficie y de hormigén armado. Ademds, se autorizé re-
bajar la altura de la torre 4 metros, como se ha indicado
anteriormente. El plazo de ejecucién de las obras, fijado en

,
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diez y seis meses, ha sido prorrogado en tres meses, termi-
ndndose las obras el 14-de Agosto iltimo, recibiéndose pro-
visionalmente el 1.° de Octubre, fecha en que se empieza 4
contar los dcho meses del plazo de garantia.

Las obras de montaje del aparato, torreén y linterna,
dirigidas por el que suscribe, del Servicio Central de Sefiales
Maritimas, se empezaron en los primeros dias del mes de
Junio del afio actual, antes de terminarse la coronacién de
la torre, 4 fin de obtener con facilidad la perfecta adaptacion
de las dos partes de la obra.

Vista lateral del edificio.

No se han hecho mediciones directas sobre la intensidad
de los destellos; pero comparando con los obtenidos con
otras dpticas, se puede suponer aproximadamente una in-
tensidad en el eje de 50.000 cdrcels. En el proyecto de apa-
rato se calculd la intensidad tedrica en 118.000, lo que pone
de manifiesto la imperfeccion de las férmulas actuales. La
divergencia total es de 5,29 grados sexagesimales, y la du-
racién del destello para una velocidad de rotacidn de 15" es
de 2,2 segundos.

No habiéndose hecho mediciones directas sobre la inten-
sidad en distintas direcciones, claro estd que no se ha po-
dido determinar la intensidad eficaz, nila divergencia no-
minal.

El alcance geométrico es de 23 millas para un observa-
dor colocado al nivel del mar, y el laminoso de 35 millas en
tiempo medio.

Este faro se ha encendido el dia 1.° del corriente.

Las obras se han ejecutado siendo [ngeniero Jefe de
Obras piblicas de Alava y Vizcaya el Excmo. Sr. D. Fer-
nando de Landecho, y del Servicio Central de Sefiales Ma-
ritimas D. Guillermo Brockmann.

RAFAEL DE LA GERDA,
Ingeniero de Caminos.
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CLASIFICACION DE LOS PUERTOS MODERNOS

I
Nuestra ley de Puertos establece cuatro categorias: de
refugio, de interés general, de interés provincial y local.
Los correspondientes 4 las dos primeras clases, deben ha-

cerse por cuenta del Estado, y los de las dos tltimas debe~
rian estar 4 cargo de las provincias y Municipios. Ademds




