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El mechero patrén, que deberia consumir 4 litros por hora
4 una presién inferior 4 25 milimetros de agua, consume ac-
tualments 326 litros &4 la presidn de 76,2 milimetros de agua,
muy frecuente en las casas de los consumidores. Este mechero
no da ninguna indicacidon de combustién imperfecta hasta la pre-
sién de 61 milimetros de agua y consume en estas condiciones
290 litros.

Otros tres mecheros consumen respectivamente 287, 306 y 408
litros por hora, bajo la presidn de 76,2 milimetros. Uno de ellos
comienza & silbar & esta presidén, con un consumo de 290 litros;
otro silba & la presién de 50,8 milimetros y consume 242 litros;
el tercero no silba mas que cuando la presién llega 4 119,4 mi-
limetros y consume entonces 480 litros por hora. Uno solo de los
nueve mecheros ensayados consume un poco menos de 200 litros
cuando la presién llega & 76,2 milimetros de agua.

Las mismas diferencias se observan con los mecheros pro-
vigtos de manguitos. Asi, un mechero regulado para consumir
85 litros por hora 4 la presién de 38 milimetros, consumira 118
litros si la presién se eleva & 76,2 milimetros.

Es muy cierto que la potencia luminosa de los mecheros au-

menta, en una cierta proporcién, con el consumo de gas, pero .

oste es un argumento sin fuerza, puesto que el consumidor no
tiene las méas de las veces necesidad de este suplemento de
alumbrado. »

Si valoramos ahora el gasto comparativo de los dos proce-
dimientos de alumbrado, vemos que el precio de 0,20 francos el
metro cibico de gas con mecheros de manguito, y el de 0,40
francos el kilovat-hora con lampara de filamento de tungsteno
dan costos iguales para un mismo ntiimero de bujias oficialmente
suministradas por los dos manantiales. Si la presién del gas es
muy variable y superior, por término medio, 4 76,2 milimetros,
la igualdad de costo puede aplicarse 4 un precio del kilovathora
notablemente mas elevado. "

En cuanto al alumbrado con mechero ordmarlo, todavia muy
empleado hoy, su precio es, en la mayoria de los casos, superior
. al del alumbrado eléctrico con lamparas de filamentos metalicos.

-(A. Bainviile.—Reoue Générale de I’ Acetylem.)
El peso de 1as muchedumbres.

Es esta una cuestién muy interesante, porque es necesaria
siempre en la construccién de los edificios publicos, de los puern-
tes, etc., dar 4 los elementos de la construccién una solidez su -
. ficiente para resistir 4 los pesos los méas considerables que pue-
dan verse obligados & resistir por la concurrencia de circunsg-
tancias excepcionales.

No hay duda, generalmente, respecto del nimero enorme de
individuos que pueden aglomerarse en una pequeiia guperficie.
Sobre una superficie de 5,12 metros cuadrados un Arquitecto
aleman colocd 40 obreros que pesaban por término medio 72 ki-
Jogramos, 1o que di5 560 kilogramos por metro cuadrado; los
hombres se tocaban, pero no se obstrufan. Se han llegado 4 co-
locar 10 hombres por metro cuadrado, lo que eleva el peso 4 706
kilogramos.

Se ve por estas experiencias qué resistencia se debe dar &
los pisos de los edificios destinados 4 la circulacidn 6 estaciona-
miento de las muchedumbres.

Una estaciéon cimentada sobre pilotes. :

La pequefia linea de camino de hierro de Aigues-Mortes al
Crau-du-Roi atraviesa regiones esencialmente pantanosas, yla
estacion terminal de Crau-du-Roi ha habido que colocarla por
entero en el antiguo estanque del Repausset. .

En lugar de pilotes de madera clasicos se ha empleado un
sistema muy ingenioso de pilotes y hormigoén. Se introdujo a 10
metros de profundidad un tubo de palastro de acero provisto
de un obturador movil que media 38 centimetros de didmetro in-
terior por 2 ‘centimetros de espesor, y pesando préximamente
2.000 kilogramos. Se dispuso asi un cuadriculado de columnas
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que se enlazaron en la superficie con una plataforma de hormi-
g6n armado, sobre la cual se han elevado los edificios.

La economia realizada con este sistema sera préximamente
de un 30 por 100 con relacién & los -procedimientos antiguos:
ademas, la duracidn de la ejecucién se reducira notablemente.

Influencia de la electricidad en la vegetacion.

.La aplicacién de la electricidad 4 la agricultura no es cosa
nueva, pero los sabios prosiguen en sus estudios sobre la cues-
tién, y los recientes ensayos realizados en Suecia, en Alemania y
en Inglaterra merecen ser sefialados. .

El profesor sueco Lemstroen, de Helsingfors, ha realizado ex-
perimentos sobre plantas en tiestos que sometié & la influencia
de corrientes eléctricas por medio de un hilo metalico tendido
por encima de los tiestos y en comunicacién con una maquina
eléctrica, 4 fin de engendrar alrededor de las plantas una atmds-
fera aniloga 4 la que se produce en la naturaleza en tiempo de
niebla. ‘

El doctor Breslauer, de Berlin, repitié estos experimentos y
observd que era posibie aumentar sensiblemente el rendimiento
de los cereales tratandolos por la electricidad; el tiempo reque-
rido para la maduracidn seria sensiblemente reducido.

Recientemente dos electricistas ingleses, Mr. Nowman y Sir
Olivier.Hodge, han pretendido, por medio de corrientes de alta
tensidn, obtener los mismos resultados con un filete metalico
slejado del suelo 5 metros, despdés de lo cual sustituyeron este
filete metalico por hilos alejados préximamente 10 metros uno
de otro. Los ensayos que efectuaron sobre el trigo y la cebada
produjeron un aumento muy sensible del rendimiento.

El doctor Breslauer est4 persuadido de que la electricidad
puede tener, sobre los meadios de cuitivo, una influencia compa-
rable 4 la que ha tenido la aplicacién racional de los abonos, y
no cree exagerado decir que en el porvenir el agricultor podra
tratar sus cultivos por la electricidad, segun el tiempo y las es-
taciones, como es necesaria hoy una ayuda de los abonos. Es
muy cierto que el empleo de la electricidad se halla aun en el
periodo de estudios; pero nos tiene reservados descubrimientos
sensacionales en el dominio de la aplicacién practica.

(La Vulgarisation Practique.)
Un pequeio motor térmico rotativo.

'El Scientific Américan describe un peqrefio motor térmico
muy ingenioso por su digposicién simple de motor rotativo. Sin
exigir de 61 una gran potencia, se le puede hacer girar sin nece-
sidad mas que de un cabo de vela como «hogars.

Un disco montado sobre un eje sirve de apoyo 4 seis com-
partimientos ' colocados concéntricamente alrededor del eje,
disco y compartimientos son de hierro-blanco.

Pequefios tubos de cobre, encorvados y entrecruzados como
las cabelleras mitoldgicas de las Gorgonas, enlazan cada com-

partimiento con aquel que le es diametralmente opaesto.

Todo descansa sobre dos montantes, de manera que el ma-
nantjal de calefaccién puede colocarse debajo.

Uno por cada dos de los compartimientos se llena Ge éter 6
de acetona, se calienta para quitar el aire y no dejar mas que
este liquido y sus vapores en el aparato, después de lo cual se
cierra cada uno de los agujeros por los cuales se ha escapado el

‘aire con un grano de soldadurs.

El motor esta ya constitaido.

_ Se enciende entonces el cabo de vela que esta debajo de la
rueda, los vapores se producen en un compartimianio, se des-
prenden, y van 4 condensarse al compartimiento diametralmente
opuesto. El equilibrio esté roto y la rueda gufa. Otro comparti-
miento se presenta entonces delunte del foco calorifico, los
mismos fenémenos se reproducen, el movimiento contintia y no
cesa evidentemente mas gue cuando el pequeiio cabo de vela se
haya consumido. Hay en esto, efectivamente, un pequeiio motor
térmico de un género especial que no deja de tener originalidad.



