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10S PUERTOS DE INTERES GENERAL

—————es

I

Afirmamos en el artfculo anterior sobre este asunto:
1.° Que la mayor parte de los puertos declarados de in-
terés general no justificaban dicho cardcter.
2.° Que,sin embargo, no hubiera podido el Estado atender
4 sus obras sin considerarlas con talconcepto de generalidad.
3.° Que no era necesario, para que la Administracién ge
peral se encargara 6 auxiliara de las obras de dichos puertos
{la mayorfa de cardcter local), el realizarlo con tan crecidos
gastos como hasta el presente les ha dedicado.
Y al efecto proponiamos:
1.° Que se consignara en los presupuestos de gastos del
Ministerio de Fomento, ademds de la cantidad que deberd
destinarse 4 los puertos de verdadero interés general, otra
suma de relativa importancia para auxiliar las obras de los
de cardcter meramente local 6 provincial.
2.° Que dicha suma se repartiese entre los Municipios
~respectivos, contando previamente con las cantidades que
los mismos 6 las Diputaciones pudieran asignar para las
obras de un puerto, informando y dirigiendo la ejecucién de
los proyectos los Ingenieros del Estado,y estableciendo el
sistema que mejor asegurase la realizacién de dichas obras.
’ Sometemos de nuevo lo expuesto 4 la consideracién de
nuestros compafieros que se ocupan del servicio de esta
clase, y en particular 4 la del distinguido Ingeniero queen
la actualidad se halla al frente del Negociado dePuertos del
Ministerio de Fomento, para que si estiman. conveniente
nuestra propuesta, procuren recabar de la Superioridad,
bien de dicho modo 6 de otro que su celo les sugiera el que
‘se construyan el mayor nimero posible de puertos de todas
clases con el auxilio del Estado, contrihuyendo de estasuérte
4 'obras tan principalmente relacionadas con el aumento del
tr4fico general y con la riqueza y prosperidad del pafs.
Establecidas las precedentes generalidades, pasaremos
revista 4 continuacién 4 los puertos ya existentes, en cons-
truccién la mayor parte, de los declarados de interés gene-
ral;ly fdcil nos serd, tan sélo con designarles, el conocer
que no cumplen la mayorfa de dichos puertos la condicién
de generalidad que se les ha dado y podremos, en cambio,
marcar en otros las circunstancias que en nuestro concepto
los hacen merecedores del de interés general.

Segiin es costumbre, empezaremos nuestra revista por
los puertos de la costa Norte y Noroeste de la Peninsula,
continuando con los del Sur, después con los de Levante, y
terminando con los correspondientes 4 las provincias de
Baleares y de Canarias.

En Ia provincia de Guipuzcoa.

Se han declarade puertos de interés general, correspon-
dientes 4 dicha provincia los siguientes:

Pasages, San Sebastidn, Guetaria, Zumaya, Deva y
Motrico. -

De dichos puertos, el primero, como ya se eXpuso en el
articulo anterior, se ha construido por la Diputacién pro-
vincial de Guipdzcoa primeramente, y después por la lla-
mada «Sociedad general del puerto de Pasages», 4 la cual
se transfirieron las obras. Daspués de varias cuestiones sus-
citadas entre las dos expresadas entidades, y una vez pre-
ponderante en la seguuda los elementos de la Diputacidn,
se han terminado las principales obras de dicho puerto,
avanzando notablemente las del dragado enla bahfa y en la
canal de acceso.

Constituye el puerto de Pasages el mds seguroy tran-
quilo, tanto de aquella parte de nuestra costa como dela
préxima de Francia; establecidas por el Estado las luces de
enfilacién, recientemente emplazadas 4 la entrada de la
canal y casi construfdos ya los dos caminos de salvamento
laterales, en cuanto el Estado pueda construir los diques de
dicha entrada, dicho puerto, que ya es de refugio para to-
das las embarcaciones que frecuentan aquellos fuertes ma—
res, serd uno de los mejores puertos de nuestra Peninsula.
Es el puerto natural para el de San Sebastidn, y halldndose
unido con la lfnea férrea del Norte y con las de Francia y
con las vias particulares 4 las fdbricas y almacenes de in-
dustrias de aquella localidad, especialmente de Renterfa,
es también el puerto de Pasages uno de los de mayor trdfico
y rendimiento de productos para aquella zona y aunpara el
interior de Espaiia. v

El puerto de San Sebastidn, ya hemos dicho que su trd-
fico principal lo lleva y relacioca al de Pasages, siendo es-
casas las embarcaciones, y éstas de pequefio calado, que
pueden ingresar en aquel puerto y en sus dos pequefias ddr-
senas para el movimiento, escaso también, de maderas y
carbones.

Por lo demds, es conocidisima la hermosa bahfa 6 con-
cha de San Sebastidn, y el destino principal 4 que se dedica
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por los numerosos visitantes, su extensa y limpia playa,
1a cual, rodeada por los montes de Orgull y de Igueldo y con
la isla de Santa Clara y su faro, al frente, constituyen uno
de los mejores panoramas de aquellas costas y de aquella
importante poblacidn.

El puerto de Guetaria es de refugio por su natural abri-
go y limpio fondeadero. Recientemente se ha aprobado el
proyecto de obras para dicho puerto 4 instancia del gremio
de mareantes de aquella localidad, y si dicho gremio las
auxilia con los arbitrios que al efecto ha ofrecido y contri-
buyen 4 ellas también la Diputacién, bien podrfa entonces
apoyarlas e! Estado en la medida necesaria para atender al
trdfico especial de dicho.puerto, consistente en productos de
la pesca.

El puerto de Zumaya en laria de Urola, tiene cons-

trufdas ya las obras del dique rompeolas y las de encauza-

miento en la margen izquierda.

Es dicho puerto, uno de los principales mercantes de la
provincia, con gran trdfico de exportacion de cementos y ca-
les hidrdulicas de la localidad, mdrmoles y otros productos,
_ sosteniendo un movimiento de buques de mds de 800 al afio
para la importacidn y cerca de un millar para la exporta-
cidn con las embarcaciones de cabotaje (triplicando en dicho
movimiento al de Pasages por la importacién y duplicdndole
por la exportacidn), aun cuando SIendo muy inferior al de
Pasages en el comercio exterior. .

Servido dicho puerto ademds por el ferrocarril de Elgoi-
bar 4 San Sebastidn y en comunicacién, por tanto, con el
interior de la Penfnsula, ha sido y es uno de los mds mere-
cedores del apoyo del Estado.

El puerto de Deva, por su tréfico y condiciones, es de ca-

rdcter local, y como su mejora exigirfa obras muy costosas, .

no estarfan en compensaci(’m con la importancia de dicho
puerto.

Motrico, tiene ya casi terminadas sus obras por contrata,
habiendo sido necesario prolongar, modificdndole, uno de los
diques de dicho puerto para conseguir mayor tranquilidad en
la antigna ddrsena y en la nueva y en las embarcaciones
dedicadas 4 la industria pesquera, la que con exportacién
de silleria constituye el trdfico principal de la localidad.

Entre los puertos de interés local de dicha provincia
debe mencionarse el de Fuenterrabia, por su situacién en la

ria del Bidasoa, de cardcter internacional y por las cuestiones

que se suscitaron con tal motivo; por las alteraciones de la
barra y por las obras en la isla de los Faisanes, pertene-
ciente por mitad 4 las dos Naciones limitrofes. Afortunada-
mente han sido orilladas las dificultades, previo el estudio y
el acuerdo de los Ingenieros de la Comisién mixta nombrada
al efecto por ambos pafses.

De todas suertes, debia el Gobierno interv2nir y vigilar
mds directamente que lo hace en la actualidad en dicho
puerto (al menos para su debida iluminacidn), en el cual ya

se hacen grandes obras por el Municipio, y parece que en,
brave plazo ha de formarse un buen puerto para la industria

pesquera de aquella importante zona.

En la provinecia de Vizeaya.

Los puertos declarados de interés general en dicha pro-
vincia son:

Bilbao, Plencia, Algorta Ond4rroa, Bexmeo Lequeitio,
Elanchove, Mundaca y su.ria de Guernica y el de refugio
de Armintza. .

El puerto de Bilbao.—Teniendo el propdsito de dedicar
mds adelante un solo artfculo 4 dicho puerto, como 4 cada
uno de los grandes puertos de Espafia, nos limitaremos al
presente 4 consignar algunas de las principales condiciones
de dicho puerto, respecto 4 sus obras y 4 su tréfico y movi-
miento de buques, deducidas las primeras de la Memoria
publicada en 1908 por el Director del puerto Sr. D. Evaristo
Churruca, -y los dltimos de algunas notas estadisticas rela-
cionadas con el indicado movimiento marftimo. ,

Obras realizadas.—Desde que se constituyd la Junta de
obras de dicho puerto 4 fines del-afio 1877 hasta 31 de Di-
ciembre de 1908, las obras mds importantes ya terminadas
han sido las del puerto exterior; el rompeolas, terminado
en Agosto de 1905, con un- coste total aproximado de pese-
tas 29.500. 000, y el contramuelle, recibido en Octubre de 1903,
con un coste de 9 270.000 pesetas préximamente; la mejora
de la barra y mitad inferior de la rfa, terminada en Octubre
de 1892, con un presupuesto efectivo de 3.656.000 pesetas;
los dragados'y mejora de la rfa, en 1884 los primeros, y
en 1888 los segundos, con un gasto en conjunto aproximado
de 5.361.598 pesetas, y el muelle de atraque y zona de ac-
ceso en el puerto exterior, cuya subasta fué aprobada en
Julio de 1906 y cuyas obras deberdn terminarse en Julio
del afio préximo de 1911, siendo su presupuesto de contrata
de 6.785.536 pesetas, de las que ya se hanabonado 1 297.378.

- Las obras de nueva construccién citadas, con las demds-
importantes también, pero de menor coste, que se han rea-
lizado en el puerto de Bilbao en un periodo de treinta afios
importan la suma de cincuenta y cuatro millones de pesetas
préximameénte, hahiéndose gastado en los servicios de con -
servacion de dichas obrasy las del dragado y en todas las
demds 4 cargo de la Junta, la cantidad total aproximada de
setenta y siete millones de pesetas en los treinta aflos, lo -
que estimamos un resultado econdémico notable, atendiendo
4 las grandes é importantes obras realizadas y 4 las dificul-
tades vencidas para su ejecucion, todo ello debido en gran
parte 4 la constancia y superior inteligencia que las ha di-
rigido y que han producido uno de los mds grandiosos puer-
tos de nuestra Peninsula. , .

El nétmero de bugques que se han amarrado en el afio 1908 N
en las 85 boyas fondeadas en la rfa han sido de 4.208, co -
rrespondiendo mds de una tercera parte al trdfico de cabo-—
laje y casi dos tercios al comercio exterior.

Importacion y exportacidn en 1908: 1.017.879 toneladas
de 1.000 kilogramos, por importacidn y 3.601.723 tonela-
das por exportaciin, correspondiendo un importe de 453.346
pesetas 4 la primera y 3.601.723 pesetas 4 la segunda, re -
partiéndose la importacidn, principalmente, en la del car-
bon y carga general y la exportacién en la del mineral de
hierro, én su casi totalidad, pues tan sélo se refieren 4 la
carga general unas 46.000 toneladas.

Ingresos realizados desde que se instalé la Junta del
puerto hasta el 31 de Diciembre de 1908: 91.431.086,35 pe-
setas, teniendo en cuenta los empréstitos autorizados y el
producto de las obligaciones vendidas.

Gastos etactuados en el. mismo periodo: 88.832. 2086, 36
pesetas con el importe de la amortizacién de las obligacio-
nes de los empréstitos.

Con los anteriores datos 6 1esumenes, creemos que ser4
suficiente para dar una idea del estado de las obras del
puerto de Bilbao y de su trdfico 6 importaacia en la actua-
lidad. Se han terminado las obras principales; las del Abra
6 puerto exterior.con su gran dique rompeolas y el contra- -
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muelle .y las de 1a r7a; todo ello dehido 4 una labor cons-

tante & inteligente de treinta afios, que ha producido, no

s6lo uno de los puertos mds importantes de Espafia, sinouno
de los mejores de Europa. ,

Puerto de Plencia.—A pesar de las dificultades del en-
cauzamiento de la rfa en que se halla emplazado dicho
puerto y del escaso tréfico del mismo, se han subastado las
obras para su construccion.

Algoria.—Para este puerto, con antigua ddrsena, situada
4 unos dos kilémetros del contramuelle del puerto exterior
de Bilhao, se aprobé un proyecto de las obras mds necesa-
rias, quedando 4 cargo de la Junta del de la capital, en cum-
plimiento de lo previsto en el Real decreto de 13 de Marzo
de 1903.

Onddrroa.—Dicho puerto, ya construfdo, se halla situa-
do en la ria que le da su nombre, & una milla de la barra,
consistiendo sus obras principales en un rompeolas, un di-
que de encauzamiento y un contradique que contiene algo
las arenas de la playa.

Deberia estudiarse la reforma de dichas obras para evi-
tar en lo posible el empuje de la marejada y poder utilizar
mejor la' antigua ddrsena, hoy casi inservible; aun cuando
siendo tan s6lo mediano el trafico de dicho puerto, deberfan
atenerse las nuevas obras 4 las estrictas necesidades que
las exigieran.

Bermeo.—Es un gran puerto para la industria pesquera,
el cual, ya se halla construfdo; halldndose perfectamente or-
ganizado el gremio de pescadores, obhteniendo rendimientos
de importancia y habiéndose hecho obras de saneamiento en
la villa, que es una de las principales y mds ricas de aque-
1la zona.

Lequeitio.—Este puerto se halla también terminado y en
conservacidn. Su trdfico es el de la pesca y de las 1ndustrias
derivadas de ella. Podrfa mejorarse dicho puerto prolon-
gando su muelle avanzado y formdndose una dérsena mis
abrigada que la actual.

Elanchove.—Por el mal estado y dificil utilizacidn de
dicho puerto para los pescadores se formé un nuevo pro-
yecto para la reforma de sus obras, que ha sido aprobado
recientemente, de acuerdo con lo consultado por el Consejo
de Obras publicas.

Mundaca y ria de Guernica.—Se estdn construyendo
las obras del puerto y especialmente las de encauzamiento

~de la ria, halldndose dichos servicios 4 cargo de una Junta
de obras, la que tan sélo cuenta con una subvencién del Es-
tado de 50.000 pesetas al afio, y un auxilio de la Diputacién
de Vizcaya. A pesar de los escasos recursos de que disponen,
en los 1ltimos afios han adelantado las obras de encauza
miento, halldndose en nuevo estudio el del proyecto defini-
tivo de la totalidad de las obras.

Por ultimo, terminamos este breve relato de los puertos
de Vizeaya con el correspondiente al pequefio puerto de re-
fugio de Armintza, constitufdo por una pequefia ensenada
que tan solo permite la estadfa de lanchas de pesca. Dicha
ensenada permite escaso abrigo, y para mejorarla se ha
hecho el estudio de un proyecto de poco coste que podria rea-
lizarse por cuenta del Municipio y de la Diputacién provin-
cial, pues el tréfico existente, y aun el que podria desarro-
llarse en dicho puerto. no motiva mayores gastos para aten-
der al mismo, que los que pudieran costearse por las expre-
sadas Corporaciones.

B. DoNNET.
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“EL CEMENTO ARMADO EN LA ARQUITECTURA

Expresion de sus fuerzas internas,

El tema que vamos 4 desarrollar es tan escabroso, que
advertimos de antemano 4 nuestros amables lectores que no
alcanzaremos tal vez 4 dar datos absolutamente precisos,
sino que trataremos mds hien de aplicar nuestros estudios
sobre este material para enunciar y fijar algunas leyesy
reglas que la arquitectura en cemento armado deberd for-
zosamente adoptar en un porvenir no lejano.

Si hemos adoptado con apacible preferencia este am-
biente, es para que otros colegas aborden también la cues-
tién 6 escriban y hablen sobre temas sinénimos, ensanchando
asf cada uno y poco 4 poco la nueva ciencia, afiadiendo sus
propias ideas y prdcticas para que sirvan de base 4 los me~
nos experimentados.

Solamente «exhibiendo» ejemplos de la historia de la ar-
quitectura, podrfamos comprobar que cada estilo arquitec-
ténico se ha formado reflejando en el exterior fielmente to-
dos los problemas de las fuerzas interiores, el mecanismo
de la resistencia de su respectivo material de construcmdn
sujetando 4 éstos las formas estéticas y el arte, y haciendo
de ellds nada mds que puros instrumentos de las reglas de
las leyes de la resistencia.

Tomando justamente esto en cuenta, ohservaremos 4
primera vista la necesidad de cambiar arquitectura y esté-
tica, si buscamos un estilo propio y adecuado 4 nuestros mo-
dernos materiales.

Es imposible guardar y continuar la arquitectura de pie-
dra de la Edad Media, como tampoco se puede admitir que
adoptemos, tal cual se hallan en sus formas actuales, la ar-
quitectura de madera, que es la que se aproxima mds d la
arquitectura nueva de cemento. El por qué es fdcil de ex-
plicar. -

La arquitectura debe ser la resultante de los esfuerzos
interiores del material y es initil repetir Ja diferencia que
existe entre las cualidades de otros materiales de construc-
cién, en diferentes sentidos, con el material universal y del
porvenir, 6 sea el cemento armado.

Quienes siguen con interés el desarrollo de este material
por excelencia, lo saben perfectamente. La madera es la que
mds se aproxima, como hemos dicho, en sus cualidades, al
cemento armado, y por esto también la arquitectura de ma-
dera se asemeja mds & la arquitectura de cemento armado
que la pesada estélica de la piedra. Pero hay dos causas que
impiden que la arquitectura de madera y las formas del mo-
derno cemento armado puedan aproximarse enteramente.
La primera estriba en que la resistencia 4 prueba de presién
y traccidn de la madera es casi igual, mientras que en las
construcciones de cemento armado, segiin como sean colo-
cados sus alambres, la resistencia 4 prueba de traccién es
de casi 20 4 30 veces mayor que la resistencia de presién.
La segunda causa, que alejard siempre la posibilidad de una
semejanza entre la arquitectura de madera y la de cemento
armado, es que las medidas y formas de los perfiles cons-
tructivos del cemento armado son independientes en las
tres dimensiones.

Justamente esta gran independencia en la forma y la di-
mensidn de este material serd el obstdculo de desarrollo de
una posible arquitectura uniforme. Podrfamos predecir casi
con seguridad, y sin temor de equivocarnos, que el estilo de




