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que pueda servir 4 la vez para la ensefianza y para el estu
dio de los casos prdcticos de encauzamiento que en las Divi-
siones Hidrdulicas se presenten.

FERNANDO GARCIA ARENAL.

L0 PUERTOS DE INTERES GENERAL

v

Puertos de Asturias.

La importancia de los dos primeros puertos de Asturias,
Gijon y Musel, nos obligé 4 dedicarles un solo artfculo. Nos
resta en el presente el ocuparnos de los demds puertos de
la provincia de Oviedo, declarados de interés general, y de
los cuales consignaremos los datos siguientes:

Puerto de San Esteban de Pravia.—Se halla situado en
la desembocadura de la rfa del Naldn, y en paraje en que la
naturaleza ha hecho gala de hermoso panorama.

Empez6 por construirse en la margen izquierda del final
de la rfa un dique de abrigo, ya terminado, después de va-
rias modificaciones autorizadas en su proyecto, que produ-
jeron diversos presupuestos adicionales. El expresado dique
facilita el acceso 4 Ia barra para las embarcaciones, y ha
sido una obra de importancia en relacidn con las que poste-
riormente se estdn construyendo por contrata para el en-
cauzamiento y mejora del Nalén y para la formacién del
puerto.

Dichas obras interesan, aparte de las de navegacidn en
general en aquella zona, 4 la Compafifa del ferrocarril Vas-
co-Asturiano, que despuds de recorrer las principales zonas
mineras de la provincia, termina_ en la desembocadura de la
citada ria.

Dicho puerto debe terminarse en un plazo de ocho afios,
habiéndose facilitado por el Ministerio de Fomento la pro-
secucién de las obras concediendo cantidades alzadas para
los dragados en la barra y en la canal, y autorizando re-
cientemente 4 la Empresa constructora para realizarlos pre
viamente por su cuenta y con el material de que la misma
dispone, 4 reserva de abonarles después los gastos corres-
pondientes. También el Estado realizé 1a obra necesaria para
rebajar el bajo del Llamparén, y ha prometido secundar las
obras cuanto sea posible con arreglo 4 los recursos de que
dispone, para lograr la formacidn en dicho sitio de un gran
puerto exportador de carbones.

Puerto de Avilés.—Ya construfdo y terminado hace al-
gunos afios, habiéndose realizado todas las obras por con -
trata y por cuenta del Estado. .

Se ha formado en San Juan de Nieva una extensa dérse-
na, en el final de la margen izquierda de la rfa de Avilés,
Las obras principales para constituir el puerto indicado han
sido las de encauzamiento y dragado de dicha rfa y las de
la citada ddrsena.

Las arenas de la duna y playa occidental penetran en
la canal y producen constantes aterramientos en el puerto,
lo que ha exigido y exige casi continnamente dragados
como el que actualmente se estd realizando por contrata y
4 cargo del Estado en la rfa de Avilés, y como el que se
proyecta para la entrada y fondo de la ddrsena. :

La explotacién de dicho puerto se hace por el Sindica to
minero, relacionado con la Real Asturiana, que dirige la de
las préximas explotaciones del zinc, en Salinas.

El afio dltimo, de 1909, se han embarcado en dlcho
puerto 225.000 toneladas préximamente de carbon (princi=
palmente) y de otras mercancfas (minerales, brea, pinos y
otros articulos), y se han desembarcado 32.373 toneladas. E1
puerto de Avilés tiene, sin embhargo, capacidad para llegar
4 un trdfico de un milldn de toneladas al afio; pero es du~
doso que lo consiga atendiendo 4 la natural competencia
que le hacen, y que cada vez serd mayor, de los puertos de
Gijén, Musel y San Esteban de Pravia.

Puerlo y »ia de Villaviciosa.—Se han ejecutado ]as
obras de encauzamiento en la parte de la ria préxima 4 la
barra y ddrsena prdéxima, habiéndose autorizado recien-
temente la formacién del proyecto estrictamente mesario
para terminar dichas obras y utilizarlas; -pero desesti-
mdndose la propuesta de un proyecto costoso que se ha-
bfa remitido 4 12 Superioridad por no estimarse proporcio-
nado al trdfico actual ni aun al futuro, pues dicho trdfico es
escaso, limitdndose casi exclusivamente 4 la exportacion de
sidra y de productos locales, y tanto por dicho puerto como
por el de Tazones, que sirve de antepuerto 4 la rfay se ha.
lla fuera de la barra.

El nimero de buques que anualmente circulan en dicha
rfa y puerto de Villaviciosa no llega 4 un centenar, y el
trdfico total suele ser el de unas ¢res mil toneladas.

Cudillero.—Se ha construfdo uno de los diques de dicho
puerto y se halla el segundo en construccién adelantada,
aun cuando las condiciones especiales de su emplazamiento
han ‘hecho necesarias varias reformas en el proyecto, que

- atin no ha sido aprobado definitivamente.

Dicho puerto se halla situado en una quiebra de la costa,
con mal fondo y de mar agitada, siendo dificil el mejorarle.
Y de aquf la necesidad de modificar el proyecto, aun cuando
serd probable que no se consiga la tranquilidad necesaria
para que dicho puerto pueda servir de albergue 4 las nu-
merosas lanchas pesqueras de aquella localidad que consti-
tuyen la principal industria de la misma.

Navia.—Puerto en construccién, situado también en
una rfa, con barra y bancos de arena que hacen dificil la
navegacién y el trdfico. A pesar de ser éste escaso para la

“casi Gnica industria, de la pesca, en dicha localidad, consi-

guieron de la Administracidn central, no sélo la declara-
cion del puerto, de interés general, sino la de la contratacién
de las obras de una ddrsena, que habrd de producir, ade-
m4s de los gastos de las mismas, la de permanentes draga-
dos para su limpia, que conceptuamos en total despropor-
cionadas 4 la utilidad que al Estado y aun 4 los intereses
locales habrdn de producirle con dicho puerto.

Luanco.—Las obras de dicho puerto fueron subastadas
y rescindidas después con pérdida de la fianza, por incum-
plimiento de las condiciones por el contratista. Se han su-
bastado nuavamente y parece que tampoco se construyen
dentro de los plazos obligados, por el nuevo contratista.

Realmente, el fondo de la ensenada, en la cual se ha pro-
yectado la construccidén de dicho puerto, tiene varias res-
tingas, y es probable que la continuacién de las obras exi-
giesen varios presupuestos adicionales para su debida es-
tabilidad.

Cuando en un principio se traté de establecer 1 un gran
puerto en aquella parte de costa, se pensé en proyectarlo
en otra ensenada mds amplia y mejor que la elegida para’
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las obras ya subastadas. Mas habiéndose decidido la cons-
truceién del gran puerto en el Musel, ya no parecfan tan
necesarias las proyectadas en Luanco, al menos con 1a im-
portancia y presupuesto aprobados, que debid supeditarse 4
las necesidades de su trdfico para las embarcaciones pes—
queras que corresponden 4 dicha localidad.

Lastres. —Puerto construfdo y en conservacién actual-
mente. Aun cuando la ddrsena de dicho puerto estd abrigada
del Noroests, por la descomposicién de parte de la costa se
desprenden piedras que hace peligroso el trdnsito por el
muelle adyacente 4 la misma. Ademds,. los bloques arras-
trados por las corrientes 4 lo largo del dique exterior de la
ddrsena cierran ¢ dificultan la entrada de las embarcaciones.

La conservacién de dicho puerto en buenas condiciones
serd costosa, y como ni su trdfico actual, ni el probable ve-
nidero, parece que habrdn de ser de importancia, no conven-
drd dedicar grandes cantidades 4 su mejora (por el Estado
al menos), sino Ias estrictamente necesarias para la escasa
navegacidn que se relaciona con la industria pesquera y la
de los productos de la zona de Colunga y su rfa y del pue-
blo de Lastres.

Candds.—Se ha hecho el estudio y estdn proyectadas las

obras, ya aprobadas por la Superioridad, para habilitar la_

vieja ddrsena de dicho puerto, casi cegada, y para construir
el nuevo, haciendo desaparecer las restingas que se descw
bren y facilitando asf al gremio de maxjinerds, que las ha so-
licitado, el trdfico de pesca y de las industrias derivadas.

Las obras de dicho proyecto se hallan pendientes de su-
basta, 1a cual ain no ha podido verificarse en espera de que
se reduzca el presupuesto de las mismas.

Arfedo.—TFué declarado dicho puerto de los de interés
general'y de segundo orden por ley de 27 de Julio de 1891.
Sin embargo, no tiene irdfico alguno ni poblado préximo,
explicdndose el que se hayan declarado sus obras 4 cargo
del Estado, por estar situado el puerto en una ensenada pro-
funda. y abrigada abierta al Nordeste, con fdcil acceso y
fondo limpio, limitada al Sur con buena playa y con monta-
fias por los costados, constituyendo un puerto natural de re-
fugio que hubiera sido preferible al del Musel 4 no hallarse
éste préximo 4 Gijén y no contar Artedo con poblacién
cercana. - ‘

No existe obra alguna en dicho puerto, y siendo elinico
abrigo posible entre el Cabo de Torres y la Estaca de Bares,
debieran colocarse hoyas de amarre y establecer alguna
rampa 6 muelle de desembarque para realizar aguadasy
auxilios, segiin consigné el Inspector Sr. Ezcurdia en su in-
forme citado en estos apuntes.

Ribadesella.—Fué declarado dicho puerto de interés ge-
neral de segundo orden por ley de 27 de Abril de 1882.
Construfdo en la desembocadura de unaria, y no habién-
dose tenido en cuenta en el primer proyecto de las obras
todas las circunstancias locales para evitar su enarena-
miento y la dificultad de entrada de los buques, se aprobd
hace dos afios el proyecto de mejora de dicho puerto, cu-
yas obras han sido subastadas y adjudicadas y se hallan en
construceidn.

Se cred una Junta para la direccién y-administracién de
las-obras y servicios del expresado puerto, y atendiendo 4
la probabilidad del aumento del trdfico en el mismo, una vez
terminado el ferrocarril de Oviedo. El Estado subvenciona 4
dicha Junta con la cantidad anual de 150.000 pesetas y ha
autorizado la imposicidn de arbitrios para embarque y des-
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embarque, con cuyos auxilios se espera terminar las nuevas
obras contratadas dentro de unos diez afios.

Llanes.—Es un puerto de malas condiciones por hallar-
se emplazado en una estrecha desembocadura de un arroyo,
y tampoco tiene importancia su trdfico en la pesqueria y
demds industrias relacionadas con la misma, por lo cual no
aparece justificado el que se hayan gastado las grandes can-
tidades que se han dedicado 4 dicho puerto.

A pesar de tales condiciones, se obtuvo de la Superiori-
dad la aprobacién de un proyecto de mejora del puerto y la
construccién de un dique rompeolas, «el espigén de la Osa»,
y de un camino para el mismo, cuyas obras, y particular-
mente el avance de la primera, fueron destrufdas por los
temporales, y vista la imposibilidad de continuarlas sin
grandes gastos, fué rescindida la contrata de dichas obras,
haciéndose cargo el Estado de los bloques artificiales cons-
trufdos para ellas, los que ozupan la explanada y la plaza
del pueblo, sin poderse atender 4 las reclamaciones del Mu-
nicipio para quitarlos de ésta, por falta de medios.

Se ha mandado reformar el proyecto, limitdndose 4 las
obras interiores de la ddrsena y disponiéndose la utilizacién
de los bloques; pero se considera que no serdn tampoco uti-
lizables dichas obras por el mal emplazamiento de las obras
y por ser insuficiente el dragado proyectado.

El caso del puerto de Llanes, es uno de los m4s tipicos
que justifican lo expuesto respecto 4 las obras de los llama-
dos puertos de interés general (4 que nos referfamos en
nuestro primer articulo), sin tener dicho cardcter, ni aun
condicién alguna, para que el Estado gastase tantos recur-

- 808 y tiempo en proyectarlas y ejecutarlas, y resultando sin

empleo hasta los restos de dichas obras y sin haber logrado
el puerto que se pretendfa.

Mas 4 pesar de tan malas condiciones, que el {rdfico de
exportacidn de dicho puerto era casi nulo para el comercio
exlerior y escaso para el de cabotaje, se declaré al mismo
de interés general de segundo orden por ley de 17 de Julio
de 1885, y. se mandé redactar el proyecto de obras de su
mejora y contratas, resultando todo ello initil y sin aplica-
cién y perdidos para el Estado tantos gastos y trabajos.

Luarca.—Se ha estudiado y aprobado un proyecto de
mejora de dicho puerto (después de terminadas las obras en
su pequefia r{a), el cual se estd construyendo por contrata,
siendo uno de los que, en nuestro concepto, se hallan justi-
ficadas sus nuevas obras por el creciente tréfico en la pesca,
hasta el punto de estar casi siempre ocupados con la misma
los muelles de costa, y porque ademds se exigia la amplia-
cion de las obras anteriores, para emplearlas mejor y con-
seguir la tranquilidad de las embarcaciones en su perma-
nencia en el puerto. :

Con el puerto de Luarca hemos terminado las observa-
ciones (respecto 4 todos los clasificados como de interés ge-
neral en Asturias) que nos han sido sugeridas por el cono-
cimiento de su estado actual y del de hace seis 6 siete afios;
y de sus condiciones, segiin el estudio detenido que hizo en
su visita de inspeccidn el Sr. D. Juan Ezcurdia, de cuyo es-
tudio, y del de las modificaciones posteriores obtenidas en
dichos puertos por sus proyectos de obras de mejora y por la
ejecucién de éstas, podemos deducir: que aparte de los puer-
tos del Musel, Gijén, Avilés y de San Esteban de Pravia
en primer lugar, cuyas obras y servicios se hallan perfec-
tamente justificados, y las de los puertos de Lastres, Riba-
desella y Luarca en segundo lugar, no debieron emplearse
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por el Estado tantos recursos como se han dedicado 4 los
demds que figuran en la antedicha relacion de los puertos
clasificados de la provincia de Oviedo.

Puertos de Ia provincia de Lugo. -

Entre los de interés general de dicha provincia no figu-
ran mds que los puertos de Ribadeo y de Vivero.
~ Puerto de Ribadeo.—Comprendido entre los de interés
general de segundo orden en el art. 16 de la ley de Puertos
de 7 de Mayo de 1880. Se halla situado en la margen izquier-
da dentro de la barra de la rfa de su nombre. Tiene dicho
puerto una ddrserna llamada de Porcilldn, disponiendo de
un muelle de costa.

Entre dicho puerto y los de Figueroa y Castropol en la
margen opuesta de la rfa de la provincia de Oviedo (no cla-
sificados y sin obra alguna), debieran constituir con dicha
ria un solo puerto; y al efecto, se redacté hace tiempo un
proyecto, mandado reformar, y que adin no ha. sido aplo-
bado.

En el abra de Ribadeo y en su margen occidental se ha
establecido un embarcadero elevado para minerales, que
llegan al mismo, transportados en ferrocarril desde Villao -
drid, calculdndose en 200 4 250.000 toneladas las que anual-
mente se llevan 4 dicho embarcadero, cuyo trdfico, asf como
el general, habrd de aumentarse una vez prolongado el fe -
rrocarril hasta la capital.

Teniendo en cuenta dicho probable aumento de trifico y
la necesidad de mejorar la barra y la parte Oaste del abra,
se mapd6 el afio ltimo practicar un estudio detenido para
la limpia y dragadosen el puerto, hahiendo sido aprobado el
proyecto remitido, mas sin que conste se halla realizado,
asi como tampoco la reforma del proyecto general de me-
joras de la rfa y del puerto.

El mimero de buques para el trdfico de cabolaje suele
ser anualmente el de 500 4 550, comprendiendo tanto el trd-
fico de importacidn como el de exporiacidn.

Vivero.—Se halla también situado dicho puerto, como el
anterior, en la margen derecha de una ria en el interior de
la barra. No existe alguna obra que pueda favorecer el trg-
fico de la industria pesquera, que alcanza anualmente, para
el cabotaje, unas diezmil toneladas en total por importacidn
y exportacidn en unas 400 embarcaciones.

Como en el de Ribadeo, en el puerto de Vivero también se
ha establecido un embarcadero de minerales, servido por un
cable aéreo, por el cual se exportardn unas 20.000 tonela-
das mensualmente, transportadas en buques de vapor.

No se ha estudiado ada el proyecto de dragado y encau-
zamiento general de la rfa y de las obras que convendria
ejecutar para la debida utilizacién por el Estado de dicho
puerto.

" De todos modos, los dos unicos citados puertos de inte-
rés general de la provincia de Lugo son merecedores, en
nuestro concepto, del apoyo del Estado,

B. DonNET.
(Continuard.)
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VIATE DEL SR. MINISTRO DE FOMENTO

EN ENEROQO DE 1910
A LAS NUEVAS POSESIONES DE AFRICA

Einografia é historia.

La mayoria de los pobladores del Rif son bereberes,
quienes, segin Alermdn y Dorréguiz, proceden de los filis-
teos. Sin embargo, hoy son conocidos con &l nombre genéri-
co de imazighen, imaziren 6 amazirgos, nobles, no sélo los
de origen fenicio, sino todos los indigenas anteriores 4 la
invasién 4rabe.

La mezcla de razas y tipos producida por la sucesién de
pueblos que han tenido asiento en el Rif, es en realidad ex-
traordinaria; el cruzamiento de razas ha Sldo muy frecueunte,
omgméndose por ello una tal diversidad de caracteres étni=
cos, que en la misma kabila se ven individuos de proceden-
cia drabe y etfope, asi como otros de raza europea.

Es un hecho, al parecer indubitable, que con anteriori -
dad 4 la fundacién de Cartago y de las colonias cartagine~
sas, los fenicios de Tiro y de Sidon llegaron en sus excur-
siones maritimas hasta la costa libia del Atldntico, donde
ya encontraron establecidas tribus iberas.

La poblacidn de Melilla fué la colonia fenicia de Russa-
dir, y segiin escritores franceses que se han ocupado de Ma.-
rruecos, Mar Chica fué un antiguo puerto fenicio, utilizado
tanbién por los cartagineses y por los romanos.

En los muros de uno de los templos de Cartago se lee

‘una notable inscripcién relativa 4 un interesantisimo viaje

verificado por el Almirante Hannon hacia los afios 450 an -
tes de J. C., gracias al que consiguié establecer colonias
cartaginesas hasta en la costa occidental de Marruecos. Tin
gis, hoy Tdnger, Salé y Lixus, cerca d: Larache, fueron,
seglin Gillot, centros comercialas florecisntes.

Un siglo desp ués de la destruccion de Cartago, los roma-
nos constituyeron la provincia de la Mauritania Tingitana,
cuyo territorio es aproximadamente el de la mitad superior
del actual Imperio marroquf, toda vez que el mite Sur pa-
saba por cerca de Rabat Solé y de Volubilis, sita en el Djebel
(monte) Zerhun, dispuesto entre Fez y Mequlnez; de funda-
¢idn romana era Badis, préxima 4 la poblacién de Bades,
actualmente asentada frente al Pefién de Vélez de la Gome -
ra,y se atribuye el mismo origen de las ruinas de Taxuda.

La Junta de Obras del puerto de Melilla posefa datos
que la indujeron 4 creer que esta ciudad fué muy populosa
en la época de la dominacién romana, y se refiere en la Me-
moria de 1906 al importante comercio de hierro y oro de sus
ricas minas y del de perlas que pescaban en la rada y en la
laguna 6 Mar Chica. Al practicarse las excavaciones en la
falda oriental del monticulo de San Lorenzo, encontrdronse
restos antiguos y huesos humanos, que fueron clasificados
en los Museos arqueoldgico y antropoldégico como pertene-
cientes 4 la época de la dominacién romana del Norte de
Africa.

El limite divisorio de las provincias romanas Cesariana
y Tingitana era el rfo Muluya.

El cristianismo hizo rdpidos progresos en la Mauritania
Tingitana, cuyo litoral fué ocupado por los vdndalos en el
siglo V, y poco después por los bizantinos.

En el afio 682 de la era cristiana, el famoso conquistador
musulmdn Sid-Okba-ben-Nafé llegé hasta las costas del



