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acusados por los flaximetros fueron: doce y catorce diezmilime-
tros respectivamente en las bévedas de agua arriba y agua aba-
jo, once diezmilimetros en la viga central, seis diezmilimetros
en las dos vigas dinteles y doce y diez diezmilimetros en los
largueros. Descargado el puente, todas sus diferentes partes
reacclonaron parfectamente, acusando los ﬂeximetros deforma, -
ciones apenas apreciables,

Las deformaclones correspondientes al paso de las maquinas
a velocldad fueron todavia mas pequefias que las mencionadas
anteriormente y por su escaso interés no se detallan.

Parece conveniente también hacer constar que por indica-
clones de la Jefaturs, aceptadas por el contratista, se procedi6 &4
reforzar las uniones de las viguetas con los arcos y al propio
tiempo se acordo probar la vigueta central, que es la que se con-
sideraba en condiciones mas desfuvorables. A este fin, & los
treinta dias de construidas las 7 viguetas centrales se cargé la
de en medio con 40.000 kilogramos, distribuidos en la misma
forma en que lo hubieran estado, colocando sobre ella 5 carros
de 1,20 metros de batalla, con una separacién de 40 centimetros
entre ruedas y una carga de 7.600 kilogramos cada carro.

La naturaleza de la construccién de este puente y los cono-
cimientos que hasta la fecha se tieuen de la aplicacién de la
mecanica & las obras de hormigén armado no permiten deducir
por métodos muy seguros y comprobados coémo trabajan los di-
versos elementos, ni tampoco determinar cifras de verdadero
valor para dicho trabajo; pero la insignificancia de estas defor-
maciones y las reacciones acusadas por el puente al desaparecer
la carga permiten apreciar sus buenas condiciones de solidez,
¥ sl se llene en cuenta que la circular francesa referente & la
inspeccién de las obras de hormigén armado consiente flachas
de un quinientosavo de la luz en vigas y forjados, lo que permi-
tiria aceptar flechas de 17 milimetros en las vigag de 8,40 me-
tros, que han acusado un descenso maximo de once diezmilime«
iros, quedan bien probadas las condiciones de resistencia del
puente.

Y para que conste y 4 los efectos del art. 4.° del apéndice al
pliego de condiciones facultativas del presupuesto reformado, se
levanta esta Acta, que firman los concuTrrentes al acto.

(Firmado.)—Francisco Teran.—Francisco Albacete.—Fran~
cisco Rodriguez Neum#an.—Ernesto Andreu. =J. Eugenio Ribe-
ra.—Cayetano R. Nogueras.

CostE DE LAS OBRAs. —El presupuesto reformado del
puente, que ‘serd la liquidacién en esta obra, pues como to-

dos los puentes ejecutados por concurso, se abonan - estas

abras 4 tanto alzado, es el siguients:

Pegetas,
1.° Cimientos por aire oompnmxdo ................... 171,671,04
2.° Awvenidas..... e e i cieeieeeiaen, . 4B8964,38
8.° Estribosy pilas....... .. oviiiiiiiiiiiinnn.. 42,566,68
~4.° Puente..,.. et e ereereeieren 02.8. 9 ,16

B VATI0B. et etettte ittt e e 30. 00()
Presupuesto de ejecucion material,............ 880.791,16
Aumento del 15 por 100 de contratai............. ..... 57.118,68
Total presupuesto de contrata:................ 487.909,84

El puente de la Princesa, sobre el mismo rfo; que sélo
tiene 8 metros de ancho en lugar de 14 que tiene el puente
Victoria y un solo estribo fundado por aire comprimido en
lugar de los dos estribos, ha costado 409.099 pesetas, lo que
demuestra que su coste por metro cuadrado ha resultado
mucho mayor, si se tiene, sobre todo, en cuenta el mayor
lujo arquitectdnico de nuestro puente, que tenemos calzadas
y .andenes de asfalto, y, por dltimo, la economfa que se ob-

tendrd en la coaservacidn.
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ORNAMENTACION. —No se crea, sin embargo, que la deco-
racion del puente Victoria ha aumentado sensiblemente el
presupuesto, pues segregando del presupuesto las partidas

correspondientes, s6lo tenemos: ,
’ Pesetas.

19.200 metros ctibicos de silleria de granito natural en

los basamentos de pilas y estribos, 4 210 pesetas......  4.032
70.028 metros cibicos de piedra artificial, 4 120 {d....... 8.403,35

8 farolas de hierro fundido, & 5004d.........ccvuvuann, 4.000

4 jarrones, & B00 1diee,eeveriiiens varveein vesnennas vee 1.200

110 metros lineales de barandilla, 4 50 id.. ............ 5.600
Totalee s ieeneniiiinereniennenns 23.135,80

La decoracién del arco y t{mpanos se ha obtenido con el
hormigén moldeado, frentedndolo con una mezcla especial,
y ha llamado la atencidn de los técnicos la perfecta imitacién
de granitos y calizas que hemos obtenido con nuestra piedra

artificial, asf como la barandilla, faroles Y jarrones, todo de
hierro fundido que acreditan el artistico gusto del Arquitecto
Sr. Zapata y de nuestro fundidor Sr. Iglesias.

Se ve, pues, que no resulta tan caro como parece, decorar
un puente con alguna riqueza, pues una buena parte de
las 23.000 pesetas que nuestro presupuesto consigna para
ello, hubiera sido necesario para los paramentos y barandi-
llas de cualquier otro puente. '

En resumen, creemos que con el sistema de hormigén
armado que acabamos de describir pueden obtenerse en un
gran nimero de casos todas las ventajas de los puentes de
fdbrica y por un precio inferior al de los puentes metdlicos.

Observemos también que el sistema de concurso ha per-
mmdo que este puente se proyecte y construya en dos afios,
y aunque en el de Marfa. Cristina, en San Sebastidn, sélo
tardamos un afio para ambas cosas, no deja ‘de ser curiosa
esta rapidez de ejecucién de una obra del Estado, comparada
con la historia larga de,la mayor parte ‘de lospuentes cons-
trutdos en Espafia, incluso el de'la Princesa,en Madrid, que
ha tenido una gestasidn de diez afios, ¥ o ha §ido ésta de
las m4s lentas. , .

J. BUGENIO RIBERA.
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(CONCLUSION)

Debemos continuar en el presente artfculo y terminar la
comparacién de las prescripciones de los dos tltimos Regla-
mentos orgdnicos de las-Juntas de Obras de puertos de 11 de:
Enero de 1901 y del vigente de 17 de Julio de 1903 en las,
que no fueron. comparadas en el estudio anterior ya pu-
blicado. :

Prescindiendo, por tanto, de los conceptos de que nes.
ocupamos relativos 4 la composicién de las Juntas, al nom-
bramiento del personal facultativo dependiente de dichas.
Corporaciones y del Ministerio, al I{mite del importe de los.
haberes del administrativo y 4 la existencia y nombramien -
to de Delegados administrativos en las mismas nombrados
por el Gobierno (cuyos conceptos figuran también en el pri-
mer Reglamento de 7 de Agosto de 1898), el primer concep-
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to-que aparece en el vigente Reglamento de 1903, y que no
exist{a en el anterior, es el del art. 7.%, que se refiere 4 la
facultad de las Juntas de hacerse cargo de las obras de los
puertos adyacentes situados 4 menos de 25 kilémetros, se~
gin lo dispuesto cn el art. 12 del Real decreto de 13 de
Marzo de 1903 (Gaceta del 15 de dicho mes creando tres
zonas marftimas en la Penfnsula), y respecto 4 la facultad

de los respectivos Ayuntamientos de nombrar un Vocal para.

dichas Juatas, y respecto al turno de los Vocales respectivos
si hubiere mds de un puerto agregado 4 dicha Corporacion.
Consideramos natural y correspondiente 4 la existencia

de obras de otros puertos agregados al principal adyacente, .

que los mismos tengan en éste su representacidn, y que de
este modo se abrevie y sim plxﬁque la realizacién de las obras
y servicios de dichos puertos agregados, que acaso de otra
suerte quedarfan sin realizar 6 se ejecutarfan mds dificil-
mente; Asfse ha verificado y as{ se ejecufan las obras de
Portman y de Escombreras, adyacentes al de Cartagena, y
el de Bouzas, préximo al de Vigo.

El art. 8. d2] vigente Reglamento que concuerda con
el 1.° del anterior habrd que modificarlo para ponerle en ar-
mouia con los hechos decretados posteriormente, por lo que
se ha dispuesto que los Médicos directores de Sanidad mavi-
tima sean . Vocales permanentes de las Juntas de Obras de
puertos y no accidentalmente como preseribe dicho art. 8.°

- Los articulos 11 y 12 del actual Reglamento no existian
en el anterior, refiriéndose el primero 4 que la designacién

de los Vocales electivos se haga en épocas distintas para que -

‘la renovacifn de la Junta no sea en su totalidad, y el 12 4
la constitucidn de la Comisisn ejecutiva de la Junta para el
despacho de los asuntos urgentes ¢ de escasa importancia.

Como quiera_que uno y otro articulo los consideramos

convenientes para el mejor servicio de las Juntas de puer-

tos, creemos que deben subsistir en el Reglamento.

El ari. 14 del Reglamento vigente (que no podia existir
en el anterior, pues no se habfan creado atin los Inspectores
de las zonas mariftimas) deberia reemplazarse en un nuevo
Reglamento por otro articulo andlogo que respondiera 4 la

nacesidad de establecer, de hecho, la ‘mencionada Inspeccidn

de las Juntas de puertos por Iuspectores 0 Jefes de la supe-

rior categorfa en el Cuerpo de Ingenieros de Caminos, Ca-
nales y Puertos.

En el art. 16, respecto 4 la forma de elegir y nombrar
el Secretario.Contador de las Juntas de puertos, deheria.

puntualizarse que el plazo del concurso fuese el de treinta

dfas, y aclararse las condiciones respecto al titulo y catego-

rfa que deban tener los aspirantes 4 dicha plaza.

Respecto al aré. 17, ya expusimos nuestra opinién para-
que entre los nomhrados por el Ministro de Fomento para el

cargo de Inaemero Director, pudiesen figurar Ingenieros

subalternos que hubiesen llevado diez aiios, al menos, de.
servicio en el Cuerpo, y que en todos los casos fuesen nom-

brados exclusivamente por dicho Sr. Ministro.

El art. 18, respecto al concepto de Delegado técnico, de-.

pendiente del Inspector, 6 que debe tener en las Juntas el
Ingeniero Jefe de Obras piiblicas de Ia provineia respectiva,
entendemos que debe subsistir en igual forma 6 parecida 4
la que figura en el vigente Reglamento.

Los articulos 19, 20 y 21, pueden continuar redactados
como estdn en el vigente, que son andlogos 4 los 14, 15 y 16
del anterlor.

- El art. 22-del Reglamento actual, respecto 4 las planti-
Mas del personal de las Juntas, deberfa redactarse como
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el 17 del aprobado en 1901, marcando taxativamente que el
personal facultativo deberd nombrarse de Real orden por
el Ministerio de Fomento, d propuesia del Ingeniero Direce
lor del puerto.

Todos los demds conceptos que (en nimero de catorce)
constan en el aré. 22 del capitulo I1I del Reglamento actual,
sobre atribuciones y deberes de las Juntas, y que son igua-
les 4 los andlogos del anterior, pueden subsistir, en nuestra
opinién, con ventaja del servicio encomendado 4 dichas Cor-
poraciones.

Los articulos del presente Reglamento relativos 4 los ca-
sos en que las Juntas incurran en responsabilidad, as{ como
el diverso cardcter de las mismas, segin la naturaleza del
acto 6 de la misién de que 1a misma se derive, respecto 4 la
que deba alcanzar y exigirse acerca de las correcciones que
merezcan y forma de ejercerlas, asf como el caso de respon-
sabilidad especial cuando dichas Corporaciones empleen los
recursos que administran en otro obhjeto distinto que el de
su creacion, son exactamente iguales 4 los que figuraban en
el anterior Reglamento de 1901, y consideramos que deben
conservarse por estimarlos adecuados y pertinentes 4 la
causa 4 que se contrae dicha responsabilidad. :

Respocto 4 las facultades econdmicas de las Juntas 4 que
se refiere’el capdlulo IV de ambhos Reglamentos, se ha au-
mentado en el vigente una preseripridn (la 3.* del art. 20)
que dispone «que las adjudica :iones de las obras y servicios
que realicen las Juntas en piblico concurso se ajusten 4 lo
mandado para dichos casos en el Real decreto de 5 de Octu-
bre de 1883».

En cambio, en la siguiente prescripeién del mismo ca-
pftuto del vigente Reglamento no se pone lfmite alguno 4
la cantidad importe del presupuesto de foda obra que tenga
proyecto aprobado para que pueda acordar la Junia su eje-
cucion si cuenta con recursos para costearla, dando tan sélo
cuenia 4 la Direccién general, mientras que en la prescrip-
cidon andloga del anterior Reglamento se limitaba dicha fa-
cuitad inicamente cuando no excediese el presupuesto de
ejecucion de la obra de 10.000 pesetas, y hasta la de 50.000,
cuando el Ministro hiciera extensiva dicha facultad hasta
este tltimo limite.

Respecto & la prescripeién para que las concesiones de
obras por las Juntas se verifiquen con sujecidn al citado Real
decreto, estimamos que ast debe fijarse, puesto que el mismo
es la disposicion legal existente para tales casos, aun cuan-
do nos parece por demds exigua (2,500 pesetas) la cantidad
establecida en dicho Real decreto para que las Juntas pue-
dan adquirir materiales ¢ realizar servicios para sus obras
por administracion, es decir, sin recurrir 4 concursos, pues
con tan pequeilo limite superior se retrasan las adquisicio-
nes de multitud de ohjetos de escaso valor (auaque superior
atn 4 dicho limite), y asimismo se perjudican servicios que
por su menor importancia (aun pasando de las 2.500 pese-
tas) no merecen el ad quirirla ¢ realizarla por concurso. Cree-
mos que al efecto, y en heneficio de 1a mayor prontitud en la
realizacién de las obras encomendadas 4 dichas Corporacio-
nes, bien podria fijarse en 10.000 pesetas el imite superior
de la cantidad, hasta la cual pudieran las Juntas adquirir.
los efectos para su servicio y el del importe de éstos sin ne-
cesidad de acudir al concurso 4 que se refiere el Real decre-
to de 5 de Octubre de 1883. ,

Y respeto 4 la extension de la facultad 4 las Juntas, se-
gun la prescripcién 4. del art. 28 del vigente Reglamento
para que las mismas puedan acordar la ejecucién de obra
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de proyecto, aprobado, si tienen recursos para ello, nos pa-
rece bien lo preceptuado al efecto en el andlogo caso del
anterior Reglamento de que tales acuerdos puedan tomar-
los dichas Corporaciones con cardcter absoluto cuando el
importe del presupuesto no exceda de las 10.000 pesetas;
«pero que en los demds casos de presupuestos de mayor im-
sportancia se cuente previamente con la orden del Ministe-
sterio, 4 quien al efecto deberfa consultarses.

Los demds preceptos del capitulo IV del actual Regla-
mento son idénticos 4 los del anterior, y conceptuamos de
ben continuar aplicdndose, refiriéndose 4 la facultad de las
Juntas para realizar empréstilos previa la autorizacidn del
Ministerio, de disponer el modo y forma del aprovecha-
miento de los lerrenos que se ganen al mar, para establecer
y modificar las tarifas para servicios interiores del puerto
previo informe de las Cdmaras de Comercio y aprobacién
del Gobernador civil, redactando los Reglamentos de dichos
servicios, y respecto 4 la facultad de cualquiera de los Vo~
cales de la Junta de recurrir en alzada contra las resolucio-
nes del Gobernador civil de la provincia en cualquiera de
los casos 4 que se refieren los expresados articulos.

Las prescripciones del cap#lulo V son iguales en ambos
Reglamentos, se refieren 4 las sesiones de las Juntas y no
merecen explicaciones ni variante alguna.

El capitulo VI del vigente Reglamento no existe con los
mismos conceptos en el anterior, pues se refiere 4 las afri~
buciones y deberes de la Comisidn ejecutiva de las Juntas,
de la cual nos ocupamos al tratar del art. 12 de dicho Re-
glamento, y como ya expresamos conviene que continue
existiendo dicha Comisién formada por el Presidente, el Vi-
cepresidente, el Vocal-Interventor, el Capitdn del puerto y
el Ingeniero Director de las obras, pues con ella se facilita
el despacho de los asuntos y el acuerdo de los que después
se someten 4 la totalidad de la Corporacidn.

Mas teniendo en cuenta lo antes expuesto respecto al
nombramiento del personal facultativo subalterno de Obras
publicas dependiente de las Juntas, debe segregarse de la 2.*
prescripcion de dicho capftulo VI la relativa 4 la facultad
de la Comisién ejecutiva de nombrar 4 dicho personal facul-
tativo (que debe serlo por el Ministerio segin nuestra opi-
ign), as( como la separacién del mismo.

El capftulo VII del actual Reglamento (VI del anterior),
respecto 4 las atribuciones y deberes del Presidente, Vice-
presidente y Vocal Interventor, tan s6lo ha dejado consig-
nadas las dos primeras atribuciones del Presidente, de lle-
var.la representacion de las Juntas'y presidir las sesiones
de la misma de las ocho que constan al efecto en el Regla-
mento de 1901, suprimiéndose las seis restantes que figura-
ban en este Reglamento; uuas, como la 3." la 6.%, y la 7.7,
porque ya figuran entre las atribuciones del Secretario Con-
tador del capftulo siguiente (relativas 4 las firmas de actas
y de libramientos de pagos), y otra, la 7.%, porque consta en
el capftulo IX del Reglamento. (Art. 50.) De las otras tres
prescripciones suprimidas (4.%, 5. y 8. del Reglamento
de 1901) que se consideraron initiles al redactar el vigente
de 1903, creemos que podria 6 deberfa establecerse de nue-
vo parte de la 4.%, respecto 4 la facultad del Presidente, «en
proponer la suspensién de acuerdos de la Junta al Gobierno
cuando juzgue que dichos acuerdos fuesen contrarios al ob-
jeto, principios y fines para que las Juntas se crearon»; la
5.* «(de acordar providencias en bien del servicio, sometién-
dolas después 4 la deliberacidn de la Junta)» podria quedar
suprimida, pues-parece evidente esta facultad del Presiden.
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te sin necesidad de consignarlas, pues no habfa de ser v4li-
da ninguna de dichas providencias sin acuerdo final y pro-
puesta de la Corporacidn, y en cambio podrfa dejarse la 8.*
de la obligacidn del Presidente, de dar cuenta al Ministerio
de la costitucidn de las Juntas y de las variaciones del
personal de Vocales.

Las atribuciones del Vicepresidente y del Vocal Inter-
ventor son las mismas en ambos Reglamentos.

También son iguales en los dos Reglamentos las atribu-
ciones y deberes que en ambos se consignan para el Secre-
tario Contador de las Juntas y deben persistir, segin se de
tallan en el capitulo VIII.

El capdtulo 1X del vigente Reglamento, respecto 4 la
«custodia y movimiento de los fondos que administren las
Juntas», es en lo esencial igual en sus extensos conceptos 4
los del VIII del anterior de 1901, varidndose tan sdlo en el
actual y en parte los artfculos 55 y 56 (andlogos 4 10s 45y 46
del penidltimo Reglamento), para hacer constarenel vigente,
en el caso de que la recaudacién de los arbitrios del puerto
se haga por las Aduanas, sea de acuerdo entre los Ministe-~
rios de Hacienda y de Fomento, y para tener en cuenta las
formalidades que deberian observarse en el saso de que la
exaccion se haga directamente 4 los contribuyentes por la
oficina especial recaudadora dependiente de la Junta.

Dichas prescripciones se han estudiado cuidadosamente y
se han consignado con todo el detalle necesario, para asegu-
rarse, en cada uno de los casos 4 que se refieren, de la exac-
titud y rigor de las operaciones que se efectian para la cus-
todia y el empleo de los recursos de dichas Corporaciones,
bien en las Cajas de las mismas, en las cuentas corrientes
del Banco de Espafia 6 en las sucursales de las Cajas de De-
pésitos, segin sea la importancia de las cantidades que ha-
brdn de custodiarse ¢ de emplearse en las obras y servicios
de las Juntas. .

Por tltimo, las «atribuciones y deberes del Director fa-
cultativo de las obras» 4 que se refiere el capfiulo X del ac-
tual Reglamento (IX del anterior) son las mismas en ge-
neral en ambos Reglamentos, pero dando en el vigente 4
dicho Ingeniero Director algunas mayores atribuciones que
se le daban en el anterior, puesto que 4 dicho Ingeniero se
le faculta en el presente (segun la prescripcién 8.* del ar-
ticulo 60), para nombrar y separar los capitanes, pilotos,
patrones, etc. y demds personal técnico fijo 6 temporero de
su dependencia, ajustdndose 4 las plantillas y presupuestos
de conservacién, y para proponer al Gobernador civil 6 al
Alcalde, segin los casos, el nombramiento de celadores,
guardamuelles, vigilantes y demds personal que ejerza la
policfa de lo muelles y hayan de tener cardcter de guardar
jurados y derscho al uso de armas.

También, segin el actual Reglamento, puede el Ingenie-
ro D.rector aulorizar la contrata de trabajo con arreglo 4
la legislacién vigente en la materia, as{ como celebrar
destajos 6 ajustes parciales en las obras que se ejecuten por
administracién, 4 tenor de lo dispuesto en la Real orden
de 10 de Mayo de 1881, para los ajustes que no excedan de
cinco mil pesetas.

Todas estas facultades del Ingeniero Director que cons:.
tan en el Reglamento actual las juzgamos convenientes al
mejor servicio de las obras 4 cargo de las Juntas, y deben,
por lo tanto, conservarse si se formase un nuevo Regla-
mento, prescindiendo, como es natural, de las relacionadas
con la Instruccidn citada en la prescripcién 8.%, que ha que-
dado en suspenso. Y también es conveniente que dicho In-
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geniero conserve el derecho de propuesta de castigos ¢ de
la separacién del personal de la plantilla facultativa de-
pendiente de su direccién 4 que se refiere la 9.* prescrip-
cién del capftulo X, pero haciendo tal propuesta en los casos
que estimase oportuno 4 la Direccién general de Obras pi
blicas, del que en lo sucesivo deberfa depender el nombra-
miento de dicho personal.

Los demds preceptos del capftulo X son lguales 4 los
andlogos del Reglamento de 1901, y deben conservarse
también,

En sl caso de redactarse un nuevo Reglamento deberfan
modificarse los artfculos 63 y 64 del vigente, en armonfa
con el cardcter de la superior Inspeccidn de las Juntas que
al efecto se crease, asi como de las condiciones de los Dele-
gados administrativos del Ministerio en dichas Corporacio-
nes. Asimismo deberfan tenerse presentes los demds precep-
tos transitorios establecidos en el actual Reglamento, por si
se consideraba ya innecesario (y debfa] por tanto, suprimir-
se alguno de ellos), como el 69, por ejemplo, que ya tiene
su sancién en el art, 55 del capftulo IX, y el cual, en todo
caso, podria aclararse 6 adicionarse.

RESUMEN

Condensando hrevemente cuanto se ha expuesto en este
ligero estudio respecto 4 los conceptos principales que de-
berfan conservarse d modificarse del vigente Reglamento
orgdnico de .las Juntas de Obras de puertos para la forma
cién de un nuevo Reglamento que estuviese en armonfa con
las consideraciones antedichas, resulta:

1. No debe aumentarse ol nimero de Vocales de las
Juntas.

2.° Debe volver d nombrarse por el Ministerio de Fo=
mento el personal facultativo subalterno dependiente de la
Junta 4 propuesta del Ingeniero Director.

3.° Los Ingenieros Direclores, aun los de las Juntas de
Barcelona y Valencia, deberdn nombrarse directamente por
el Ministro, pudiendo hacerlo entre los Inspectoresy Jefes ¢
subalternos que llevasen 4 1o menos diez afios de servicios en
el Cuerpo.

4.° Las plantillas del personal facullativo de las Juntas
deberdn someterse 4 la aprobacién del Ministerio, en la mis-
ma forma que lo prescribe el art. 22 del Reglamento vigente.

5.° La inspeecidn administrativa de dichas Corporacio-
nes deberd hallarse 4 cargo de Inspectores 6 de Jefes de la
mayor categorfa del Cuerpo de Ingenieros de Caminos, Ca-
nales y Puertos, y de no realizarse ast, ejercerla por los Inge-
nieros Jefes de las provincias marftimas, aumentando al
efecto sus atribuciones y los medios necesarios para ello.

6.° Debe conservarse la facultad establecida para que las
Juntas se kagan cargo de las obras y servicios de puerios
adyacenles que disten menos de 25 kildmelros del principal.

7.° Modificacidn del art. 8.° respecto al cardcter de per
manencia de los Vocales Médicos Directores de Sanidad
maritima de los puertos.

8.° Conservacién de la Comisidn ejecutiva de las Juntas
(articulos 12 y 39), pero sin las atribuciones de nombrar y
separar el personal facultativo.

9.° Aclaracidn del art. 16 respecto al nombramiento del
Secretario Contador de la Junta.

10. Establecer entrelas facultades econémicasde las Jun-
tas, (capftulo IV del Reglamento) la de poder adquirir mate-
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rial 6 ejecutar obras por administracién hasta la cantidad
de 10.000 peselas, en lugar de la de 2.500 que figura en el
Real decreto de 5 de Octubre de 1883,

11. Que también puedan acordar dichas Corporaciones
{4." prescripcién del art. 28) Ia ejecucién de obras hasta la
cantidad de 10.000 pesetas, y con la aprobacién del Ministe-
rio para cantidades superiores.

12, Tener en cuenta lo que se ha expuesto respecto 4 las
facultades de los Presidentes de las Juntas, marcadas con los
nimeros 4.° y 8.° en el capltulo VI del Reglamento de 1901,
que deberfan consignarse otra vezen un nuevo Reglamento.

13. Conservar todas las prescripciones de los capftu-
los VIII, IX y X del vigente Reglamento sobre «atribuciones
y deberes del Secretario Contadory, sobre «custodia y movi-
miento de fondos» y «atribuciones y deberes del Director fa-
cultativo de las ohrasy.

14. Conservar asimismo todos los demds preceptos del
actual Reglamento de que no se haya hecho mencién espe-
cialy y

15. Sustituir por la frase Ministerio de Fomento la del
de Agricultura, Industria y Comercio en los artfculos en
que se nombra 4 dicho Departamento.

B. DoNNET.
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HORMIGON Y HORMIGON ARMADO

4.—Resistencia al fuego.

Si bien es verdad que los ensayos hechos para estudiar
la resistencia del hormigdn y del hormigén armado 4 la ac-
cién del fuego han sido muy limitados, los resultados de los
que hasta ahora se han realizado, asf como la experiencia
adquirida, demuestran que dichos materiales se pueden em-
plear con toda confianza en las construcciones que han de
sufrir directamente 1a accién de temperaturas muy elevadas.
El hormigdn es esencialmente incombustible y no le destru-
ye el fuego cuando se ha confeccionado con arena silicea y
con piedra de origen fgneo.

Sustituyendo esta iltima con cenizas perfectamente que-
madas se forma un mortero de excelentes condiciones para
ser empleado como enlucido incombustible.

El valor tan pequefio que tiene la conductibilidad calori-
fica del hormigén favorece su aptitud para resistir la accién
del fuego. A los 260° C. empieza 4 desprenderse el agua de
cristalizacion del hormigén y desaparece por completo 4
los 480° C.; la experiencia enseiia que la volatilizacién del
agua consume calor del que posee la masa de que forma par-
te, circunstancia que, unida 4 la resistencia del aire de los
poros, contribuye 4 aumentar la resistencia del hormigén al
fuego, dilatando el proceso de la deshidratacién, El hormi-
gon que el fuego ataca directamente constituye una protec
cién muy eficaz para el resto de la obra.

Muchos constructores recomiendan que en las columnas

* monoliticas no se cuente para la resistencia la parte exterior

de su seccidn en una profundidad de 35 mil{metros,

El espesor de los enlucidos para defender de la accién di-
racta del fuego ciertos elementos de una construccidn cual-
quiera depende de la duracién que probablemente tendrd die
cha accién y de la conductibilidad calorifica de aquél, pro-

(1) Véase el niimero anterior,



