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De las férmulas (4p) de este caso se obtiene inmediata-
mente

> 12,50 = 2 107,00
Q — 257,00

y en definitiva
5
L =500 =4X T==H=-1p .

Si ahora tratamos de aplicar los datos obtenidos con es-
tos tres casos Iimites al grdfico del Sr. Bonaventura, podre-
mos hacer una comparacién de los resultados ohtenidos.

Primer caso:

1

, 1 —_—
i =0,00013 » p = 5 ° V' o = 0,88 » = 87,70.
De la férmula («) se deduce
;/': = 0,74 » » = 0,65.
Segundo caso:
(i — T =115 -~ = 57,80
\i = 0,0003 » o "‘?”I/P = 1,15 » = =57,
?7 = 0,74 x< 1,15 = 0,85,
Tercer caso:
5 —_— o1 -
i = 0,00072 » = T V e = 1,12 » — = 37,30

<
._I

7= 0,74><1,12 = 0,33,

Velocidades medias de los canales en

Primer casgo. Begundo caso, Tercer caso,

Paredesdetierra(re-
sistencia excepeio-

nale.ooiiiiiiie, 0,30 0,62 0,96
Idemid. (canalesor:

dinarios) .....ou0. 0,36 0,74 1,i6
Idem mixtas....... 0,45 0,94 1,43
*Caso de la formula

de Tadini*........ (y==0,65)*0 50 *|(y=0, 5)*1 00*(y =0, 83)‘1 BU*
Puredes poco lisas.. 0,58 ,18 77
ldem lisas...... .. 73 1 47 2 15
Idem muy lisas.... 0,81 1,60 48

Estos resultados nos dan el medio de ulilizar sin error
sensible la férmula de Tadini y las tablas sencillfsimas de
que se ha hablado con anterioridad que pueden deducirse
de esa forinula, teniendo cuidado de afectar la velocidad me-
dia de dichas tablas con los coeficientes del segundo caso
para las-diversas naturalezas de paredes de cauces, ya que
el primero y tercer caso nos demuestran que dichos coefi-
cientes se manticnen sensiblemente en los resultados obte-
nidos con el grifico del Sr. Bonaventura, que sabemos es la
representacion é interpretacién exacta de la nueva férmula
de Bazin para el cdleulo de los canales descubiertos para
conducciones de aguas.

Josk C. pE UckLAY.
" (Se continu rd.)
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L0S PUERTOS DE LA PROVINGIA DE CADIZ

XII
El puerto de Cadiz.

Dicho puerto, con los de Algeciras, Tarifa, Puerio de
Santa Maria, Chipiona y Sancti Petri, constituyen los
puertos de interés general de la provincia, y Puerto Real,
San Fernando y Chiclana, aun cuando de interés local, tie-
nen importancia bastante para que nos ocupemos de ellos
después de los anteriormente citados.

Cddiz.—Dicho puerto fué ya inclufdo entre los de inte-
rés general de primer orden en el art. 16 de la vigente ley
de Puertos de 7 de Mayo de 1880.

Hace mds de medio siglo, en el afio de 1851, se consti-
tuyd la primera Junta de Obras del puerto de Cddiz, la cual
presenté proyectos y presupuestos para realizar las prime -
ras obras por valor de 7.500.000 pesetas.

Sin embargo, 4 pesar de haberse redactado por el Estado
varios proyectos, y asimismo por particulares para la eje-
cucién de dichas obras, hasta Diciembre de 1874 no se al-
canzo la relativa seguridad de su realizacién, pues en dicha
fecha se constituyé la Scciedad titulada del «Puerto Mer-
cantil de Cddiz», encargada de dichos trabajos.

Mas tampoco se hizo casi nada en las obras hasta el afio
de 1879 en que la testamentarfa de D. Diego Ferndndez Mon-
tdllez adquirié por cesién de la antedicha Sociedad los dere-
chos de ésta para la ejecucién de las obras del puerto.

La expresada testamentar(a construyé el muellede costa
del puerto en una extensién de 219 metros; hizo un dique
de 300 metros de longitud, 4 partic del espigén de San Fe
lipe, y una prolongacién en 124 metros del muelle dela Ca-
pitania, y construyd, ademds, cuatro almacenes.

La indicada testamentarfa obtuvotambien por Real orden
de4 de Marzo de 1831 la aprobacién paraconstruir el muelle
meldlico de Puntales, cuya obra fué ejecutada por la casa
belga Cockrill en la cantidad de 1.637.000 pesetas. (Dicho
muelle se explota por la Compaiifa de los ferrccarriles An-
daluces, la cual abona por ello un canon 4 la actual Junta
de Obras del puerts.)

En 18 de Euero de 1884, 1a citada testamentarfa entregé
como donativo al Estado todas las obras construidas por la
misma en el puerto, de las cuales se hizo cargo el Ingenie-
ro Jete de Obras piblicas de la provincia en virtud de Real
orden del Ministerio de Fomento, disponiéndose 4 la vez
que se formara una Junta de Obras que en definitiva diri-
giera las obras. Mas dicha Juata no prosperé en la direccién
de los trabajos, y se disolvié en Diciembre del mlsmo afio
de 1884.

Desde el citado afio de 1884 hasta el de 1902 en ol que
se cred la actual Junia de Obras del puerto de Cddiz, se ad-
ministraron las obras y se ampliaron por la Jefatura de
Obras publicas en nombre ds1 Eslado, realizdndose el ensan-
che a2l dique de San Felipe, en 300 metros, y su prolonga-
cidn en unos 200 metras; se construyd el camino de servicio
al citado dique y se invirtié en total por el Estado unas
800.000 pesetas en dichas obras y servicios, redactindose
varios proyectos para la continuaciéndelas obras del puerto.

Eun el indicado afio de 1902 se encargd de la direccién de
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dichas obras al notable Ingeniero (ya fallecido) D. Federico
Molinf, y al cual se debe el proyecto completo del puerto
que se ejecuta en la actualidad, previa su comprobacién de
conformidad con la consulta del Consejo de Obras piblicas.

Encargado después de la direccidn de las obras el distin-~
aguido Ingeniero D. Emilio Martinez S. Gijon, y atenién-
dose al proyecto general aprobado, redacté el parcial que
constituye el que ahora se construye por contrata, después
de tres concursos que se han verificado para la ejecucién de
dicho puerto.

Por Real orden de 3 de Junio de 1906 (Gaceta del 17 del
mismo mes) se autorizd el primer concurso para ejecutar
dichas obras con sujecién 4 la ley d> 16 de Marzo de 1906,
Dichas obras se refieren 4 las de los trozns 2.°, 4.°y 5.° y
parte del 1.° de la ddrsena nim, 1, las que deben ejecntarse
con sujecién en general al pliego de condiciones particulares
y econdmicas, publicadas en la Gacela de Madrid antes
citada.

Habiendo resultado desierto el primer concurso, y ha-
biéndose declarado desierto tambiéa el segundo, por Real
orden de 10 de Septiembre de 1907, publicada en la (Facela
de 12 del mismo mes, se autorizé la celehracidn de ua lercer
concurso para la realizacidn de las mismas obras.

Después de informadas las cinco proposiciones presenta-
das en dicho tltimo concurso por los Consejos de Obras pi-
blicas y de Estado, y.de acuerdo con sus dictdmenes, por
Real orden de 18 de Diciembre de 1907, publicada en la Ga-
ceta de Madrid del 25 de dicho mes, se adjudicé la ejecu-
cidn de las referidas obras 4 D. Guisseppe Minio Boenco, en
representacion de la Socieda i Veneta per Construzione ed
Exercizio di Ferrovie secundare Ilaliane, en la cantidad
de 10.417.544,85 pesetas, correspondientes 4 la ddrsena nit-
mero 1, su dragado y el de la. canal de acceso, en el plazo
de cuatro afies, y debiéndose ejecutar en el de dos afivs las
correspondientes al muelle de la Capitania, dragado de 1a
canal y demds 4 que se refiere el pliego de condiciones par-
ticulares reformado.

Desde el afio 1905 hasta fin de Febrero de 1908, en cuyo
mes se inauguraron las obras contratadas, se hicieron por
administracion, y dirigidas por la Junta de Obras y por el
citado Ingeniero, las obras sigunientes: Balizamiento de la
bahfa por medio de seis boyas luminosas colocadas en los
hajos «Cabezo de los Asnos», «Los Cochinos», «] Diaman-
ten, «El Fraile», «La Paloma» y «La Cabezuela», é instala -
cién de la fdbrica correspondiente de gas para alimentacidn
de las mismas. Construccidn de blogues para los muelles de
la ddrsena nim. 1. Dragados al frente del muelle de Le-
vante de una canal de acceso 4 los muelles vigjos, la que
ocupd gran parte de la ddrsena, donde no existia calado al-
guno; y de otra canal al pie de los muelles, siendo el gusto
total por dichos conceptos de 237.093 pesetas. Construc-
cién de una caseta de Sanidad y reformas del alumbrado
de los muelles. ’

Se han adquirido por concurso: Una draga de rosario
de 300 metros ctibicos por hora, para calados hasta 14 me-
tros, en 502.405 pesetas. Dos gdnguiles de vapor, de cabida
de 300 motros cibicos en las carboneras de cada uno, en
935.082 pesetas; y una balandra para el transporte de acu~
muladores de gas para el servicio de balizamiento, en 17.382
pesetas. :

Las obras antes citadas de los muelles 1, 2,4 y 5 de la
ddrsena ndim. 1, y las de dragado de la misma y su canal
de acceso, que se estdn sjecutando desde el 28 de Febrero
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de 1908, comprenden la ejecucién de dichos muelles en una
longitud de més de 900 melros de alraque, con calado de 10
metros en bajamar equinoceial, y una longitnd de atraque
de mds de 200 melros, con calados comprondidos entre 4y 8
melros; asi como la de una canal de unos mil metros de
longitud, ciento de ancho y dies de profundidad, dragdndose
en la dédrsena un volumen de unos 4.700.000 metros
clbicos.

Importacidn y exportacisn anual,—La primera es, por
término medio, de unas 100.000 toneladas, coustituyéndola
principalmente minerales, duelas, piedras, cementos y tie-
rras para la industria, alquitranes y hreas, traviesas para
ferrocarriles, maiz y tabaco. La exportacidn alcanza la can-
tidad de 300.000 foneladas préximamente, refiriéndose prin-

cipalmente 4 vinos, garbanzos, higos, sal comin, vidrio

hueco y piperia.

Niémero de buques.—En total llegan al afio 4 unos 3.000,
de ellos, 2.000 de vapor y 1.000 de vela, con una fripulacién
de 67.000 hombres y un moviniiento de viajeros de 15.000
de enirada y otros tantos de salida.

Ingresos y gastos.—Los ingresos totaies en los afios de
1908 y 1909, incluyendo las 800.000 pesetas de la subven-
cion del Estado, han sido de 1.483.310 peselas y de 1.069.321
respectivamente, y los gastos en los mismos afios han im-
portado 692 467 y 1.031.791 pesetas.

El puerto de Cddiz, por su situacidn especial en la Pe-
ninsula, préximo al Estrecho de Gibraltar y 4 las costas de
Africa y por las condiciones que habrd de llenar una vez
terminadas sus obras principales (las que permitirdn el ac-
ceso inmediato 4 los muelles de los grandes trasatldnticos
que lo frecuentan y hardn desaparecer la mayor parte del
servicio de botes y harcos menores actualmente necesarios-
para viajeros y aun para mercaderias), llegard 4 ser uno de
nuestros grandes puertos modernos, aumentando su trafico
y movimiento hasta competir en importacién con los princi-
pales de Espafia.

El puerto de Algeciras.

Dicho puerto ya fué inclufdo como de refugio, y, por tan-
to, entre los de interés general en el art. 16 de la ley de

- Puertos de 7 de Mayo de 1880.

Dicho puerto ocupa inmejorahle situacién por hallarse
tan inmediato al Estrecho de Gibraltar y en la gran bahia
de Algeciras, comprendida enire Punta Carnero y Punta de
Europa, y en la porcién izquierda de dicha bahifa frente 4
Gibraltar,

Desde antiguos tiempos existe en dicho puerto un muelle
de fdbrica de unos 50 metros de longitud, que arranca de la
orilla izquierda del rfo de la Miel, el cual se conserva con
esmero por la Jefatura de Obras piiblicas de Cddiz.

Desde hace tiempo se formularon varios proyectos para
construir un buen puerto en Algeciras, debiendo ser el pri-
mero el redactado por el Ingeniero de Caminos Sr. Martinez
Villa, que fué aprobado con prescripciones en.3 de Diciem-
bre de 1860.

En el mismo afio de 1860 se adjudicé por subasta 4 un
particular las obras del puerto, segin un proyecto que con-
sistfa en un gran muelle de abrigo que, arrancando de la
punta del Rodeo y con rumbo N. 8., se apoyaba en la isla
Verde, con una longitud de 765 metros. Desle dicha isla se
proyectaba otro muelle de abrigo con rumbo de 13° 10’ del
N. al E., de longitud de 280 metros. Mas fué rescindida di-
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cha adjudicacién por ahandono de ella por el contratista.

Posteriormente, en el afio de 1887, por orden de la Supe-
rioridad se estudié por la Jefatura de Cddiz otro proyecto
que comprendfa un contradique desde la margen izquierda
del rio de la Miel hasta la Galera, con algunas obras de
encauzamiento del rfo y de un malecén de ribera; pero no
proporcionando tales obras el abrigo necesario para dicho
puerto, en 1889 se dispuso que se hiciera nuevo estudio,
nombrdndose en 1901 una Comisién mixta compuesta de un
Ingeniero militar y otro de Caminos, para que redactaran
el proyecto definitivo del puerto.

En cumplimiento de tal disposicién, los Ingenieros de
C4diz remitieron en 1903 un avance del presupuesto de las
obras mds indispensables para el puerto de Algeciras, las
cuales consistfan en unir la margen izquierda del »7o de la
Miel con la isla Verde por medio de un muelle rompeolas
de 900 metros de longitud y 20 de anchura; otro rompeolas
que habrfa de arrancar de dicha isla, normal al anterior,
de un kilémetro de largo, en recta su primera parte y en
curva la segunda. Con dicho proyecto resultaba abrigada
una superficie de 100 hectdreas, calculdndose el coste de
las obras en la cantidad de dos y medio d tres millones de
pesetas.

En vista de la dltima propuesta, la Direccion general de
Obras piblicas ordend en 12 de Marzo de 1903 que se redac~
tara el proyecto de las obhras del puerto. Mas atendiendo 4
dificultades econémicas y gestiondndose por varias entida-
des de la localidad la creacién de una Junta de Obras que

con mayor eficacia pudiera acometer la formacién del pro- -

yecto, que mejor se acomodase 4 las necesidades del puerto,
la creacion de recursos para las obras y su ejecucion, se fué
preparando dicha formacidn, y después de no pequefios trd-
mites pudo aprobarse la constitucién de la indicada Junta
de Obras por la Real orden del Ministerio de Fomento de 16
de Febrero de 1907.

Nombrado después Ingeniero Director de las obras el de
Caminos, Canales y Puertos D. José Rodrfguez de Ribera
(que ya habfa estado varios afios de Subdirector en las obras
del puerto de Santander), se estudié y presentd por el mis-
mo el proyecto definitivo para la ejecucién de las obras, el
cual, después de consultado al Consejo de Obras piblicas, ha

sido aprobado en principio con algunas prescripciones por -

la Real orden de 26 de Noviembre de 1909, en la parte que
se reflere al {razado del rompeocas que ha de partir de la
isla. Verde y respecto al contramuelle de Santiago.

Como parece que atn debe presentarse por dicho Inge-
niero alguna modificacién 4 dicho proyecto y deben cum.
plirse las prescripciones del dictamen del Cuerpo de Obras
piblicas, nos limitaremos 4 dar una sucinta idea del indi-
cado proyecto.

Este, dejars dentro de su recinto cuatro puertos 6 fondea-
deros: el del Saladzllo, al Sur; el del rio de la Miel, el puer-
to comercial, al Norte del anterior y el antepuerto.

La dédrsena del Saladillo para emharcaciones menores y
lanchas de pesca, se proyecta en 1a desembocadura del arro-
yo que le da nombre, cerrdndola al Sur por el rompeolas del
Saladillo, y al Norte por un contramnuelle de 447 metros de
longitud, entre cuyos morros quedard una boca de 165
metros.

El segundo fondeadero, en la desemhocadura del »éo de
la Miel (colector de las cloacas de Algeciras), servird para
el abrigo de las pequefias embarcaciones de cabotaje. Para
mejorar este pequefio puerto se proyecta encauzar el rfo,
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en una extensién de 300 metros, aguas arriba del Puenle
nuevo, que serd el limite extremo de la navegacion.

El lercer fondeadero constituird el puerto Comercial,
de 40 hecldreas, formado por el conl{ramuelle de Santia-
go de 1,015 metros (que partira desde la costa en las inme-
diaciones del fuerte de Santiago), y por el wuelle de la Ga-
lera al Sur, de 846 metros de largo y 80 de ancho, y por el
muelle de costa de 1.300 metros, de los cuales 345 en su ex-
tremo Norte saldrdn fuera de la ddrsena, salvando el con-
tra muelle y sirviendo de defensa 4 la costa.

El puerto de refugio estard limitado por un dique rom-
peolas de 1.258 metros, que arrancando de la isla Verde,
defenderd el fondeadero de los temporales del SE.; y por el
antedicho contramuelle de Santiago, que deberd avanzar
hasta quedar 4 400 metros del morro del antedicho romi-
peolas, dejando entre ellos la hoca de entrada Norie con
fondos de 12 4 20 metros.

Por ol lado del Sur quedard otra entrada de 360 me-
{ros, con 5 de agua en la canal, que estard comprendida
entre la isla Verde y el muro del otro rompeolas (antes ci
tado) del Saladillo, que lo formard un dique de 410 metros
de desarrollo, y arrancard de la Punta del Rodeo, abrigdn-
dose con dichas obras un espacio de unas 170 hectdreas.

Por ahora, en la Real orden aceptando dicho proyecto,
en principio, se¢ autoriza la ejecucién de los primeros tramos
del rompeolas que partird de la isla Verde, entre ésta y la
boca del puerto,y del contramuelle de Santingo, en el con -
cepto de ensayo, y para poder estudiar el régimen de los
acarreos y las condiciones de las canteras, y una vez que se
cuente con los recursos necesarios para ests comienzo de-
las obras que se estiman, en unos tres y medio millones de
pesetas.

Las obras totales propuestas importardn unos 15 millo -
nes y s6 conceptia que se necesitarfan otros 15 millones de
pesetas para completar los planes enlazados con el notable
proyecto presentado.

La poblacidn de Algeciras es préximamente de 20.000
habitantes, halldéndose repartidos entre la antigua y nueva
ciudad, separadas por el rio de la Miel, resultando la parte
antigua casi de propiedad inglesa, por el gran nimero de
edificaciones que los ingleses van construyendo en la mis-
ma, entre ellas dos grandes y lujosos hoteles con carretera
hasta el mar, una linea férrea y hasta un semdtoro para co-
municarse con las embarcaciones, y un muelle embarcadero
para tomar los vapores que hacen la travesfa 4 la plaza
inglesa.

Tiene, pues, grande importancia, bajo varios conceptos,
el que Espaiia construya lo antes posible, en aquella parte
de su territorio, un buen puerto, y domine realmente con
sus intereses é influencias la citada localidad, y que valién-
dose de las carreteras de Jerez 4 Algeciras, Ubrique 4 Jime-
na y otras, asf como del ferrocarril de Bobadilla 4 Algeciras,
se facilite 1a exporiacion de los productos de aquella rica y
extensa zona y especialmente del corcho, que en gran ahun-
dancia se produce en la misma. Y para que también, una
vez realizadas las obras de dicho puerto, pudiera desarre-
Harse el trdfico de émporfacidn con la Penfnsula del comer-
cio del vecino Imperio de Marruecos, lo cual habrd de faci-
litarse en cuanto se habiliten las obras del de Ceula, ya
contratadas y en principio de ejecucion.

Pasa de un millar el n#mero de embarcaciones matricu-
ladas como pertenecientes 4 Algeciras y 4 los puertos de es-
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casa importancia de su bahta, Guadiaro, Puente Mayorga,
Guadarranque y Palmones.

En la actualidad es muy poco el trdfico comercial existen-
te an dicho puerto, por lo cual es escaso también el producto
de los arbitrios establecidos para la ejecucién de sus obras,
y como el Estado tan sélo auxilia 4 la Junta con la suhven-
cién de 100 000 peselas anuales, no podrdn desarrollarse
aquellas obras y scrvicios que podrian ser de verdadero in-
terés para el pafs, fnterin no se cuente con mayores re
cursos para el puerto de Algeciras.

Serfa de la mayor conveniencia, por tanto, que se for-
mase una Empresa, espafiola desde luego, que, acogiéndose
4 lo preceptuado en el art. 49 de la ley vigente de Puertos,
solicitase del Gobierno, y éste pudiera otorgarle laconstruc:
cién de las obras de! puerto, hien con arreglo al proyecto ya
aceptado, 6 con las modificaciones que se acordasen. Con-
esto podfa ganar la Administracién y seguramente la Em-

presa; pues la primera se economizard grandes gastos, y la
segnnda, st se le concedia la explotacidn del puerto con las
condiciones consiguientes, podria obtener bhueaos rendi-~
mientos en ¢l porvenir, si, como es de esperar, se termina el
puerto de Cenla, como so desea, en breve plazo, y el de Gi-
braltar queda exclusivamente como puerto militar, segin
parcce que se pretende.

No debe olvidarse, al efecto, que. el de Ceula dista tan
s6lo hora y media de viaje del de Algeciras, y que éste ha-
brd de ser, por tanto, en tiempos no lejanos, 6l punto de re-
cepcion y de salida, de los productos todos, que habrdn de
cambiarse ontre la Pendnsule y nuestro privilegiado puerto
en la costa de Marruecos; y que, de todos modos, la proximi-
dad e los dos puertos hard que el de Algeciras sea (una
vez constru’'do) el obligado para la estancia de los buques de
guerra y para los transportes militares.

B. DonNET.
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Revista de las principales publicaciones técnicas.

Mechero de gas de alto horno, sistema Grau,

En la mayor parte de las fabricas metalirgicas el domingo
es un dia de descanso para los obreros de todos los servicios,
excepto para aquellos de los altos hornos, cuya marcha es impo-
sible interrumpir.

'Estos trabajadores contindan, por lo tanto, este dia produ-
ciendo gas, mientras que la mayor parte de las maquinas que lo
congumen estdn paradas. De aquf resulta un exceso de produc-
cién de gas que el mayor nimero de las fabricas metalirgicas
dejan perder soltédndolo directamente en la atmosfers.

Como el gas de un alto horno.contiens una gran proporeion
de 6xido de carbono, esta manera de proceder puede ser muy
malsans. para el vecindaris; para prevenir este inconvenlente es
por lo que los establecimientos metalirgicos Kraft envian este
gas 4 un mechero, sistema Grau, representado en corie en la
figura adjunta, segin dice el Stahl und Eisen del 12 de Enero
iltimo.

El mechero Grau se compone de un cilindro A ablerto en sus
dos extremos y guarnecido interiorments con una envolveuie
refractaria R, en cuya base desembaca, bajo un sombrerete B
de ladrillos refractarios, una cafieria C que lleva el gas del pu-
rificador saco D. El domingo basta abrir la valvula de regula-
cién P de esta caifleria y prender fuego al gas & su salida del
sombrerete B por medio de un trozo de cok en igniciin, por ejem-

pld, para asegurar una enmbustién completa del gas por el aire
que entra por el fondo del cilindro que hace oficio de chimenea
de tiro.

PPasarela de 183 mewros de tiro sobre la trinchera
de la Culebra (Canal de Panama).

Esta pasarela suspen lida, descrita en las Engineering News
del 16 de Diciembre tliimo, se ha construfdo para dar paso 4 los
tubos de aire corrprimido y de agua necesarios para el servicio
de los talleres, por encima de los trabajos de la trinchera de la
Culebra (Canal de Panama). La fizura 1.% representa el conjunto
de la obra, cuya longitud total es de 932 pies (284 metros) y cuyo
tiro es de 600 pies (182,60 metros). Los pilares y el tablero son
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Fig. 1.2

de madera de abeto creosotada. Los pilares estan constituidos
por plezas de 15 X< 30 centimetros y 12 >< 25 centimetros de sec-
cién, en longitudes de 5 metros. El tablero estd formado por dos
vigas triangulares, hechas de piezas de madera de 8 X 30 cen-
timetros de secciin que forman cubezas de vigas inferiores, de
piezas de 15 X 15 centimeires que forman las superiores y de
piezas de 10 X 15 zentimetros formando diagonales.

La pasarela esta suspendida de cuatro cables de acero, dos
encima de cada viga, de 70 milimetros de diametro, galvaniza-
dos, con una resistencia a la traceién de 120 kilogramos por mi-
limetro cuadrado. Cada cable tiene una longiiud total de 265 me-
tros pr- ximamente y lleva en sus extremos piezas de anclaje de
fundicién que pesan cada una 320 kilogramos, y estin sujetas
en maclzos de argamasa,. Los cables pasan, en las dos extremi-
dades de la pasarela, sobre pilares de 18 metros de aliura. Enci-
ma de estos pilares los cables se apoyan en dos carretones de
fundicion de un metro de lengitud préximamente, colocados so-
bre morillos que permiten a los cables tomar la posicidn corres-
pondiente & las cargas que soportan.



