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ME‘lhpi'lert'ov de D‘lélva;alé ) ‘_' , o ;,,A, Lo

CRE el de Malaga el umco puerto de 14 provrncm decla-
rado'de’ mteres general Ya fué mclu(do con dicho - carﬁcter
yel de pnmer orden en el art 1() de la vxo'ente ley de Puer-
tos de 7 de Mayo'de 1830, ‘

Mas antenormente, por orden del Poder e_yr’cutwo ds
30°de Junio de 1874, sé’ autorizé 1a’ constltuclén deﬁnmva de
la'Jkita de Obras’ del puerto formada por Ja Aatondad gus
bernativa de la’ plovmma y compuesta de 1ur11v1duos elem;
dos por las Gorporacmnes ladales y “clases” respectwas de
comerclantes navieros'y propletarlos. . f"" '

Después, por Real decreto de 14 de VIayo ds 1975 se es:
{ableciéron varios 1mpuestos cou destino’ excluslvo - las
obras del puerho y pérotro Real decreto de 11 de .Iumo del
mlsmo aflo’'se establecid, con aplloamon 4, las’ mlsmas obl‘as,
fn arbitrio local de muelle sobre la carva y descarwa de las
-rnercancfas en el puerto S ¥
o bzmaczdn del puerio. ——Como és Sabido;’ la’ cmdad dg
laga 48 Walla emplazada én la Costa Meridional- de nuestra
Penmsula, en el extremo occidental del medltcrréneo [)1sta
unos 100 lmdmeh'()s de la ernbocadura orlental del hsm echo
dé’ beraltar ‘Bl fato’ de recalada que tiene'el’ puerto s1tua-
do‘én’el arranque del’ dique de” ‘Ledante -de] mismo, tiene
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por cootrdenadas deoox&ﬁcas 36°; 42/, 35/"'de 1dtitud N ,y1"‘

40'" de longitud E. del mbridiano de'San Fernando.
La ensenada en’ que se “Halla“sl’ puerto ‘estd lnmtada é
Lemnte por lai punta de 16s° Cﬁntales, bA é Pomente poir Ia’
de ‘Torremdlinos, dlstante entre sf unos 20 lhlom@tros,
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Influencia de las coslas proa,zmas al puerlo. —La costa
de Lepanie.es toda ella: limpia.y. de bastante. fondo, lo.cual,
unido 4 su continuidad, favorece 1a libre propagacion de los
temporales de dichos rumbos.,

* Laidé 'Poniente, por al’ ontrarlo, pl‘esenta mu]tltud de
baJos, y tanto or esto comor porque los tempéral’es deI la {'d'_
de Pomente, encﬁlenti‘é‘ﬁ desda’ su sahda hacm V.[élarré por
1a boca onental del “Estrecho ina mar cada vez tids ancha ;

a\l lled‘aﬁ' al‘ p‘uerto tlenen mucha menof’i_mportan(na

’ if een e
B el

JNEH RS

“La’ estructura de la costa,’ alfro sierra adentro en las
prommldades de Malaga, mﬂuye tamhién en el puerfo. En-
tr'e 14 siérrd‘de Ojén yla de’ Mijas, que llega por la costa
hasta la punta de Torremolmos (anites citada, al Poniente
del puevto), ex1ste un portachuelo que tiene relativa impor-
tancla para 8l rémmen dé los vientos en la bahia de Mdlaga.

" Desde Ia punta de Yorremolmos hasta la ciudad se ex-
tiende el valle del rio Guadadwrm cuya dlrer-cmn 0'enexal
esladel NO. ™

A partlr de Mélaoa hacm el lado de Levante, se encuen-
tran los llamadc's Montes de Malaga fstos contlnuan hasta
la Vernente 0cc1dental de la. caanca del rio Vélez, en cuya
desembocadura se halla snuada la’ playa de Torre del Mar.,
Pasada dicha playa Se encuenman sucesnvamente otras tres
s1e1ras, la’ ﬁluma la de Jolz a1, que termina en el Cabo
Sacr ataf, con el cual puede consmemlse limitada la parte
de costa, cuyos’ accidentes tienen influencia en la region
mar itima (le Mdlaga. ’

antos -—Puede decn‘se que en dlChO puerto no reinan
mds qae dos v1entos pmnmpales, los de Levante y los.del
Poniente. {os del Sur son en M4laga rarisimos, y cuando
soplan no tlenen nunca fuerza. Los del Norte, aun cuando
suelen ser duros, no son de. ]dl ga durauon y apenas levan -,
tan mar, puegto que v1enen dé par te de tierra, y lacosta de
Mala"a haillase pxotecr da)pox elevadas condiciones. ,

“Los vientos del ‘Oeste, cuando son duros, penetran por el
portachuelo de Fuengirola que antes citamos, se reflejan en
las sierras clrcundantes y llegan 4 Milaga convertidos
en NO., produclondo an contxaste gque.origina relatwa cal-
ma en la’ ensenafla del puerto, en tanto que un poco mds
af‘ue1a reina temporal del SO. y.en’ alta mar Oeste muy
duro.” ‘

Los yientos de Levante, al uenuse 4 la costa, inclinan al-
O'unos er ados al Sm, y cuanto mds $e acercan al SE. mds
1mpétuosulad y VIOIenua adqmeleu Desde este iltimo rum-
bo hasta el Sur lo: v1eutos son ya 51empre flojos. _

Mares, mar eas 1/ cormenlps En genéral puede decuse
que no existen nraudus marr’]ndas en la ensenada del puer-
to; de 'Milafra Respecto 4 las mareas aun cuando el Medite -
rrdneo carece en general de ellas, en su parte occidental se
deym sentlr de manera bastante xerrulal las del Océano que
se propacran por eI Lstl eclio de Glhra]zar Las mar@as muer
tas se elevan en ]a ensenada de 50;"1 0 centimetros; ]as de
aguas vivas e\cceden de Tos 80, y cuando comuden con los,
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dfas de zizigia, reina el viento de Lovante y se determina la
elevacién de un metro; todo lo que no tiene influencia im-
portante para las obras del puerto. En cuanto 4 las corriene
les, no han excedido su velocidad de unas dos millas por
hora, 4 no ser en la proximidad del extremo del dique de
Levante en que ha llegado 4 cerca de tres millas por hora.
Del estudio que el actual Ingeniero Director del puerto de
Mdlaga, D. José, hace sobre el puerto en curiosa Memoria
(que puede decirse inédita), se deduce que las corrientes
existentes en los mares préximos al mismo tienen escasa
influencia para las obras y para la navegacidn,

Trazado general del puerto,

Del estudio que en ligero extracto hemos hécho de las
condiciones de situacién de la ciudad, de la ensenada,de
las costas préximas, vientos, mares, mareas y corrientes,
se dedujo 1a necesidad de que el puerto de Mdlaga habia de
hallarse protegido de los mares del SE. y del SO., y prinei-
pal:aente de los primeros, y debfa poderse tomar bajo la ac-
cién de los fuertes vientos del Levante, teniendo en cuenta

que 4 éstos suelen acompafiar mares del SE.
' Como las olas en los mayores temporales rompen en
fondos aproximadamente de 8 meiros, la sonda mfnima de
la boca de entrada debfa ser de 10 4 11 metros, y con dicho
fondo'se emplazé el morro del dique de abrigo del Oeste.

Teniendo presente las antedichas condiciones, se traza-
ron los dos grandes diques de Levante y de Poniente.

Dique de Levanle.—Lo constituyen dos alineaciones,
recta la primera que arranca cerca del antiguo faro de Mg-
laga, con el rumbo de 17°, 45’ E. y una longitud de 344 me-
tros, y 4 continuacién la segunda alineacién, curva, con
radio de 300 metros y un 4ngulo de 83°, 45'. Este dique es
el de mayor resistencia, y lleva todo él un espalddn para in"a-
pedir que las olas, en las grandes marejadas, entren en el
puerto. _

Dique de Poniente.—Se compone en planta de tres ali-
neaciones reclas; es de secciones mds débiles que las del
Este, por hallarse del lado en que los temporales son de me-
nor importancia, y sélo tiene espaldén en su tltima parte.

Boca, del puerto.—0 sea la distancia entre los morros de
Levante y de Puniente, es de 235 metros.

Superficie total del puerto.—La comprendida entre los
dos citados diques de Levante y de Ponienle es préxima -
mente de 70 hectdreas.

Dicho espacio total se halla dividido en dos partes por
los diques interiores, llamados transversales del E. y del O.
respectivamente, segia sea el dique del cual arranca, ha-
lldndose los dos en una misma alineacién recta, perpendi-
cular comun, 4 las rectilineas paralelas de los dos diques
extleriores.

Esta linea de los dos diques transversales dista 530 me-
tros del morro del dique de Levante, quedando asf distri-
bufda la superficie total del puerto; en éste, propiamente di-
cho, y en el antepuerto, con una superficie de 37 hectd-
reas el primero, y de 30 el antepuerto pré6ximamente,

La boca interior, 6 sea la separacion entre los dos di-
ques lransversales, es de 114 metros, espacio suficiente
para que puedan pasar 4 la vez fres barcos (siquiera esto
rara vez suceda). El emplazamiento de dicha boca interior
es tal, que nunca pueden penetrar en el puerto las resacas
que al dique de Levante lleguen por dispersién al ante-
puerto ni las marejadas. o ‘
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Ddrsenas y sus muelles.—Las 37 hectdreas del puerto
estdn divididas en dos ddrsenas principales: 1a de Guadia -
roy 1a de Heredia, separadas por medio de un espigdn ¢
saliente que la l{nea general de muelles afecta en su planta,
sumando entre ambas una longitud de muelles atracables
de 2.000 metros préximamente, 4 los cuales pueden ado-
sarse los mayores vapores de los que acuden al puerto de
7 metros 4 7,50 metros de calado (de 23 4 25 pies ingleses).

Los indicados 2.000 metros de longitud de muelles se
dividen en cinco trozos, que llevan nombres distintos y sir-
ven para clasificar y separar en lo posible el trdfico y las
diversas clases de mercancfas que afluyen y salen del puerto
de Mdlaga. ‘

Dichos muelles y nombres, considerdndolos desde E. ha-
cia el 0., son los siguientes: 1.° Muelle de Guadiaro de una
gola alineacién de 469,10 metros, con una amplia escala
para viajeros de 14 metros, que la separa del signiente;
2.° Muelle de Cdnovas del Castillo, constitufdo por tres’ ali-
neaciones formando espigén, que tienen respectivamente
200 metros, 55 metros y 80 metros de longitud; 3.° Separa-
do de éste porotra escala de 14 metros, sigue el muelle de
Heredia, de 40 metros de longitud en una sola alineacidn;
4.° Sigue después otra escala igual 4 las anteriores, el mue-
le adosado al dique de Poniente de unos 100 metros, y des-
pués otra escala igual 4 las antes citadas, que separa el an-
terior muelle del 5 ° y 1iltimo ya en direccién opuesta del O.
al E., y que por hallarse adosado al dique transversal del
Oeste llevd la denominacion de adosado al transversal de
Poniente, pero que es conocido con el nombre de muelle de
Romero Robledo. o

Tranquilidad del puerto dentro de las ddrsenas.—Desde
el afio de 1894 en el que se inauguré el muelle de «Heredian,
y en el que las obras de los digues de ubrigo estaban 4 pua-
to de terminarse, y hasta el presente, diez y seis afios des-
pués, en todo ese perfodo de explotacién del puerto y de la
totalidad de las obras no ha habido ni un solo dfa en que las
operaciones de atraque y desatraque de los buques, ni las
faenas del trdfico, hayan tenido que interrumpirse por causa
de los temporales, afectando siempre las agnas en las d4r-
senas una tranquilidad sensiblemente invariable, no habién-
dose producido tampoco en dicho perfodo naufragio alguno
ni averfa en los barcos ni en las obras al tomar la boca del
puerto, siendo esto, por tanto, prueba de sus excelentes
condiciones. . .

En virtud de tales condicionex, y por la disposicién de la
planta del puerto, los aterramientos carecen de importan-
cia. Ea el transcurso de quince afios, desde que en 1895 que-
daron terminadas las obras de los diques de abrigo hasta el
presente, no ha sido necesario el efectuar dragados para con
servar los calados'en las ddrsenas de los 8,50 metros de pro-
fundidad de agua en la bajamar (cerca de 28 pies ingleses),
con lo cual y con sujecidn al proyecto fueron aquéllas ter-
minadas y habilitadas para el trdfico.

Cantidades y eoste de las obras del puerto.

Extraccion y transporte de las escolleras.—La piedra
natural empleada en los diques y muelles ha sido caliza pro-
cedente de las canteras de San Telmo y de Almellones, si-
tuadas en la costa de Levante de M4laga, 43 y 7 1/2 kiléme-
tros respectivamente del puerto, y se ha transportado por
una vfa férrea de 0,80 metros de ancho desde Almellones &
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San Telmo, y desde éste por mar en grandes barcazas de ca-
pacidad hasta de 200 toneladas.

Se han empleado ‘1 147.519 foneladas de escollera, con
un. coste. aproximado de 4.248.800 pesetas, de lo que resulta
un precio medio para la fonelada de 3,70 pesetas..

Hormigones.—De dicho material para blogues, el sumer-
gido en sacos y en cajas, se ha.empleado un total de 65.459
toneladas, con un coste de 1.632.200 pesetas.

. En pedraplén, dentro de los muros de los muelles, se
vertieron 136.000 foneladas, con un coste de 447.600 pe-
setas.

En mamposterias, siller{as, terraplén, afirmado y ado-
quinados, se han empleado en total 747.521 metros ciibicos
del material correspondiente, que han costado la cantidad
total de 2 094.500 pese’as.

. Hierros. para argollas y amarras y norays.—En hierro
galvanizado para dicho objeto y en 219 norays se han gas-
tado 178.100 pesetas.

La conservacidn de las indicadas obras durante 8] afio de
garantia costé 130.000 pesetas.

Dragados.—Para dejar al puerto la sonda mimma de
8,50 metros. fué necesario dragar 1.790.232 metros, que cos-
taron 1.565.000 pesetas, resultando asf el metro cibico 4
1,68 pesetas.

Cosle total de las obras.—Dicho coste fué de 12.209.200
pesetas.

. Deben afiadirse 4 esta cantidad el 1mporte de las grias,
tinglados y luces de balizamiento, que puede todo ello valo -
rarse en 170.000 pesetas, y el colector de cintura y vacian-
tes de alcanlarillado, que costé 266.033,12 pesetas.
~ La totalidad de los gastos efectuados por la Junta de
Obras del puerto desde su constitucién en 1874 hasta 1884,
en cuyo aiio entraron los trabajos en gran actividad, ascen-
dieron 4 5.356.000 peselas, resultando gastado en totalidad
en el puerto de Milaga hasta el afio de 1905 una suma de
18 millones de pesetas (diez y ocho millones de peselas), las
cuales, repartidas entre las 85 hecldreas del puerto (contan-
do las 15 hégtdreas de su zona de servmlo), resulta la de
212.000 peselas para cos'e de la hectdrea, 6 sea algo mis de
21 pesetas para el coste del metro superficial del puerto, y
habiéndose creado, ademds, con motivo de las obras 188.229
metros cuadrados de terrenos ganados al mar.

'l‘réﬂeo mercantll del puerto.

De un estado graiﬂco que acompaiia 4 la Memoria antes
cltada, deducimos:

Que 4 los dos afios de crearse la Junta del puerto de Md-
laga el mimero total de toneladas 4 que alcanzé todo el trd
fico tué de 205.879, que en los afios siguientes fué creciendo
hasta tener un mdximo de 322.882 en el periodo de 1882 83,
y bajando después hasta 1887 88, cuyo trifico mt’mmo fué
de 197.708 toneladas.

Después de mauguradas las obras del puerto (4 fines del
afio de 1894) el tréfico fué de 231.000 toneladas, aureatan
do el mismo, sucesivametite, hasta adquirir el mdximo de
521.427 loneladas en el afio de 1905, Después ha hajado
hasta ser de 286.433 toneladas en 1909.

El /lonelaje medio anual durante los veintiin afios ante-
riores 4 la terminacién de las obras de abrigo y de los mue-
lles fué de 241.864 toneladas, y en los doce afios y medio
posteriores dicho trdfico medio ha sido de 381.072 loneladas,
es decu-, m4ds de vez y media mayor que el anterior, 4 pesar
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de la baja relativa de los tres ultimos afios. En al presents
comienza 4 crecer de nuevo el trdfico total del puerto.

. Las mercancfas por imporfacion son en general por el
orden siguiente correspondiente 4 su tonelaje: azicar, ba-
calao, café, ferreterfa, maquinaria, piperfa, tejidos, vinos,
vidrios y maderas.

Las que principalmente counstituyen la exportacisn son:
aceites, aziicares, anisados, afrecho, cogna:, c4scara, gar-
banzos, harinas, pasas, licores, tejidos, vino, mineral, al-
mendras y otras varias en menor cantidad.

Movimiento en la navegacién en los aflos de 1908 y 1909.

De vapor. De vela, TOTALES
Buques entrados. 1.665 823 1.891
Afodo1908... | Ffines sEoados. 1,601 813 1 .914{ 8.805
\ Bugques entrsdos 1.714 348  2.0%2
Afiode1909... |y noiiiin 1.135 84/ 2. 032* 4.174

Obras auxiliares del puerto.

Luces de puerto.—Sobre cada uno de los muros de los
diques del E. y del O. se halla emplazada una luz de puerto
constitufda por un fanal de 6.* orden montado sobre una ca-
seta y pescante de palastro. La luz de Levante es verde, 6
sea la que queda 4 estribor del buque al tomar el puerto, y
roja la del dique de Poniente 4 babor. Dichas luces estdn 4
13 metros de altura sobre el nivel del mar y son visibleS
de 7 4 8 millas de distancia.

En los extremos 6 puntas de los diques transversales
que forman la boca interior del puerto, y para marearla l{-
nea 6 canal de entrada durante la noche, se han instalado
otras dos luces menores que las anteriores (como las de se.
fiales de los barcos), una de color azul, la del transversal
de Levante, y la otra de color rojo,la del transversal de
Poniente.

. Norays 6 bolardos.—En los bordes 6 aristas de los an-
denes, y 4 33  metros de distancia entre sf, se ha insta-
lado los boiardos para el amarre de los buques que se esta-
cionen en el antepuerto, los.cuales, como los de los mue-
lles, se han colocado sobre 1a misma arista sujetos 4 gran -
des macizos de la fibrica en que se apoyan.

Obras en la zona de servicio del puerto.—La extension
de terrenos ganados al mar con motivoe de las obras del
puerto de Mdlaga (prescindiendo la de los diques y de la del
muelle 4.°) es proximamente de 34 hectdreas, de las cuales
se han tomado unas 13 hectdreas para la zona de servicio
de los muselles de Guadiaro, Cdnovas del Castillo y de He
redia, y otras 2 hectdreas para los muelles 4° y 5.°, el ado -
sado al dique de Poniente y el de Romero Robledo; en tofal
unas 15 hecldreas para la zona del servicio del puerto.

Tinglados y vias. —Se ha tomado de los indicados terre-
nos una faja de 15 metros de anchura para tinglados 6 de-
pdsito de mercancfas. Construyd la Junta dos tinglados me-
t4licos que cubren una extensién de mil metros cuadrados
cada uno, y existe otro de los ferrocarriles Andaluces de
1.360 metros cuadrados.

Otra faja de 25,74 metros de latitud se destina 4 una 6
dos vias adyacentes 4 los tinglados del lado de tierra, desti-
nando un sobrante de 20 metros de anchura para una ca-
rretera central para los carros de faena, y un andén de 2
metros para los peatones. Ademds se destina una faja para
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dos vias férreas de servicio entre el .puerte y.la- estacién de
los ferrocarriles Andaluces. .

Grdas.—Posee la Juata de Qbras cuatro.grias, dr)s ﬁo
tantes de vapor, una en una. pontona de 25 toneladas de po-

tencia y.otra de 8 tonéladas, y otras dos pequenaa mov1das

4 hrazo, de 1.500 kllorrramos . '
.. Destino de los lerrenas sobrantes ganados al mar. —Por

ley de 5 de Septiembre de 1890 cedi6 el Estado al \Iumclpl-oj
de Mdlaga todo elterreno,.que fuera de la zona de servicio-

habrase ganado en el muelle de Guadiaro, con la condicidn,
entre otras, de que urbanizara la sitnada a} lado del muelle
de Heredm y destmar ]os primeros, exclusivamente, 4 jar-
dines piblicos y con el veto absoluto de verificar en ellas
edificacién alguna... .

En cumplimiento de dlcha ley, la Junta de Obras entrego

al Municipio de T\'Ialaga: Ips méncionados - terrenos, dé ‘una’

extension superficial de algo mds de once hectdreas.

En diclos terrenos:se ha construido el..Par qué de Hicha

ciudad, quedando. fan sélo los. 77.520_metros cuadrados del
muelle de Heredia, que habrdn de urbanizarse y venderse y
proporcionar 4 la Junta los correspondientes recursos.

En la actualidad se hallan en activa ejecucion las obras
de pavimentacidn, .cerramientoy los -tinglados de “la gona

de- servicio, con -un gasto de un mvllmz de pesetas préxa—'
lnamente. g . . i . .. RS I T L .-.’J:. o

1o

Ingmsas y gasios de la Junta .del puerto en el cmo

de 1909 . .. Voo .-';-‘w."\ N Fa 4".4.\ O
©- Ingresos: . St - SR Pesetas’
Pt B EY y
Por cobro de arbitrios.............. .. e s 50 0 )0
Porsubvencion.,.,......; 5. ., y § 286 SUJ
Por el empréstito........ Ceme oo
Total.....:.. U " 636500 -
: '. -—*-
Gastos. T S
Por los de personal, matenal y pteaupuesto de comser~ ... : '
VACIOR .t einiienl e e e veee230.000

“: Resumen.—Del " relato -que :antecéde-se dednce que el
puorto de Mdlaga, aun cuando despues de bastantésafios de
labor y dificultades. para su construceién y su término én el
afio de 1877, ha resultado uno de los*puertos mds sequraos
de la Penfnsula, sin afertamienios’"en sus ddrsenag: iy de
completa franquilidad.év 1as mismas; 'y el cual go conservd
con un gaslo-anual de.50 4 60.000: pesetas, ‘sisndo," por’ taﬂto,
el de menor.gasto de entretenimiento dadas las condiciénes
de su exwlensidn’y de su trdfico; de 67Hectireas Ta - ‘primerd
y-de-unas 500.000. loneladas &l segiitido, -y 4.000% buques de
entrada y sahda como térmmo medxo al aﬁo ‘

B f)owm -

VIAJE DEL SR MI\TISTRO DE FOMENTO

~ EN ENERO DE 1910 - gk
A LAS NUEVAS PQSESIONES DE AFRICA()

I)lsposleion é 1mporlnne!n le los crlnderos mlner:ﬂes

, Cu11051s1mas v muy vamadas son las mueatxas de mme»
rales metdlicos que hemos tenido ocasuSn de examinar du=
,rante nuesua expedlclon, muchas de ellas traidas. desde le-

»(1) Véase.el nimeroanterior: . . « . ul ol

janas tierras por los moros; pero las informaciones de™ éstos’
son poco verfdicas, porque ya s¢ han hecho duchos en el

arte de‘explotar 4 los mvestmadores Por otra. parte 1a fan-
tasfa-tiende 4 dar extraordinario-aspecto 4

espaiinla; asf se habla de ‘minas de oro en terrenos‘f’uya
constitucién-es punto menos que incompatible con t#inaiia

riqueza, y se toraan por macizos ‘metdlicos montaiias en Gue
afloran algunos filoncillos 6 en que descansan alounos can-

tos rodados metalfferos.

Apercibidos pronto de todo esto, y siendo escaso el uem-“

po-disponible, hemos preférido encaminai ‘nuestras investi-
gaciones hacia’ los ¢riaderos ¢uya enstencla nos-era. més

fécil reconocer 6 -comprobar.. - CT ke oo

MINERALES DE coBRE.—Circulan entre los Oficiales de Tar
gitarnicién de Atlaten bellfsimos ejemplares-de ¢obre' carbo-
natado verde:(Malaquita); qiie-proceden del cerro de Mohax

dor, en punto cercano 4 las derrufdas casas de la Soéledad:

Espaiiola de Minas del Rif.

Reconocido detemdamento ‘el cmadero, hemo:. podlio
comprobar la-aseciacidn -del. cobre y-del hlerro en muchos
crestones.de-la falda Norté del*Uixan, probablemente al es:
tado de pirita 6'sulfuro doble; ¥ {fue los carboniatos de metal
que nos ocupa sélo apuntan en cristalizaciones ’ dlspersas,
formando parte de:los: filoncillos cuarzosos qué atraviesan
las pizarras, sin constituir criaderos beneficiables de verda-
dera importancia. Pudiera bien aconteécér que nuevos reco

nochiientos hechos por: ‘medio de pozos 6 sondeos” 4 mayor'

profundidad demostraran que la rafz de los- créstones” ‘de’

hierro se -convertia.poco: d-poco en’ verdadera pmta doble,‘

aumentando en ella la proporcién del cobre.

Fendmenos andlogos se’ répiten-en otros puntos'de Beni-
bu-Ifrur, pero fattan mvestwaciones para poder decidir-acers
ca de su’ transcendencia. D& ‘ningitn otro mineral’ de ‘cobre
hemos:tenido noticias en las cercanias de-Melilla ni dentro
de'Guelaya. Aunque lejano de'ellas, mtaremos Ta kabila de

Beni-bu:Riaga, 4 unos 30 'kildmetros de Alhucemas, del cual

proceden excelentes- muestras-de -gran riqueza que hemos
tenido-ocasién de examinar, & bien faltan’ datos precxsos*de'

investigacidn que pel‘mitan formar-j JLUCIO acerca de sus con-f

diciones :de yaciiriento y verdadera’ rlqueza, siendo” pbco
probable que haya pisado agqusl-terfendcon detenimisnto
ningin viajero europeo.

MINERALES DE PLOMO.~—Se .encuentran pmnc]palmente en
la zona montafiosa que empieza en el rio Afra y termina
cerca de Zeludn, y desde luegsformarids ﬁlcmes onenta-
dos de Levante 4 Poniente en los montes*Afra’y Narao, ‘en
el:primefo’ de 16s° cuales Ia: Compan{a ‘Francesa del Norte
Africano ha practicadoinuchas: mvestwaclones No leJos de
éstas; en'las'faldas que dan vista‘al’ camindde \’Ielﬂw se
descubren ialgunas.labores y escortilés: antmuos e p’r‘ue-
ban quelos motes.explotaban: somerafiedte el mmer‘al vl
fuudlan sin duda, con el objeto de fabricar balas.”” - "+ “

-Las muestras que dé:éstos' Mineralés hemos podido e&a—
minar son: de sulfuro-clibicé’de plomo 6 galena hOJosa purf—-’
sima y no-denuncian una notable potencia” filoniang; ‘s bien
sdbemos que'1os:franceses han‘extratdo ejemplares muy vo-‘
lummosos, inclindondonds'd cxeer queJlos ﬁlones 6 s’u méta-
hzacmn son:poco régulares..” -/ Lo

- La- citada Compaiifa franceda tiene en" construcmén uh
fen‘ocarrll minero, con ¥fa-de 60- cent(metf'os 'y carrll de 15
kilogramos, que, partiendo del Hipédromo en Mehﬂa, pare-
cé-que-habrd de terminar en Afra, aunque sobre este parii-

4 cuanto procede'
de un pals cuya diftcil penetracién ha costado tanta %angr




