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neral en todas ellas habrfa que restar elproducto del pesode
la unidad de volumen por el drea de la seccidn transversal,
contada desde el extremcen que no insisten lascargas hasta
la ordenada considerada. ‘

Si u es constante en la regidn tendida, (uQ) no deja de
ser lineal con la relacidn 4 y en toda ella.

FERM(N CASARES BESCANSA.
Ing:niero de Caminos,
(Se coniinuard.)

L0S PUERTOS A CABGO DE JUNTA

XX

(CONTINUACIGN)

‘G2

En el art{culo anterior nos ocupamos de la legislacidn re-
lacionada con la constitucidn de las Juntas de Obras de puer-
tos en general, y de las disposiciones por las cuales se crea-
ron las Juntas especiales de trece de los wveintiséis puertos
que hoy dfa existen 4 cargo de dichas Corporaciones dele-
gadas del Estado, haciendo constar que tales disposiciones
habfan tenido lugar con fecha anterior 4 la de 7 de Mayo
de 1880, en la cual fué aprobada la vigente ley de Puertos.

Para los #rece puertos restantes de los veintiséis fusron
creadas las Juntas directivas de sus obras, dos de ellas tan
s6lo, las de los puertos de Vigo y de Mundaca (Vizcaya) en
el perfodo comprendido entre el afio de 1880 y el de 1900, y
las once restantes en los nueve primeros afios del presente
siglo por el orden siguiente: en los puertos de Alicante,
Castelldn, Melilla y Chafarinas, Ceuta, Cddiz (por tercera
vez), Las Palmas (Canarias), Algeciras, Pontevedra y puer-
tos anejos, Ribadesella (Oviedo), Santa Cruz de Tenerife y en
el de Denia. ‘

Para el puerto de Vigo, en primer lugar, dada su gran
importancia por ser el dnico grandioso y extenso puerto na-
tural, situado en la costa Noroeste de la Peninsula, por sus
importantes relaciones para el trdfico y por el movimiento
de viajeros con América del Sur y por sus obras, se hizo ne-
cesaria la constitucién de una Junta que administrara y di-
rigiera en nombre del Gobierno los servicios de tal entidad,
y desde entonces, y conforme ya expresamos al tratar del
puerto citado en nuestros primeros artfculos, una vez cons-
titufda dicha Corporacién en 1888, se di6 gran impulso 4 sus
obras, haciéndose el proyecto de las del muelle de hierro,
comenzado en 1891 y terminado en 1893, y realizéndose
después los demds proyectos y obras atn en construccién de
tan frecuentado puerto.

Las obras del puerto de Mundaca (Vizcaya), aun cuando
no fueron de gran importancia, en un principio, al compren-
derse en ellas las de canalizacidn de la rfa de Guernica y las
del saneamiento de las exténsas'marismas existentes entre
estaltima villa y el mar, exigieron detenida atencidn de las
autoridades y elementos principales de aquel Municipio, el
cual recibié y obtuvo de la Diputacién de Vizcaya una sub.-
vencidn para dichas obras y del Gobierno la creacién de una
Junta directiva, con el personal absolutamente necesario,
adecuado para dicho servicio y el auxilio de una subvencién
anual de 50.00) pesetas, que ain parcibe dicha Juunta.

La Junta del pucrto de Alicante fué creada 4 instan:ia
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de los diferentes organismos'de aquella capital, que demos-
traron la necesidad de ampliar las obras del mismo para
subvenir 4 las crecientes necesidades del trdfico, del comer-
cio y de la navegacién al comenzar el siglo actual, para lo
cual, fué redactado el correspondiente proyecto por el Inge-
niero D. José Nicolau, el cual fué nombrado Director de las
obras una vez constituida la Junta. Posteriormente se en-
cargd la misma de la ejecucién de las obras de saneamiento
del puerto y de la ciudad, las cuales, ast como las del puer-

~ to, han sido contratadas, y con otras varias importantes tam-

bién, constituyen una gran labor, que se ejecuta en la actua-
lidad por la Junta y se dirigen por el hoy dfa Ingeniero
Director D. Préspero Lafarga.

Tan numerosos servicios para dicho puerto han exigido
la autorizacién de un empréstito para su realizacién con la
garantfa de sus arbitrios y de la subvencién anual de pese-
tas 400.000, abonada por el Estado.

La Junta del puerto de Castellon también fué creada al
comenzar este siglo. La exportaclon de la fruta de la. pro-
vincia, particularmente de la naranja, se hacfa con grandes
dificultades por los medios imperfectos de embarque que
existfan en el Grao de Castellén, no pudiendo atracar al
mismo los muchos buques de vapor dedicados 4 dicho servi-
clo. Se reclamd, por tanto, por los diferentes centros de
aquella localidad la mejora de tales servicios que hahrfa de
redundar en provecho de los intereses agricolas de la co-
marca y aun de los generales de su trédfico y comercio. Fus,
pues, creada dicha Junta, redactado el proyecto de las obras
necesarias, aprobado por la Superioridad y contratadas las
obras, que se ejecutan en la actualidad bajo la dlI‘GCClOIl del
Ingeniero D. José Serrano, habiendo también sido necesario
autorizar un empréstito para la buena marcha de las obras,
las que se auxilian por el Estado con la subvenmon anual
de 310.000 pesetas.

Incoados en el Ministerio de Fomento nuevos expedien-
tes para llevar 4 cabo las obras de los importantes puertos
de Melilla y Chafarinas, primeramente, y las del puerto de
Ceuta después, 4 partir del afio 1900, se tramitaron con ur-
gencia dichos expedientes, tanto por el citado Ministerio
como por el de la Guerra, cuya mtervencmn era. necesaria
por el cardcter mixto de dichas obras,

Se nombrdé una Comisién mixta compuesta de un Inge-
niero militar y otro de Caminos, Canales y Puertos, que re-
dactaron los proyectos de dichas obras, y fué creada prime-
ramente la Junta de Obras de los puertos de Melilla y Cha-
farinas, después de haber convenido con el ramo de Guerra
el cardcter comercial que habfa de darse y tener dicho puer-
to, atendiendo, sin emhargo, 4 las condiciones de defensa
consultadas por dicho ramo. :

Habiéndose hecho cargo casi desde que se creé la Junta
el Ingeniero Director D. Manuel Becerra, tanto de las obras
del puerto de Melilla como de las de Chafarinas, después de
modificados los respectivos proyectos, de acuerdo con el
Consejo de Obras piiblicas, se hallan en la actualidad muy
adelantadas las de Chafarinas, y no tanto las de Melilla, por
las circunstancias de todos conocidas, que han impedido la
continuidad de su ejecucidn. Ambas obras se realizan por
contrata, y son auxiliadas en conjuato por el Estado con la
subvencidn anual de 500.000 peselas, y valiéndose asimismo
de nun empréstito que al efecto ha sido automzado por el
Gobierno. T

Para el* puerto de Ceula se creé la Junta de Obras des-
pués qua para la de Melilla y Chafarinas. La importancia.de
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estas obras en el Norte de la costa africana y en terrenos de
nuestro dominio es innegable, y por ello se procurs por el
Gobierno y por los dos Ministerios antes citados la mayor
atencidn y actividad por lograr lo antes posible la ejecucién
de los respectivos proyectos y sus obras. Para el puerto de
Ceuta se redactaron dos proyectos, el segundo de ellos por
el actual Ingeniero Director, el Ingeniero de CaminosD. José
Roseude. Informado dicho proyecto por el Ministerio de la
Guerra y por el de Marina, y de conformidad con el Consejo
de Obras publicas, fué aprobado por la Superioridad. Subas-
(adas las obras, se realizan hoy dia por contrata, habiendo
comenzado en el presente afio después de realizado el fe-
rrocarril 4 las canteras, y se espera ol darles gran activi-
dad, contando no sélo coa la subvencién actual del Estado de
500.000 pesetas, sino con la mayor solicitada y ya concedi-
da en principio para poder terminar el puerto en el perfodo
de diez 6 doce aios.

- En el puerto de Cddiz se constituyé por primera vez una
Junta de Obras hace mds de medio siglo, en el afio de 1851,
la que desde luego presenté presupuesto para las obras por
valor de 7.500.000 pesetas. Mas dicha Junta tuvo precaria
vida y r.o consiguié dotar 4 Cidiz dn obras en su puerlo, las
cuales, 4 pesar de haberse redactado varios proyectos por
cuenta del Estado y aun por particulares, no tuvieron im -
portancia bastante, hasla que un particular prestigioso y
amante de su pafs, ). Diego Ferndndez Montafiés, construyd,
previa la autorizacién del Gobierno, el muelle metdlico de
Puntales, un dique, el muelle de costa y la prolongacién del
de la Capitanfa y varios almacenes,

En 1884 la testamentarfa del repetido Sr. Fernindez
Montaliés hizo entrega al Estado de-todas las obras cons -
truidas, haciéndose cargo de ellas la Jefatura de Obras pi-
blicas de 1a provincia, y formdndose al principio de dicho
aflio una Junta de Obras para que se hiciera cargo del dona -
tivo, disolviéndose la expresada Corporacién en Diciembre
del mismo afio. - - ‘

Desde la iltima citada focha hasta el afio 1902, en el que
se cred la Junta que actualmente administra dichas obras,
se ensanché y prolongé el dique de San Felipe y se cons—
truyd el camino de servicio al mismo, y dospnés hasta el
presente es cuando se han contratado las demds obras en
construceidn, correspondientes 4 las de la ddrsena nim. 1.
Rescindida la contrata de estas dltimas obras, se ha autori-
zado recientemente 4 la Junta para continuarlas por admi-
nistracién, asf como las de dragado necesarias para la canal
de acceso 4 dicha dédrsena y para que ea ésta puedan fon-
dear los grandes trasatldnticos que frecuentan tan impor-
tante puerto. ’

Es de creer que las prestigiosas personalidades que cons-
tituyen la Junta del puerto de Cidiz habrdn de conseguir
que las obras contintden con rapidez, y que, venciendo las
dificultades actuales, logren- que dicho puerto se construya
con todas las obras y servicios que corrgsponden 4 su situa-
cién excepcional en la Peninsula y 4 las numerosas visitas
que al mismo se hacen por las grandes embarcaciones de
todas las partes del mundo.

En la ciudad de Las Palmas de la Gran Canaria se co-
menzd hace tiempo, y en el puerto de La Luz, préximo 4
ellas, el puerto designado con este Qltimo nombre; pero la
Junta de Obras correspondiente no se cred hasta hace po-
cos aiios, cuando asf lo exigié la importancia de dicho ser-
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vicio y el importantisimo trdfico en la navegacion por el
gran niimero de huques que le frecusntan. En la actualidad
se hallan terminadas las obras mds necesarias del puerto
de La Luz, y se hallan en tramitacién las de reparacién
del dique. '

La Junta de Obros cobra la cantidad anual de 200.000
pesetas, con que Ja subvenciona el Estado, la que debe au-
mentarse por exigirlo dsi{ el crecido nimero de servicios
que se desarrollan en el puerto de referencia, que con el de
lacapital, Santa Cruz de Tenerife, constituyen los dos puer-
tos mds frecuentados para el comercio, no sélo de la pro-
vincia de Canarias, sino de todos los de nuestra depen-
dencia.

El puerto de Algeciras es, después de los anteriores, el
que constituyd su Junta de Obras, la cual fué aprobada por
Real orden de 16 de Febrero de 1907. El proyecto del pri-
mer grupo de obras para dicho puerto, redactado por el com
petente Ingeniero Sr. Rodriguez de Rivera, ha sido apro-
bado, en principio, por Real orden de 26 de Noviembre
de 1909. o

Una vez aprobado en definitiva, previo el dictamen del
Consejo ds Obras piblicas, habrdn de proponerse los medios
que se esti nen mejor por dicha Junta para emprender y pro-
seguir con aetividad tan importantes obras. La proximidad
de dicho puerto al de Ceuta, y la importancia de las rela-
ciones, tanto de cardcter militar como comercial que ambos
han de tener en lo sucesivo, exige que dicha Corporacién
extreme su celo en apoyo de la mds pronta y eficaz solucién
para realizar las obras de dicho puerto lo antes posible, y
que el Estado le preste al efecto mayor auxilio que al pre-
sente le presta, pues con la escasa subvencién anpal de
100.000 . pesetas, bien se comprende que no es posible con-
tratar unas obras que, aun siendo las primeras, habrdn de
importar unos quince millones de pesetas.

Por Real orden de 6 de Diciembre de 1907 se autorizs
la constitucién definitiva de la Junta de Obras del puerto y
ria de Ponlevedra, la cual tiens también 4 su cargo los
puertos de Marin, Sangenjo, Buew 'y Poyo. Dicha Junta estd
subvencionada por el Estado con la cantidad anual de 150.000
pesetas, y con pequeiios auxilios por la Diputacién de la
provincia y Ayuntamiento de la capital.

En el préximo pasado afio se aprobé el proyecto de la
barra y del encauzamiento de la »iu, hahiéndose adjudica- -
do las obras en subasta piblica en 26 de Noviembre del ex-
presado afio de 1909.

Para el puerto de Ribadesella, de la provincia de Oviedo,
también se cred, no hace mucho, una Junia de Obras, la
cual estd subvencionada por el Estado con la cantidad anual
de 150.000 pesetas. Anteriormente se aprobé el proyecto de
la mejora de dicho puerto, y dltimamente, hace algo m4s de
un afo, se han adjudicado las obras por contrata, debiendo
ejecutarse en un periodo de once afios, contando con la enun-
ciada subvencidn y con los escasos arbitrios autorizados en
aquella localidad para la ejecucién del puerto.

(Casi al propio tiempo que la ltima citada Junia se au-
torizd la constitucién de la del puerto de Santa Cruz de Te
nerife en la capital do Canarias, solicitada por las principa.-
les entidades de la misma. Y no pudiendo 4 la sazén conce -
derle el Estado todo cl auxilio que 4 la importancia y me~
recimiento de dichas obras correspond(a, tan sélo cuenta
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dicha Junla en la actualidad con la subvencién de 100.000
pesetas.,

. Hace tiempo que se aprobé por el Estado el proyecto de
las obras de dicho puerto y su realizacidn por contrata; mas
dificultades presentadas por ésta y de las propias obras ha-
cen que las mismas no se prosigan con toda la actividad que
es necesaria y corresponde 4 las de un puerto que, como el
de Santw Cruz de Tenerife, es uno de los primeros en trdfi-
co y comercio, y en el que ingresan (como en rl de Las Pal-
mas) mayor nimero de buques que en los mds frecuentados
de la Penfosula. Es de esperar, por tanto, que la Junta de
Obras se preocupe en lo sucesivo de conseguir del Estado
mayor remuneracién que la que actualmente disfruta, para
que la misma permita la prosecucién de la obras y su am-
pliacién en armonfa con las necesidades de tan importante
trdfico y comercio.

Por dltimo, el puerto de Denia (Alicante), que estuvo 4
cargo del Estado hace afios, y para el que después fué autori-
zado su Ayunlamiento para construirle considerando 4 sus
obras como de cardcter local, hizo que las mismas fueran eje-
cutadas en gran parte por una Sociedad, 4 yuien aquel Muni-
cipio autorizé 4 su vez. Mas dichos acuerdos, y las vicisitudes
por que pasaron tales obras, dificultdndolas, y 4 pesar de ha-
berse creado ultimamente una Junia de cardcter local para
dirigirlas, produjeron gestiones de aquella localidad para
que las obras del puerto de Denia se declarasen de nuevo
de cardcter general, lo cual se dispuso por ley de 13 de
Agosto de 1908 (Gaceta del 15). Y hecho cargo el Estado de
las obras de dicho puerto, se ha constituido una Junia de
Obras, que por su delegacidn las prosigue, habiéndose dis-
puesto que se formule la liqguidacisn de las ejecutadas por
la Sociedad antes citada. o

Dicha Junta cobra arbitrios por las mercancfas varias y
frutas de aquel pals que se exporian, y tiene asignada una
pequefia subvencién de 50.000 pesetas, que es insuficiente,
para que las obras puedan ejecutarse en un perfods que
desde luego las haga fructuosas al Estado y 4 1a'localidad.

B. DoNNET.
80 Agosto 1910,

————eiae G QORI ———e

EXCMO. SR. D. EVARISTO DE CHURRUCA

(CONOLUSION)

~ Durante el tiempo que sirvié en la Junta de Obras del
puerto de Bilbao, fué ascendiendo por antigiiedad 4 los di-
ferantes-grados e su carrera que le faltaban alcanzar hasta
el superior de Inspector general de primera clase, que ob-
tuvo por Real decreto de 18 de Octubre de 1901.

. En este mismo afio, por invitacién del célebre Ingeniero
y Profesor M. L, F. Vernon Harcourt, Sacretario del Comité
de organizacién del. Congreso internacional de Ingenierfa
que habfa de celebrarse en Glasgow en el mes de Septiem-
bre, presentd en dicho Congreso una Memoria relativa 4 las
obras-del puerlo de Bilbao, la cual fué discutida en el citado

Congreso, al que asistié el Sr. Churruca, publicdndose dicha -

Memoria entre las demds presentadas y siendo reproducida
por el Engineering de Londres 4 fines del mismo mes.
_ Asistié también al Congreso internacional de Trabajos

mar{timos celebrado en Parfs en 1889, con cuyos miembros
recorrid los puertos del Norte de Francia.

En 1898 asistid, como delegado del Gobierno, al Con-
greso internacional de Navegacién celebrado en Braselas,
donde fué nombrado miembro de la Comisién internacional
permanente de los Congresos de Navegacién que allf se
cred. Asimismo asistié al Congreso internacional de Navo-
gacion celebrado en Paris en 1899, como delegado de la
Junta de Obras y por orden del Gobierno; y concurrié tam-
bién, representando 4 Espaiia, al Congreso internacional de
Navegacion celebrado en Dusseldorf el afio 1902, con cuyos
miembros recorrié los principales puertos y algunos esta-
blecimientos fabriles de Alemania.

Terminadas con felicidad las obras del puerto exterior y
accesorias, entre las que deben citarse las de defensa de la
costa de Algorta y playa de Las Arenas, considerd la Junta
que era llegado el momento de llevar 4 cabo las comple-
mentarias que en el puerto exterior debieran realizarse
para el trdfico de los grandes trasatlanticos y buques de
andlogo porte, asf como las que debfan construirse en el in-
terior de la rfa para completar las que se hicieron en los
dicz primeros afios de la gestion de Ja Junta, y que por no
considerarse entonces de inmediata necesidad se aplazaron
hasta realizar las transcendentales del puerto exterior.

Con tal objeto redacté el Sr. Churruca el proyecto de
muelles de atraque y de zona de acceso en el puertoexterior,
que, aprobado en 14 de Marzo de 1906, fué adjudicado en
piblica subasta en 14 de Julio del mismo afio, celsbrdndose
el dfa 6 de Septiembre la solemne ceremonia de colocacién
de su primer bloque por S8S. MM. el Rey D. Alfonso XIIIy
la Reina Dofia Victoria Eugenia, habiéndose acordado dar 4
dicho muelle el nombre de la Augusta Seiiora.

Poco tiempo antes, 4 fines de Marzo del mismo afio, ha -
bia sido adjudicada la construccién de una ddrsena para
embarcaciones menores al abrigo del contramuelle, pro-
yectada por el Sr. Churruca en vistud de 6rdenes de la Su-
perioridad. Posteriormente en Enero de 1907 se adjudicé en
concurso piblico el nuevo tren de limpia que él propuso
para profundizar el cauce de la rfa, el cual fué recibido en
el mes de Julio del mismo afio y estd funcionando desde en-
tonces; y, finalmente, en 14 de Marzoy 3 de Septiambre res-
pectivamente, se adjudicaron las obras de desmonte de ro-
cas en el cauce de la rfa cerca de Bilbao y las de ensanche
y regularizacién de la rfa en Zorroza, que son las ultimas
obras, en ejecucidn, proyectadas por el Sr. Churruca.

Conestos trabajos, puestosya en marchay conlosproyec-
tos que posteriormente formulé para mejora de los muelles
de Bilbao y otros servicios del puerto, creyé el Sr. Churruca
que habfa terminado su misién, y que ateniéndose al Real
decreto de 2 de Agosto de 1905, que prescribe la jubilacién
forzosa para los Ingenieros del Cuerpo de Caminos, Canales
y Puertos al cumplir los sesenta y siete afios, en cuyo caso

~ iba 4 hallarse el 26 de Octubre de 1908, debiera pedir su ju-

bilacidn sin tratar de hacer uso de los derechos de excep-
cién declarados en un caso andlogo por una Real orden
posterior 4 dicho decreto para los Ingenieros que se halla-
ban al servicio de las Juntas de Obras de puertos.

Con tal motivo comunicé 4 principios de dicho mes de
Octubre al Sr. Presidente de la Junta el propdsito que le
animaba, y por mds que esta Corporacién y la Asamblea de
las fuerzas vivas de Bilbao que al efecto fué convocada
para darle cuenta de ello y para proponer al Gobierno, en
caso de que el 8r. Churruca insistiera en su idea, el Inge-




