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Terminamos nuestra anterior resefia de los puertos de
Espafia con los de la provincia de Almeria. Continuando
nuestro breve estudio, deberemos proseguir con los de la
provincia de Murcia, siendo el primero de ellos, al entrar
en dicha provincia, en su parte préxima d la de Almer(a, el
puerto de Aguilas; después, proxima 4 la costa, se halla la
isla del Fraile y después el cabo Blanco; antes de llegar al
cabo Tifioso, se halla el puerto de Mazarrdn, Pasado el
cabo Tifioso, forma la costa una gran entrante 6 ensenada,
y en la parte mds oriental de la misma, y entre las islas
Palomas y de Escombreras, comienza y se abre la entrada
4 la gran bahfa, en cuyo fondo estd situado el gran puerto
de Cartagena. :

A la entrada de la antedicha bahta, 4 su derecha y cerca
de la isla citada de Escombreras, se halla la ensenada del
puerto de este nombre. Después de este puerto, y siguiendo
la costa hacia el Oriente, y casi frente al cabo del Agua, se
halla el puerto de Portman. Pasado dicho puerto, y 4 unos
3 kildmetros, se marca una de las grandes desviaciones de
la costa en el cabo de Palos, y desde aquf, hasta el caho
Roch, en el que termina la costa marftima de Murcia, no
existe otro puerto de qué hacer mencién ni mds accidente
notable que el del Mar Menor, separado del Mediterrdneo,
por el correspondiente corddn litoral, frente 4 la isla de las
Hormigas, prdéximo 4 la isla Grosa, y termina dicho corddn,
siempre en la direccidn S. N,, en Torce de Estacid.

Ll puerto de Cartagena.

Entrada, baterias y digques.—Dicho puerto es conside-
rado como militar 6 de guerra; tiene su entrada (cen unos
25 metros de calado) entre las dos costas que forman la
bahia, entre la bateria de Podaderas 4 1a izquierda y las de
Santa Ana y complementaria 4 su derecha; 4 unos 500 me.
tros de dicha entrada, y 4 la izquierda, se halla emplazado
el dique rompeolas de Navidad, de 150 metros de longitud,
en la direccion N. O. préximmamente y de unos 50 metros de
latitud; préximo al arranque de este dique se halla empla-

zada la bateria de Navidad,y ya en el interior, el muelle
adosado al digne; 4 la derecha estd situada la Daterin de
Sanla Florentina, y casi enfrente del citado dique. La an-
chura ¢ distancia entre el morro del mismo y la expresada
baleria es préximamente de 500 matros, y el calado en este
punto varfa entre 19 y 20 metros. '

En el muro del expresado dique se ha construido un
pequetio faro con torre de sillerfa y luz oja. En el arran-
que del dique estd el almacén para el servicio del faro y la
vivienda para los torreros, v también existen dos caselas
para los prdcticos del puerto y un edificio destinado 4 esta-
cidn sanitaria. Bl muelle adosado tiene un muro interior
con escalinata y norays cada 50 metros.

Dique rompeolas inlerior de la Curra.—Tiene la diroce
cidn de Este 4 Oeste, una longitud de 762 metros y ancho de
unos 40 motros. Los calados préximos 4 esle dique varfan
entre 13 y 14 metros. En su morro existe un faro con torre
de sillerfa y luz verde, y cn el arranque estd el almacén de
servicio y la vivienda del torrero. Fronte al morro de este
dique forma la costa una gran entrante, llamada Espalma-
dor grande, defendida por la baterta del Apostolado, y en
la costa de la derecha por la bateria de San Leandro,
préxima al dique de la Curra. Este tiene una escalinata
cada 50 metros y norays.

Los dos diques se halian formados por escollora gruesa,
con revestimiento exterior de bloques artificiales, siendo de
notar el especial aparejo de éstos. Los espaldones son de
hormigén en masa.

Boca del puerto.—La distancia entre los morros de am-
hos diques, 6 sea la entrada 4 la bah(a, es de 600 metros
proximamente.

Superficie del puerto y calado.—Dicha superficie es de
124 hectdreas, y el calado, hajo el nivel medio del mar, va-
rfa entre 11 metros en la boca y 8,30 metros, profundidad

"~ minima después de los dragados realizados.

Gran muelle de Alfonso X11.—In el fondode la bahtadel
puerto, paralelamente al dique de la Curra, y 4 mds de un
kilémetro de distancia del morro, sa ha construtdo por el Es.
tado el muelle principal del puerto, titulado de Alfonso X11,
de 887,33 metros de longitud y GO metros de anchura en su
mayor parte; pero con la de cerca de 200 metros en el ea-
tremo Levante del muelle y 100 melros en ¢l extremo  Po-
niente; habiéndose concedido en el ailo 1874 al Ayunta-
miento de Cartagena y en la parte central del muelle la
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anchura restante de la de 60 metros hasta la muralla, 4
condicidn de reservarse el Estado la necesaria para edifi-
cios de servicios pdblicos del puerto. La altura media del
muelle sobre el nivel medio del mar es de 2,40 metros. Al
construirse el mismo se establecieron norays ordinarios de
amarra de 10 en 10 metros, que después en su mitad del
lado del Poniente se han sustituido por bolardos. Se llevan
ga:tados en este muelle y su prolongacién unos 3.800.000
pesetas.

Los 60 melros de anchura que en su mayor parte tiene
el muelle de Alfonso XII, se hallan divididos en seis fajas
paralelas con las respectivas anchuras y para los servicios
siguientes:

1.* La exterior de 8,60 metros para el embarque y des-
embarque de las mercancias.

2.* De 15 metros de ancho para depdsifo de mercancias.

3."- De 12 metros, carrelera para los transportes.

4. Un andén de 2 metros de ancho.

5. Deancho de 12 metros para las vias y circulacién de
" trenes.

6.* Un paseo de 10,40 metros de ancho, '

Defensas en el paramento del muelle de Alfonso X11.—
Para evitar el choque 6 rozamiento de los buques con el pa-
ramento del muelle se han empotrado en el mismo vigas de
madera de 10 en 10 metros, y en las hiladas superigres de
los bloques, bajo el nivel del mar.

Espigdn.—A continnacién del muelle de Alfonso XII, del
lado de Poniente, se estd acabando de coastruir un espigdn
de 93 metros de longitud, el cual separa del puerto una
ddrsena para pequeilas embarcaciones,

Ddrsena de botes y muelles de Rolddn.—Como se acaba
de decir, dicha ddrsena se halla construfda en el extremo
Poniente del muelle de Alfonso XII, halldndose separada
del puerto por el indicado espigdn; y se han construfdo cé-

“modas escalinatas-embarcaderos en los costados Norte y
Poniente.

Dicha ddrsena es préximamente cuadrada y de unos 100
melyros de lado, siendo el de Poniente una ampliacidén del
antiguo muelle de Rolddn, de 55 metros de longitud y 19
de anchura, Mas este muelle antiguo y ddrsena adyacente
habrdn de modificarse 6 reformarse para lo sucesivo.

Varadero.—Proximo al extremo de Levante del indica
do muelle del Estado existe un varadero para embarcacio-
nes de mediano porte (hasta de 250 toneladas), el cual habrd
de suprimirse al prolongar dicho muelle por dicho extremo,
construyéndose entonces el varadero en otro puato de la
costa de Levante del puerto.

Enfrente de dicho varadero actual, se hallan instalados_
provisionalmente los talleres del puerto y los almacenes de

las obras, los cuales se trasladardn oportunamente al lado
del nuevo varadero, una vez construfdo, dejando asf libre
el espacio que hoy dfa-ocupan dichas construcciones, tan ne-
cosario por el aumento de trifico del puerto. .

Vias férreas en el muelle de Alfonso X11.—Las vfas an
tes citadas de la faja 6 zona de 12 metros del expresado mue
lle son c¢inco: una de 320 metros de longitud para grias, y
cualro, de tres carriles cada una, en la mayor parte de la
longitud de! muelle, para vagones de via normal y otros de
via estrecha, Ea la actualidad se utilizan estas vias por el
ferrocarril de Albacete d Carlagena (de la Compaiifa de
M. Z y A)y porel tranvia de la Union. En breve plazo
quedardn prolongadas dichas vfas hasta el extremo Poniente
del muelle, quedando asi establecidas en 1a mayor parte de
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su longitud, estableciéndose, ademds, olra via para vago -
nes, y se construirdn ofras dos mds, una para vagones y
otra para grias en el espigdn antes citado, resultando en
tonces una longitud total de wvias para wvagones, entre las
del muelle y del espigon, de 5.476 metros,

Muelles particuiares.—Comienzan estos muelles en el
extremo de Levante del de Alfonso XII, préximos 4 los ac-
tuales talleres de las obras. Son los primeros, los antiguos
de la concesién Buergo, formados por cuatro muelles, tres
ddrsenas y un varadero, y después de una canal por el gran
muelle de la también antigua concesién de Pedreno, unos y
otros en la vuelta ds la parte de Levante de la bahfa. Di-
chos muelles pasaron hace algunos afios 4 la propiedad del
Sr. Aznar, y iltimamente han sido adquiridos por el Estado
en la cantidad de 2.106.000 peselas, después de extensa y
larga tramitacion y gran nimero de informaciones.

Siguen después los muelles particulares de costa de JRo-
landi y el muelle provincial de Valarino. A continuacicn
existen cuatro muelles espigones y tres ddrsenas de la con-
cesion Figueroa para embarques de minerales de cobro y
de plomo. Después un depdsito de petréleo y 4 continuacién
los muelles de Casciaro, terminando con las antiguas de-
pendencias de Jas obras del puerto dichas instalaciones hasta
llegar al arranque del dique rompeolas de la Curra, de que
al principio nos ocupamos.

Para terminar la descripcidn de las instalaciones en la
costa de la hahfa del puerto de Cartagena, nos queda el es-
pecificar las de la parte del Poniente de la misma. Dichas
instalaciones puede decirse que pertenocen exclusivamente
al PUERTO MILITAR. :

Ya, al principio, habfamos hecho notar que en la gran
entrante de la parte de la izquierda de la bahfa llamada Es-
palmador Grande y en la costa estaba emplazada la Bateria
del Apostolado. En la parte mds inferior de la misma costa,
y unos 300 metros antes de llegar 4 dicha baterra, se hallan
los polvorines de la Marina; pasada dicha baterfa existe
una cantera, y unos 800 metros mds arriba de la baterfa
existe otra pequefia entrante de la misma costa llamada
Espalmador Chico, y 4 unos 600 metros de éste se abre la
Bocana de la ddrsena del arsenal, )

Dicha d4rsena resulta situada en el dngulo que forman
los costados Norte y Poniente de la bahfa, y 4 uno y otro
lado de ella se desarrollan todos los establecimientos del
arsenal: 4 suderecha y préximo 4 las instalaciones del puer-
to comercial estdn emplazados el cuartel, taller de velas,
taller de artilleria, la machina, la casa de la maquinaria,
la de la fundicidn, los nuevos talleres y el presidio (préxi-
mo 4 la ddrsena de botes), y 4 la izquierda de la citada ddr-
sena del arsenal estdn emplazados el taller de arboladura,
los de caldererfa y sierra mecdnica, los de torpederos y
almacenes, el dique seco de carena, la casa de bombas y la
de carpinteria del dique, el dique receptor, edificio para de-
pésito, el de herreros de ribera y detrds del dique receptor
los varaderos. Dominando toda la costa y bahfa, y en la
parte izquierda de la misma, est4 el llamado Castillo de Ga-
leras. Dominando la parte Norte de la bahfa, y el barrio de
Santa Lucfa, se halla emplazado el Castillo de Moros.

Y para terminar con la descripeién de las demds insta-
laciones que rodean 4 la bahfa del puerto, debemos sefialar
aderads las siguientes: en la regidn de la derecha de la
miswna, 6 sea en su costado de Levante, la fdbrica de cris-
tales, proxima al muelle particular de Rolandi; la fibrica de
desplatacidn de plomos, préxima & los muelles de Figueroa,
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y algo mds arriba y 4 1a derecha la fdbrica de cobre, con un
ramal de via férrea que une estas instalaciones con los ci-
tados muelles. También existe otra linea férrea para el mue-
lle de la concesién Rolandi, y mds al interior y del mismo
lado, se hallan situados los talleres y estacién de Santa Lu-
cia del ferrocarril tranvfa minero & La Unidn.

Medios auxiliares del puerto.

TINGLADOS, COBERTIZOS, GRUAS, BASCULAS, BOYAS Y BALIZAS

Tinglados, almacenes cerrados.— Existen dos metdlicos
destinados 4 depdsito provisional de mercancias para la car
ga y descarga. Tienen una longitud de 45 metros y anchura
de 15 metros. Se hallan sobre muelles propios, sobre el de
Alfonso XII. Dichos almacenes costaron 82.000 | esetas.

Gran cobertizo metdlico en el muelle de Alfonso XI11.—
Entre los dos antedichos almacenes se halla instalado un
aran cobertizo metdlico de 136 metros de longitud y 18 me-
tros de ancho en el mismo pico del citado muelle y abierto

por los frentes longitudinales. Ha costado 94.274 pesclas.

Otro cobertizo.—Al Qeste del tinglado de Poniente cxiste
otro cobertizo de 40 metros de largo y 18 de ancho, el cual
ha de prolongarse otros 40 metros mds del mismo lado de
Poniente. Una parte del pavimento de este muelle, de 16.074
metros cuadrados, estd adoquinado,y otra de 29.453 afirma-
da con piedra partida.

Gridas.—Para el embarque y desemharque de mercan-
cfas estdn destinadas nueve gr#as: cinco de vapor, de las
cuales, una flja, tiene 20 tonecladas de potencia; otra, tam-
bién fija, 10 .toneladas, y tres rodantes de 4 toneladadas y 4
también rodantes de brazo: 4 de 15.000 kilogramos y 2 de
1,000 kilogramos.

Boyas.—Existen fondeadas 26 boyas para amarrar los
buques. '

Balizas,—Fuera del puerto se han construfdo por la
Junta dos balizas cerca de 1a costa de Levante para sefialar
hajos peligrosos; una de ellas, que s un tubo metdlico, estd
situada en el bajo de Santa Ana, 4 una distancia de la costa
de 84 metros préximamente, 790 metros del morro del di
que de la Curra y 450 metros del de Navidad; y 1a otra ba-
liza es de fdbrica, situada en las lozas de Trincabotijos, 4 130
metros de la costa y 16.300 metros y 1.250 metros respecti-
vamente de los antedichos morros.

Alumbrado en el muelle de Alfonso XII.—Consta de 170
mecheros er: 36 faroles. Es escaso, pero se proyecta el au-
mentarlo. Cuenta dicho muelle con tuberdas de agua, bds-
culas, casetas para distintos servicios, asienlos, arbolado y
otros accesorios.

Camino d la poblacidn.—La carretera del muelle de Al-
fonso XII se prolonga por su extremo de Levante en una
longitud de 338 metros, con 7,50 metros de anchura, para
enlazar el puerto con la poblacidn.

Edificios para oficinas y servicios de la Junta del puer-
t0.—Se halla construtdo dicho edificio (con el cardcter pro-
visional) en los terrenos reservados de los que se concedie
ron por el Gobierno al Ayuntamiento entre los del muelle
de Alfonso XII y 1a muralla.

Edificio.—Aduana provincial.—Construido también con
dicho cardeter en los mismos terrenos que los de las oficinas
de la Junta.
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Traflco del puerto de Cartagena.

Dicho trdfico fué para la importacidn en el afio de 1909,
el siguiente: :

Toneladas,

Decarbén .vovivvvinennnin, e iereiaeee 105,882

MinuraleB. v eiiirenreriirersneannes 89.520

Otras mercancing..vue e vrvirverernennns 55,789
Totales..vivveerivennes 200.591,54

Trdfico de exportacidn en 1909:

Toneladas,

Carbdn.v.vuvieiiiiiiiiii it i e 195

Minerales.. ooy v vievereiiiieeerriiennnss 4938.081
Otras mercanciaB. ... oovvvsrenrrvienerss 79.891,80
Totales....... e - B78167,80

Trdfico lolal por término medio segin el del iltimo
quinquenio:

Toueladas,

Exportacion de minerales........ erernee 580,430
Importacién de carbén..,,... htereeiiees 102,776
Trifico de 1as otras meroancias.......,... 107.420
Media anual total..... ... 880.616

Comparando dicho trédfico total del puerto de Carfagena
con el de Bilbao (que, como oportunamente dedujimos, es en
total de unos 4.620.000 loneladas al afio, por término medio),
resulta que el primero es préximamente la quinta parte del
de el puerto de la capital de Vizcaya.

La Junta del puerto de Cartagena fué establecida por
Real decreto de 4 de Junio de 1875. Desde dicha fecha ha
gastado en sus principales obras la cantidad de 5.600.000 pe-
setas proximamente.

Numero de buques.

Ingresan y salen, anualmente, en el puerto un nimero de
buques igual préximamente 4 1.847, con un tonelaje total
de 1.770.000.

De dichos buques son mercantes, 1.800; de guerra, 40,
y 7, de recreo, ror término medio; algo menos que la milad
de los buques que ingresan en el puerto de Bilbao.

Ingresos y gastos de la Junla.—Ingresos.—Son annal-
mente, y por término medio, de unas 320,000 pesetas por los
arbilrios y 220.000 pesetas por la subvencién que le ahona
el Estado, 6 sea en total la cantidad de 540.000 peselas.

Los gastos son basiante mayores, por lo cual ha tenido
que acudir 4 un emprésiifo para poder satisfacer todas las
necesidades de sus obras y servicios.

Se hace necesario que se aumenten los recursos para di-
cho puerto, y tanto mds si han de terminarse en hrove plazo
las nuevas obras en curso de cjecucidn y las que se proyec-
fan para que alcance dicho puerto toda la importancia que
meraoce.

Obras actualmente en construccidn,

Prolongacién del muelle de Alfonso XII por ol extremo
de Poniente y construccion de una nueva ddrsena de boles,
cuyo presupuesto importa la cantidad de 1.025.383,35
peselas.
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Dragados por la cantidad de 769.738,39 pesetas.

Edificio para los servicios de la Comandancia demarina
y Direccidn local de Navegacidn de la Sanidad maritima y
de la Junta de Obras del puerto, cuyo presupuesto aprobado
es de 629.657,80 pesetas.

Vias férreas de enlace entre las del muelle de Alfon-
so XII y la del arsenal.

Suministro de materiales metdlicos para la prolonga-
cidn de las vias férreas del muelle de Alfonso XII y cons-
truccién de un nuevo corbertizo, 117.382 pesetas.

Ampliacidn de vias férreas en el mismo muelle, pese=~
tas 249.591,66.

Ampliacidn dela caseta de Sanidad maritima,(9.065,53
pesetas.

Voladura del Bajo de Escombreras, 55.855,55 pesetas.

Reparacidn del material flotante, 66.373,49 pesetas.

Reparacidn do las grias de vapor del muelle de Alfon-
so XII y de las vias y aparatos del varadero é instalacion
de una bdscula en la parte occidental del mismo muelle,
25.083,17 pesetas.

Proyecto aprobado para casa vivienda y almacén para el
faro de Curra, importante 27,758,20 pesetas.

Proyectos de obras pendientes de resolucién
. de 1a Superioridad.

. Anteproyecto de alumbrado eléctrico del muelle de Al-
fonso XII, de 86.374 pesetas.

Anteproyecto de un dique seco de carena, importante
7.422.305,41 pesetas.

Anteproyecto de prolongacidn del muelle de Alfonso XII,
de construccién del de Santiago y de habilitacion del de San-
ta Luefa (cuyos nuevos muelles deherdn ocupar los particu-
lares de Buergo y Padrefio, ya adquiridos por el Estado en
2.106.000 pesetas). En el de Santa Lucfa embarcardn mine-
rales, habilitdndolo convenientemente, y cuyo proyecto de
obras serd de 2.330.302,80 pesetas.

Anleproyecto de znslalaczdn cléctrica para alumbrado y
fuerza motriz, cuyo presupuesto importa 1.536.104 pesetas.

Anleproyecto de dragados en la zona comprendida entre
la boca del puerto y la del arsenal, de 1.008.877,54 pesetas.

Proyecto de supresidn del varadero del muclle de Alfon-

so XII y construccién de uno nuevo en la Costa de Levante

del puerto, 284.714 pesetas.

Anteproyecto de talleres y almacenes de las obras del
puerto, de 168.783,07 pesetas.

Proyecto de dos retretes, en 11.245,69 pesetas

Idem de cuatro urinarios, en 5.211 {dem.

* Idem de caseta de Carabineros, en 3.564,92 {dem.

* Idem de obras complementarias de la caseta de sanidad,
en 12.045,60 pesetas.

" Reforma del proyecto de ensanche de la bocana del ar-
senal.

Proyecto de adquisicion de gria flotante de gran po-
tencia.

Proyecto para conduccidn y distribucién de aguay do
construccidn de un muelle destinado 4 mercancfas peli-
grosas.

Dichasobras nuevas, una vezterminadas, hardn del puerto
deCartagena unode los puertos mds importantes y mejor ser-
vidos del Mediterrdneo,

B. DoNNET.
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AZULEJOS"

(CONOLUSION)

Con singular acierto utilizaron los azulejos para los re-
vestimientos, y como complemento decorativo de las cons-
trucciones. Distinguense por sus vivos tonos amarillo, ver-
de, rojo y blanco, sobre los que se destaca el nombre del
faradén en cuyo reinado se construyeron, afectando la forma
rectangular segin todavia puede observarse en el revesti-
miento del arco de la puerta de la cdmara mortuoria de una
de las pirdmides de Sakkarah.

La civilizacién faradnica difundié su cultura y progreso
por las regiones orientales en donde, al cabo de algunos si-
glos, los persas y los drabes recogieron sus enseiianzas y el
conocimiento de sus industrias. La cerdmica oriental apro-
vechdse de sus elementos, dando lugar 4 la creacién de una
rama importantisima. No en balde se asigna 4 Egipto el
concapto de haher sido el pueblo mitriz y cuna de todas las
industrias que florecieron en el mundo antiguo.

El pueblo hebreo, dedicado en sus primeros tiempos 4
las faenas agricolas y pastoreo, no produjo obras que pue
dan dar 4 conocer su cultura y el desarrollo de las artes é
industrias. La misién que debid llenar obligéle primero 4 la
movilidad y 4 la esclavitud después, cuando los egipcios re-
celaron de sus propdsitos y los faraones juzgdronlos como
raza inferior, dispuesta para la servidumbre. Duraate el pe-
rfodo de su némada existencia y en el de su opresién, vi-
viendo errantes 6 dedicados 4 la fabricacién de ladrillos y 4
la construccién de monumentos, caracfan de las condiciones
necesarias para desarrollar sus iniciativas. De aht que sus
producciones tengan tan sefialadas conexiones con las egip-
cias, y que la cerdmica, entre ellas, sea reflajo de la del
pafs dominador. En la primera época de su establecimiento
en la tierra de Misraim, acogidos como huéspedes, gracias
d la autoridad de José, pudieron iniciarse en los progresos
de aquella civilizacién tan superior 4 la por ellos represen -
tada; mas cuando desaparecid su protector y el Faradn, en
cuyo dnimo aquél influfa, y 4 Apepi sucedié Menephtah,
asignoseles el cardcter y la condicidn de extranjeros, pri-
vindoles de los derechos que antes disfrutaban. Esto no
obstante, y 4 pesar de los esfuerzos de algunos de sus gran-
des hombres, no pudieron sustraerse 4 la influencia que en
ellos ejercieron los egipcios, segiin lo demuestra el hacho
de haber tenido Moisés que combair repetidas veces sus

.. tendencias pante(stas, contagiado su espfritu por las pricti-

cas observadas en las grandes ciudades del Imperio fa-
radnico.

Los productos cerdmicos son verdadero remedo de los
egipcios, reduciéndose generalmente 4 piezas destinadas 4
usos vulgares, decoradas algunas de ellas, si bien en redu.
cido nimero, con frutos y elementos del reino vegetal. La
ausencia de figuras y otras representaciones débese 4 las
leyes dictadas por sus legisladores para evitar la idolatria,
4 que tan propensos se mostraron los hebreos por efecto de
las ideas recogidas en Egipto, resultando exacta la afirma-
cién de Jacquemart, al consignar que Judea fué la verdadera
cuna de la iconoclastia.

Grecia, 4 la que el arte antiguo debe sus m4s bellas ma-

(1) De la Memoria de D. Antonio Garoia Llanasd, leida en la Real
Academia de Ciencias y Artes de Barcelona,



