538

estupelaceion al oir hablar de pucntes de hormigén arma-
do para ferrocarril y arguyesen: «es preciso aguardar la
sancion del tiempo; no se sabe lo que & la larga pasard
por efecto de las sobrecargas dinimicagn»?

Juax MANUEL DE ZAFRA,

Ingenlero, Profesor de Hormigén'armado y de Puertos
en la Escuela de Caminos.

el

LOS PUERTOS DE ALICANTE

XXV

Los puertos de interéds general de dicha provincia, ade-
mas del de la capital, son: Torrevieja, Denia, Sanla Pola y
Jdvea. -

Pugrro pE Tonkeviers. —Fué declarado de interés ge-
neral por ley de 27 de Alril de 1882. s el primero que se
halla en la costa,-despuds de la provincia de Murvcia. La
rada es un mal fondeadero por estar expuesta & los vientos
del segundo y tercer cuadrante. En la parte de Ia costa, de
Este & Oeste, desde la punta del castillo, existe un muelle
particular para el trifico general y dos pequefios muelles
construidos por la Hacienda & principios del ultimo siglo,
destinados al embarcque de la sal, sobre uno de los ciiales
se ha establecido un cargadero elevado, de madera, desde

“cuyo extremo la vierten los volqueles, por medio de tol-
vas, & las barcazas que la conducen hasta las embarca-
ciones para su transporte .

Anlecedentes relalivos & los proyeclos para realizar las
obras del puerto.—Por Real orden de 4 de Junio de 1861

" se aprobo el proyecto de un digue de abrigo para el puerto

de Torrevieja, redactado por el Ingeniero Sr. Berccibar,

importante cinco y medio millones de reales proximamen-
te.-Contratadas las obras, comenzaron éstas en 1862, pero
por la falta de piedra cn las canteras pidio el contratista

la vescision, acordanclose ésta en 1863.

Previo un nuevo estudio acerea de las canleras, se re-

dactd por el Ingeniero Sr. Jaudenes otro proyecto para
dicho puerto, importante 3.777.720,66 pesetas para las
obras del dique y $594.299,21 pesetas pata el ferrocarril 4 las
canteras, 6 sea un total para dichas obras de 4.372,019,87
peselas,

Ll citado Ingenicro Sr. Jaudenes, juzgando deficiente
el proyecto aprobado, redacté otro modificando la traza

y perfil del dique, cuyo presupuesto era de 6.139.394,69-

" peselas, sin contar el importe del ferrocarril 4 las canteras.

Paralizada después la tramitacion de estos proyectos
durante varios afios, en el de 1888 se solicitd la concesién
del puerto de Torrevigja por los Sres. D. Pascual Maria
Mata y D. Juan Lopez Chicheri, con arreglo 4 un proyec-
to presentado por los mismos, el cual fué aprobado por
Real orden de 13 de Octubre de 1890, preceptuindose en
tal disposicion que dicha concesion se otorgara mediante
plblica licitacion., Verificada la subasta, se declard desier-
ta por Real orden de 30 de Noviembre de 1890. Posterior-
mente, en 1904, y después de un informe del Consejo de
Estado, se realizaron dos nuevas subastas para la conce-
.8idn de dichas obras, sin que se presentaran licitadores.

En vista de tal resultado, se mandé por la Direccion
general de Obrag publicas, & la Jefatura del ramo, de la
provincia,” que redactase el proyecto definitivo de las
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obras de dicho puerto, y aun se nombré un Ingeniero que
especialmente se dedicara & dicho servicio, el cual parece
hallarse terminado. Mas antes de aprobarse dicho proyec-
to, se promulgé por las Cortes una ley de 9 de Agosto
de 1908, autorizando al Gobierno para otorgar la conce-
sion del expresado puerto 4 D. Ladislao Manuel de Leon,
el que habia antes presentado el oportuno proyecto, y esto,
& pesar de lo preceptuado en los articulos 48 y 49 de la vi-
gente ley de Puertos, con sujecion & los cuales, puede el
Gobierno, representado por el Ministevio de Fomento,
otorgar & un peticionario 6 & una empresa particular, la
construccion correspondiente para llevar & cabo las obras
de un puerto que se halla & cargo del Estado.

En el caso particular del de Torrevigja, y & pesar de la
autorizacién especial concedida por la ley, especial tam-
bi4n, antes citada, no consta que se haya remilido el pro-
yecto & informe del Ministerio de Fomento, y se hayan
cumplido atn los requisitos necesarios para realizar la
concesion de que se trata, & pesar de haberse asi dispues-
to, inmediatamente después de conocerse en dicho Centro
la citada ley. ’

- Es posible, que el favorecido con dicha ley, no se deci-
da al fin & insistir en la concesion de las obras, teniendo en
cuenta que en este caso, el Iistado habria de ser el princi-
pal usuario del puerto, y el concesionario tendria que abo-
narle el valor de Ias obras y el beneficio industrial que de
ellas obtuviese. e

Mas, tratindose de un puerto, que, como.el de Torrve-
vieja ticne importancia para el Estado (dueiio de las salinas
alli cxistentes), su movimiento maritimo y mercantil, no
deberia demorarse una resolucion que produjera lo antes
posible ‘la ejecucion de obras que habrian de ser tan re-
produclivas, : ' :

Tririco pEL PuERTO.—Y, en efecto, & pesar de la defi-
ciencia de Ias obras actuales, el movimients de buques en
los tGltimos afios ha sido por término medio de unos 130
de navegacidn exterior, y unos 460 de cabolaje, en total
unos 600, con 180.000 toneladas de arqueo préoximamente.

Comercio de imporlacidn.—ITa sido—en ¢l mismo pe-

‘riodo—de unas 4.500 toneladas para ¢l evierior y otras

tantas de cabolaje, 6 scan, 9.000 loneladas en total, por un
valor, total también, de 2.500.000 pesctas aproximada-
mente,

Comercio de exportacidn.—De allura, unas 70.000 to-
neladas; de cabotaje 60.000, 6 sea un total de 130.000 to-
neladas al afio, aproximadamente, por un valorde 1,700,000
pesetas, .

Y reunicendo los dos conceplos, vresultan unas 140,000
loneladas, por un valor de mdas de 4.000.000 de pesetas
al afo. ‘ .

Ahora bien; una navegacion de 180.000 tonecladas de
arcueo, y un movimiento mercantil de 140.000 de peso,

acusan un trifico de importancia. La mayor parte del mis-

“mo es debido & la sal, de la cual, la Compaiiia arrendata-

ria, tiene preparadas las labores para poder embarcar
300.000 toneladas al afio, que es el minimo que estiman

‘en la produccién para que el arrendamicnto resultase be-

neficioso.

- Por ser, pues, dicho puerto el punto obligado para el
embarque de la sal que producen las minas del Estado, es
por demads necesario que se faciliten y abaraten lag facnas
de carga para que dicha explotacién sca lo mas beneficiosa
posible. Interesa, por tanto, que cuanto antes se mejore
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el puerto de Torrevieja, construyéndose, al efecto, las
obras proyectadas.

Una vez realizadas las mismas, aumentara indudable-
mente la exportaclon y la importacion, abaratindose los
fletes, y tanto mds, cuanto que dicho puerto se halla enla-
zado con la red general de ferrocarriles.

(Cuanto acabamos de exponer del indicado puerto, lo
hemos deducido de lo que sobre el mismo dice en su Me-
moria de 1904 sobre la inspeccion de los del Este de la
Peninsula el Inspector Sr. D. Eduardo Lopez Navarro.)

Pukrro pE Denia.—Pasgado ya el cabo de San Antonio,
y préximo 4 la Punta de Agua Dulce, se halla emplazado
el puerto de Denia, que es cl ultimo en la costa de la pro-
vincia de Alicante, y tiene enfrente, & corta distancia, la
isla de Ibiza, de las Baleares.

Dicho puerto fué por primera vez declarado de interés
general por ley de 6 de Julio de 1882. Después, 4 peticion
del Ayuntamiento de acuella localidad, fué declarado
puerto de interés local por ley de 4 de Septiembre de 1892,
concediéndose al propio tiempo la exaccion de arbitrios
por el Municipio para la ejecucion de las obras; mas ha-

biéndose suscitado dificultades entre ¢l mismo, la empresa .

constructora y la Autoridad de Marina, que jmpedian el

- buen servicio, se elevaron & la Superioridad varias.recla-

‘maciones del comercio y de la Marina, y aun del mismo
Ayuntamiento, y se volvié & declarar de inlerds general el
puerto de Denia por ley de 13 de Agosto de 1908.

El proyecto del puerto.—El proyecto que fué aprobado
para dicho puerto fué el que presento el Ingeniero de Ca-
minos, Canales y Puertos D. Rafael Yagiie, y habiendo in.
formado varias veces dicho proyecto la Junta consultiva
del Cuerpo, y previas las reformag consultadas por dicho
Centro, fué aprobado por Real orden de 1. de ebrero de
1895, con ciertas limitaciones, entre ellas la de que no se
comenzaran las obras del dique Sur hasta que el adelanto
de las del dique Norte permitieran juzgar de la necesidad
del primeramente citado 6 de las modificaciones que en
caso debieran realizarse en el mismo.

_ Formacidn del puerto. —~Esta formado por dos placeres:
el de la placeta, al Norte prolongacién submarina del ce-
rro del castillo, y el de San Nicolds, al Sur, prolongacién
del cerro del mismo nombre, por fuem de log cuales y &
unos 100 metros de distancia, se encuentran los bajos del
Caballo y.el de Androna.

La canal de entrada—entre los dos placeres,—que estd
orientada al NE., tiene una anchura media de 200 metros,
una profundidad de unos 8,70 metros en la desembocadu-
ra y-cinco metros (en gencral) en el fondeadero.

Marejadas y aterramientos.—La marejada mas impor-
tante para dicho puerto esla del NE., que coincide con la
de los vientos del primer cuadrante, y el continuo avance
de las playas situadas al Norte es el que produce el aterra-
miento mayor.

Teniendo en cuenta principalmente dichas condiciones,
se proponia en el proyecto de referencia la ejecucién de
dos diques: el del Norte y el del Sur.

Dique Norte.—Arranca de la costa, aprovechando un
antiguo trozo de muro 6 espigén construido por los pesca-
cadores; sc desarvolla después en un arco de circulo, al
cual sigue una alineacién recta de 150 metros, que enlaza
tangencialmente con otra curva de 638 metros, que empal-
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ma con la ltima recta de 364 metros, cuyas alincaciones
forman un fotal de 1.701 metros para la total longitud del
dique Norte. Su anchura, al nivel del mar, era de 11,30
metros y de 2 metros en la coronacién, con un talud de 2
mefros de base por un 1 metro de altura. Este dique de-
bia construirse en escolleras de tres categorias: de 1.", con
bloques de 2.640 kilogramos; de 2.", de 1.320 4 2.640 kilo-
gramos, y de 3.", de 10 & 1.320 kilogramos.

Dique Sur.—Comienza en la playa y margen izquierda
del pequefio barranco de Mird, en un arco de circulo de
670 metros de longitud, en el que empalma la 2.” alinea-
cion curva, en sentido contrario & la anterior, de 493 me-
tros, ue se une 4 la Gltima alineacién recta de 307 metros;
alcanzando el desarrollo total de este dique, la longitud de
1.470 metros.

El Dique Sur no tiene otro objeto que cl de evitar la en-
trada en el fondeadero, de las marejadas y de las corrien-
tes de revesa. Su seccidn transversal es de pequeiias di-
mensiones, con 2 metros de altura sobre el mar, una coro-
nacion de 2 metros y talud de 45°. Los blocques .del dique
son, en general, de los de la 3." clase.

Muelle.—Comienza, segin el proyecto, en una alinea-
cién de 28 metros que es continuacién de la linea de fa-
chada tle las casas de la izquierda de la calle del Puente;
vuelve después, en dangulo recto, otra alincacién de 350
metros, paralela & la costa, & la ¢ue se une normalmente
4 la misma, con otra alineacion de 40 metros, resultando
asi una longitud total para dicho muelle de 418 metros. El
calado préximo al mismo es de 2 & 4 metros, que es el
que consiente el subsuelo de roca, en aquel paraje.

La seccion transversal del muelle, es la correspondien-
te & un muro formado por dos hiladas de bloques artificia~
les de mamposteria de 1™ X 1" X 1™5, colocados 4 tizon,

Ejecucion de las obras.—Comenzaron por las del Dique
Norte, en 17 de Abril de 1897, aprobindose (de acuerdo
con la Junta Consultiva de Caminos, Canales y Puertos),
el acta de replanteo, planos y perfiless de las alineaciones
primera y segunda del mismo, en Diciembre de 1898; y la
de la tercera, en Abril de 1899,

Importe de las obras y plazo de ejecucidn.—El presupues-
to aprobado para dichas obras fué el de 1.143.390,44 pe-
setas, por ejecucion material, y de 1.337.766,81, el de con-
trata. El plazo de ejecucion se fijé en siete afos.

Vicisiludes de las obras.--Subastadas las obras por el
Ayuntamicnto de Denia, fueron adjudicadas al contratista
D. Gabriel Moreno Campo, comenzando los trabajos, como
se ha dicho, en el afio de 1897; mas desde Iuego se presen-
taron dificultadas para su ejecucion, concediéndose varias
prorrogas, y al fallecimiento del contratista se constituyd
una empresa constructora que se hizo cargo de ellas, la
cual, asimismo, tuvo dificultades para proseguirlas, asi
como las del dragado, que, al efecto, fué empezado.

Habiéndose presentado después un proyecto reformado
de diques y muelles, por Real orden de 22 de Encro de
1902, fué aprobado, consistiendo dicha reforma en la pro-
longacién de los diques Norte y Sur, de 5 metros que te-
nian de calado, hasta la de 7; en la aproximacion de los dos
diques, acercindose al veril de la canal, y reduciendo ¢l
ancho de ésta de 212 metros al de 167 metros. El importe
del presupuesto reformado de contrata cs de 1.418.021,36
pesetas, resultando un presupuesto adicional al primitivo
de 80.254,55 pesetas.

Por Real orden de 10 de Septiembre de 1902, se auto-
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rizd & la empresa para realizar las obras del dragado, dis-
poniéndose, al efecto, la presentacion del presupuesto adi-
cional correspondiente & dicho servicio y el comienzo de la
construceion del dicue Sur.

Paralizadas las obras, se dispuso una visita de inspec-

cién 4 las mismas, y no habiéndose arreglado lag dificul-

tades que existion entre el Ayuntamicnto y la empresa
constructura, sc¢ rescindié el contrato,
Municipio de las las obras y del material al finalizar el afio
de 1904, y aprobandose en 10 de inero de 1905, por el Mi-
nisterio, las actas notariales de dicha incautacion.

Por Real orden de 25 de dicho mes de Iincro se apro-
ho la constitucion de una Junta de obras, de cardele local,
para dicho puerto, previa la aprobacién del Gobernador
civil de la provincia.

Posteriormente,
de las obras del puerto y las reclamaciones de la localidad
para que el puerto de Denia volviese & cargo del Estado, se
le declaré de nuevo como se ha dicho, de interds general,
por la ya citada ley de 13" de Agosto de 1908, y habiéndo-
se constituido después, previa la autorizacién del Ministro
de Fomento, una Junta de obras, ésta se ha hecho cargo,
. en nombre y representacion del mismo, de todos los ser-
vicios, nombrandose Ingeniero Director & D, Baldomero
Avacll, y concediendo una subvencién anual de 50.000 pese

tas para las obrag, las cuales, con la cantidad de 70.000 pe-

setas que préximamente importan los arbitrios impues-
tos 4 las mercancias, constituyen los tnicus recursos
para la prosecucién de las obras.

Istado de las obras.—Estas, cue, como se dijo, comen-
zaron en el aiio de 1897, y tenian un plazo de siete afios
para su término, después de trece afios, tan sélo se ha
construido el dique Norte, y no por completo; se han co-
menzado las del dique Sury las del muelle, y se han eflec~
tuado algunos dragados, no siendo posible que se termi-
nen en breve plazo por los escasos recursos de que se dis
pone para ello.

Realizada la liquidacion de los gastos, que fueron & car-
go de la Gltima empresa constructora, ésta ha presentado
una reclamacion en contra de tal ligquidacion, solicitando
el abono de los que en su sentir se le adeudan. Y esto pue-
de ser ofra dificultad en contra de los recursos de que ac-

tualmente se dispone para dichas obras, y aconscja la con-.

veniencia y aun la necesidad de dotarlas con mayores im-
puestos y subvenciones & su favor, pues debe tenerse pre-
sente que el puerto de Denia tiene relativa importancia
por la grande e\por facion que por el mismo se hace de
frutas de aquel pais, y en particular de la pasa, de insupe-
rable calidad, que se lleva al extranjero.

TnArico DEL PUERTO.—Segin los datos que tenemos, el
término medio anual por exporlacién es de unas 40,000 to-
neladas y para lo, importacién de unas 12.000 toneladas
para el comercio exterior; para el de cabolaje el término
medio por exportacién es de 2.000 toneladas y la importa-
cién de 10.000 toneladas, resultando en fotal un movimien-
to de unas 60.000 toneladas al afio y un mdximo total en
alguno de ellos de cerca de 100.000 toneladas

Puerro nE Santa Pors.—Es pucrto de refugio y, por
tanto, de interés general, con arreglo & lo dispuesto en el
articulo 15 de la lcv de Pucrtos por lo cual se e ha com-
prendido en el parrafo final del art. 16 de la citada ley.

Situacion del puerto y muelle—Préximo al cabo de
Santa Pola, en una costa seguida, orientada de Este &

incautindose ol

tenicndo en cuenta cl escaso avance
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Oeste. El fondo es muy tendido y fangoso y los acarreos
litorales deben ser de importancia, pucsto que su playa
dista unos.65 metros de la cabeza del dnico muelle por la
parte extorior (construido por el Ayuntamiento y los pes-
cadores de la localidad), y 166 metros por la parte interior
del mismo. -

Navegacidn y trdfico.—Los bucues mwvoswdos en el
pucrto viniendo del exterior son unos 140 al afio y los de
cabotaje 160, con un tonelaje de arquco de unas 18.000 to-
neladas pava los primeros y de 10.000 los segundos.

Il comercio de importacidn estd representado por unas
1.000 toneladas del exterior y 500 de cabolaje. La expor-
lacidn es, por término medio, de 12.000 toneladas para el
exterior y de unas 6.000 de cabolaje, 6 sea un trdfico total
de 20.000 toneladas aproximadamente, siendo la sal el prin-
cipal articulo de su exportacidn.

Las obras de mejora de dicho puerto serfan costosas,
y probablemente el gasto que produjeran no estaria en re-
lacion con el servicio que habrian de producir.

Puerto de Jdvea.—Se halla situado préximo al Cabo de
San Antonio, antes de llegar al puerto de Denia, y fué de-
clarado de “interés general por la ley de 9 de Agosto
de 1908. '

El estado de dicho puerto, es el de los calificados de
puerto natural, puesto que si bien existe en el mismo un
pequeiio muelle para el atraque de las barcazas, que es de
propiedad particular, no existen obras de abrigo ni de otra
clase destinadas & facilitar el trafico.

Hallandose dicho puorto tan préximo al de Denia, este
debe ser el destinado & realizar todo el trdfico, 6 el mas
importante de acuellas locahclades.

Los ruERTOS L.OCALES,—Son por el orden de su situacion
en la costa de Alicante, los que dijimos al principio del ar-
ticulo anterior: Villajoyosa, Benidorm, Altea, Calpe y Mo-
raira. Los puertos citados tan’ so6lo tienen el cardcter de
puertos naturales, y & pesar de ser exclusivamente locales,
ni la Diputacion de la provincia, nilog respectivos Ayun-
tamientos han ejecutado en cllos obra alguna de abrigo ni
de ninguna clase para el trifico, que en los mismos pudie-
ra existir. Para el de Villajoyosa sc procurd la declaracion
de interéds general, pero no reuniendo el mismo las condi-
ciones que marca el art. 15 de la ley de Puertos para po-
der hacer tal declaracion, se desistio de ello de acuerdo
con los informes oficiales correspondientes. Y realmente,

“con los puertos & cargo del Estado de dicha provincia,

existen los suficientes y aun sobrados para realizar debi-
damente todas las operaciones de navegacion y de trifico,
que exige el movimiento mercantil de acuella provincia.

B. Do~NET.
CONSIDERACIONES ACERCA DEL SERVICIO BENERAL

DE CARRETERAS ()

Carreteras en construccién.—Como hemos dicho antes,
el nimero de kilémetros de carreteras hoy en ejecucion es
el de 4.859,108.

——————

(1) Véase el niumero anterior



