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- Cables para evitar sl deteriors del asfalto

en fa proximidad de los carriles de los tranvias.

Bien sabido es que & lo largo de las vias de los tran-
vias, en las calles asfaltadas, ésto se deteriora rapidamen-
te, necesitandose trabajos de reparacién constantes y cos-
tosos, y aun cuando se han propuesto varios paliativos,
como el adoquinado, entarugado, ctc., entre los carriles y
el asfalto, estos paliativos no han dado el resultado apete-~
cido, aparte la necesidad de emplear materiales que, por su
calidad y condiciones distintas del asfalto, producen el rui-
do que se trata de evitar en las calles asfaltadas.

En la Exposicion de Bruselas, y en laseccion correspon-
diente al 2.° Congreso de carreteras, por cierto muy nutrida
y bien presentada, hemos tenido ocasién de examinar un
procedimiento, que tal vez pueda dar buen resultaco; pero
que tnicamente 4 titulo de curiosidad pasamos & indicar,

Es debido & M. Ferdinand Wolff, y se titula cable «Fe-~
rrares, consiste en la interposicion de un cable clastico,
ejecutaco con fibras de coco y alma metilica, entre ¢l as-
tre el asfalto y el carril, tal como se indica en el adjunto
croquis. Colocado 4 lo largo de los carriles, en las vias de
tranvias, impide por su elasticidad la transmision de lag
vibraciones del carril al paso de los coches, formando ade-
més una junta que impide las filtraciones.
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Este procedimicnto 6 sistema viene funcionando hace
mas de un afio en Stuttgart, Berlin, Leipzig, Colonia, Zii-
rich, Licja, Hannover, Mannhein y en otras varias poblacio-
nes de Alemania, Suiza y Bélgica, con buen resultado, segiin
sus afirmaciones; de fodas maneras, el tiempo que llevan en
uso lo consideramos muy corto para poder formar criterio
cerrado, y como su coste cs de unos 4 francos por metro,

resulta que cada kilometro de via sc recarga con 8.000
francos, lo que por el pronto, bajo el punto de vista cco-
némico, no parece practico, y como, por otra parte, pare-
ce que los asfaltados en las calles y pasajes de gran movi-
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mienfo y cargas pesadas se deteriora ripidamente, dando
lugar & costosos gastos de conservacion, lo (ue obligd al
Ayuntamiento de Paris & sustituiv muchos asflaltados por
entarugados y adoquinados, tal vez cl invento & que nos

-referimos no tenga en la prictica tanta aceptacion como

sus autores pretenden.
R. G. ReNxpukLES,

el P

Los puertos de la provincia de Valencia

XXVI

Cuatro son los puertos existentes en las costas de Va-
lencia: El de Gandfa, préximo al limitrofe con la de Ali-
cante, de interés local; ¢l de Cullera, pasado el cabo del
mismo nombre, también de cardcter local; el del Grao de
Valencia, de interés genceral, «de primer orden, situado cer-
ca de la desembocadura del Turia, entre ésta y ¢l Caba-
nal 6 Puchblo Nuevo del Mar; y el del Grao de Sagunto, de
interés local, situado proximo al limite de la provin-
cia y antes de llegar al Cabo Canet.
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Comenzaremos con la descripeion del puerto de la Ca-
pital, que es el de verdadera importancia de la provincia
y uno de los grandes puerlos de la Peninsula,

Al efecto, el actual Ingenicro director de las obras del
expresado puerto, D. José Maria Tuster, nos envia unos
curiosos apuntes, que en gran parte transcribimos & conti-
nuacion:

Antecedenles histdricos del puerto de Valencin.—1.as
primitivas obras del puerto de Valencia datan del siglo XV,
habiéndose presentiado en aquella época por D. Antonio
Juan Caballero un proyecto para el establecimiento. de un
puente de maders » que permitiese el embarque y desem-
barque de mercancias, el cual fué concedido por el Rey don
Fernando II en 28 de Mayo de 1483.

Derruido dicho puente en 1555, fué reedificado por la
Ciudad, siendo Virrey el Duque de Maqueda, resultando
muy penoso su en tretenimiento 4 causa de la descomposi-
cion de la madera por la abundancia de los Leredos.

A fines del siglo XVII present6 el Arquitecto D, Tomas
Giielda un proyecto de muelles de forma poligonal consti-
tuidos por cajones de madera rellenos con argamasa. Mis
tarde, & principios del siglo XIX, D. Manuel Miralles com-
pleto la obra anterior construyendo nuevos muelles y al-
magcenes, que seguian pré\mnmento el contorno de Ia
dirsena actual, proxima & la costa.,

Las vicisitudes de la guerra de la Independencia y la
situacion general del pafs en el primer tercio del pasado
siglo, detuvieron el progreso de los trabajos del pucrto,
cada vez mds necesario, hasta el afio de 1842, en ¢l que se
emprendié nuevamente la prolonrraclén del muclle de Le-
vante.

El primer proyecto redactado con sujecién 4 ideas
cientificas, fué el del Ingenicro D. Juan Subercase, que fué
aprobado por la Superioridad en el aiio de 1852. Deqde di-
cha fecha han continuado con mayor 6 menor aclividad
las obras, e\ceptuando el periodo comprendido entre los
afios 1870 & 1875.

El proyecto de D. Juan Subercase fué modificado por
su sucesor D. Francisco Garcia San Pedro, habiéndosc
construido por el piloto D. Juan Llovera un trozo de apén-
dice del dique de Levante, que recibié el nombre de «Dique
de la Providencia». A

En 1878 el Ingeniero D. Alejandro Cerdd, presenté un
‘proyecto de distribucién de la ddrsena y otro de nuevo an-
tepuerto, con desviacion del rio Turia, no sicndo aprobado
este tltimo; mas siéndolo el de dlstmbuuon de la divsena,
con las modificaciones introducidas por su sucesor don
Amado de Lazaro.

Por Real decreto de 20 de Noviembre de 1891 se otorgd
& D. Joaquin Llorens, autorizacion para desviar ¢l vio Tu—
ria desde Mislata, cuya obra no se construyo, declardndose
por ello caducada ln concesion,

Onnas consrruinas.—Segun los Gltimos antecedentes
expuestos, y con arreglo al proyecto del Ingenicro sefor
de Lazaro, sc construyé la dirsena primera (hoy dia mar-
cada con el niim. 3), situada’delante y proxima & Ia barria-
da de Villanueva del Grao, y proxima tambicén 4 la dar-
sena (mirando hacia el niar) de Pueblo Nuevo del Mar. La
expresada ddrsena interior del puerto, ¢s de forma poligo-
nal, de sicte lados, contando los dos muelles transversales
de Levante y de Poniente que la separan de la inmediata
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dawrsena (hoy In nim, 2), siendo la anchura de éstos y de
los muelles de costa que la forman, Ta de 100 metros, pro-
ximamente, y la boca que separa las dos dawrsenas de 100
metros, y la superficie de-lIn primera de 28,53 hectidreas.

Como prolongacion del muelle de cosba (en dicha pri-
mera darsena) que mira al Levante, y en ¢l arvanque del
muclle (ransversal de Levante, se¢ construyé ol dique co-
rrespondicnte en una longibud de mids de un kildmetro, en
cuyo término se inclina el mismo mirando hacia ¢l Norte,
y de cuyo extremo arranca ¢l dique de este nombre, Bn el
arranque del ofro ancho muelle bransversal, & sea cl de
Poniente de la primera diwsena, se ha construido otro es-
pigén estrecho de unos 10 metros de ancho, y de unos 550
mebros de largo, que con el digque anbedicho que mira al
Levante, forman la segunda dirsena (6 la ntim. 2) de una
superficie de 2 hectdreas, hasta una linea reota, ideal de
unos 800 metros, que une el extremo del antedicho espigon
estrecho, con el extremo del espigon de enfrente, que for-
ma parte de dicha segunda darsena.

Malecdn del Turia.—Sc comenzoé hace tiempo la cons-
truccion de un muro 6 malecdn, para impedir la entrada de
los acarrens del expresado vio on la segunda diarsena y en
el antepuerto. ,

Dicho malecon, arranca de la parte exterior de la prime-
ra darsena (hoy la ntim. 3) y & una distancia de unos 250
metros del arranque del estrecho espigdn antes citado. Se
ha aconsejado por la superioridad suspender la cons-
truceion de dicho malecdn, hasta que se termine ¢l dique

exterior del Norle.

Obras de distribucién de los 771uelles.—FsLos, se¢ hallan
distribuidos en las seis zonas siguicntes & partir de la aris-
fa de los muelles: 1." zona, para las grias y una 6 dos
viag [érreas para la carga y descarga directa & los buques;
2." zona, para el depésito provisional de mercancias; 3.°,
via fcl'roa para carga ydescarga; 4.%, carreteras; 5.", andén;
y 6.%, vias férreas para la circulacion de trenes y deposito
de vagones.

Los muelles construidos que forman la primera dirsena,
son los siele siguicntes: Transversal de Levante, con 18.882
metbros cuadrados de superficic; Muelles del Cabaital, con
29.067 metros cuadrados; Muelle de la Aduana 6 de la pla
ya, con 18,415 metros cuadrados; Muelle del Grao, de 22,250
metros cuadrados; Muelle de la Eslacién, de 41.034; Muelle
del Turia 6 de Nazavet, de 32.742 metros cuadrados, y Mue-
lle afiadido de Ponienle, de.19.120 metros cuadrados, lo
(que da un total de superficic para-todos los muelles do
181.510 melros cuadrados; y ademas un 8." muelle corves-
pondiente & un ensanche del dique de Poniente.

La mayor parte del muelle del Cabaiial cstd limitada
por un grueso espaldon del Dique de Levanle, al cual llega
por el otro lado del mar. No lejos de dicho mucllu estd la
estacion del fervocarril de Valencia & Betora, [l de la Es-
lacién se halla proximo & ésta, que es para el ferrocarril
de Valencia al Grao. El del Turia & Nazarct, ¢s paralelo al
rio de aquel nombre, al desembocar en el mar, & unos 400
metros de distancia del muelle citado, y & poca dislancia
del poblado de Nazaret, que esld qltuado cn la margen de-
recha de aqudl.

En cada uno de los expresados muclles varia el ancho
de lag zonas ontes citadas, segin ¢l servicio que en cada
uno de cllos se ha de prestar, resultando dichas Iatitudes
a0 anchos folales los siguientes para cada uno de dichos
muclles: 90 melros para el transversal de Levante, 80 para
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ol del Cabaiinl, 43,30 melros pawn ol de la Aduana, 92,97
para el del Grao, 114,97 mebros para ¢l de In Eslacidn,
114,97 melros para el del Turia y Y0 metros para ol trans-
versal de Poniente.

La longitud tolal de la linea de abradque de dichos mnue-
lles cs de 2.011,56 melros.

Vias férreas.—Adomas de la via corca deo la aviska de
los muelles para la circulacion de lag grias, se proyccla-
ron otras cinco en lodos los tramos, exceplo cn el tercero,
para el que sdlo se proyectaron cuatro.

Pavimentos.—Son de tres clases: adoquinados, de hor-
migén hidraulico y de picedra partida, siendo la superficic
total de los primeros de 43.960,63 metros cuadrados y la
de los segundos de 63.415,97, y el volumen de la piedra de
10.263,564 metros ciihicos.

Obras de saneamienlo.—Para. que las aguas de Huvia y
las procedentes de los urinarios y retretes tengan ficil sa-
lida y no puedan ser causa de infeccion, se establecieron
cafieriag de hormigdén hidriulico (1.252,63 metros), caiie-
rias de barro cocido (9.160,44 metros) y 1.179,55 metros de
cuneta, con 39 pozos de registro y 149 sumideros, resul-
tando cn la actualidad saneado el subsuclo del puerto con
las obras de que se hace meneion.

Distribucidn de agua.—Atendiendo & In necesidad de los
riegos, especialmente en aquel clima, se propuso que se
verificara por medio de la homba, que ya existin montada
en los talleres de las obras del puerto, para que la misma

clevaracl aguade un pozo artesiano, alli existente, & un de-

pisito de palastro de?25 metros clibicos de capacidad, cons:
truyéndose el depdsito sobre una pila metilica y estable-
ciéndose una caiicria de [undicion de 2.470,97 metros, con
45 bocas de riego & lo largo de los muelles.

Noraya-bolardos.—Sc establecieron vavios (se propu-
sieron 53) en sustibucion de lag argollas para el amarre de
lag embarcaciones 4 los muelles,

Bancos, wrinarios y rebreles.—Se proyectaron 25 de los
primeros, cinco wrinarios y un relrefe,

Postes indicadores.—Se propusicron 44 posles para dis-
tinguir unos depositos de vtros, con ¢l nlimero de cauda uno
de los descubiertos en un tarjeton y otros paraadvertiv que
no dehe civcular ¢l publico por la zona sexta, que ha de
estar ocupada por la zona de circulacion de trenes y depd-
sitos de vagones.

Arbolado.—Se han plantado en ntimero de 200 iwrboles
en la parte proxima & la zona, en la cual civculan los tean-
viag y otros vehiculos,

Por Real orden de 18 de Tebrero de 1899 fueron defini-
tivamente aprobadag por el Ministerio de Fomento dichos
proycclos, asi como cl replanteo de las obras antes expre-
sadas, disponiéndose las que habian de cjecularse por su-
basla y endles lag cque habian de hacerse por concurso, y
autorizandose a lag Juntas del pucrlo pawra cjecutar por
administracion las obras de arbolado y demolicion y fras-
lacion de barracas.

Habiendo resulticdn desiertas las subastas para In cje-
cucion de dichas obras, s dispuso s¢ vealizaran por con-
curso, al cual acudia . JIulio Cuitat, que puede decivse
ué el Gnico que <¢ presentd para realizavlas pavticular-
mente, para ¢l suministro de los norayas-holardos, hancos,
urinarios y postes indicadores.

Iin el mes de Agosto de 1901 se did principio & la cje-
cucion de las obras, habiéndose trabajoado hasta ol lin de
dicho afio en los tramos primero y segundo, 6 sea en cl
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muelle transversal de Levante y muelle del Cabarial. En cl
afio 1902 s¢ comenzaron las obras de sancamiento y las de
distribucion del aguag se ferminavon las carreteras de los
dos lransversales, un depdsilo elevado y descubierto del
muelle transversal de Pondente y olro muy adelantado. Se
abrio al trafico un depdsilo, & nivel del suclo, en el muelle
del Cabaiial, asi como la carrctera y gran parte de la zona
de vias,

Depdsitos de mercancias.—En lo agtualidad existen cons-
{rufdos los depdsitos de mercancias siguicntes: 11 elevados
Yy descubierios, ninguno elevado y cubierto, 17 al nivel del
suelo y descubiertos y ninguno al nivel del suelo y cubierlo,
resultando una superficie de 14.378 melros cuadrados para
los depdsilos elevados y 48.649 para los situados al nivel del
suelo, todos ellos descubiertos.

Vias férreas.— Se dispone de una amplia red de lincas
[érreas, por medio de las cuales pueden los vagones llegar
comodamente & cualcquier parte del puerto.

Dragados.—La necesidad de urgencia de limpiar la ba-
rra que se formo 4 la entrada del puerto, como consecuen-
cia de una avenida extraordinaria del Turia, y el abandono
del contratista del dragado ovdinario, cuya contrata fué al
fin vescindida, exigié en el atio 1900 la ejecucion de uno
extraordinario, acepténdose una proposicion para realizar
dicho servicio, por medio do hombag de succion, hasta una
profundidad maxima de 9,50 metros, transportando los
productos & 5 kildmetros de distancia del extremo del di-
que de Levante, y todo ello por la cantidad de 190.000
francos y para 200.000 metros clihicos que como minimo
comprendia la contrata.

Las dos dragas Fspaia y Valencia, adquiridas por la
Administracion en el aio de 1885, vienen prestando sin
interrnpeion, puede decirse, un servicio continuado y ac-
Livo en condiciones poco favorables, Il cardcter de las mis-
mas dragas ginguiles de vapor, hace muy compleja su dis-
posicion y son muchas las reparaciones ¢ue exigen, lo
(que origina suspensiones cn su trabajo y la necesidad de
contar con una gran cantidad de material de vepuesto.

Boyas luminosas.—Se instalaron dos boyas luminosas
on las extremidades de los diques Norte y Sur, en cons-
truccion. Dichas hoyas son cilindricas, de 4 metros clibi-
cos de capacidad, con aparato dptico de dos deciinetros de
diametro, tres depasitos-acumuladores de 3 metros cibi-
cos de volumen y 15 metros de tubo flexible para poner
en comunicacion éstos con las boyas,

FFalita de servicio.—IFn Noviembre de 1901 se adquirio
una falia parn la inspeecion y vigilancia de las obras de
los dicues exteriores y del deagado. Dicha falia tiene cl
casco de acero, motor vertical en ¢l centro, de petroleo, y
fucrza de 15 cahadlos, Su eslora es de 12 metros; la man-
ga, 2,50; el puntal, 1,50,y el calado, 1,15, Costd 30.000
pesctas. :

Ouias BN constnruceion. — Las que en la actualidad se
construyen en ¢l puerto de Valeneia son Ias correspon-
dientes & los diques exleriores, cuyo proyecto fué redactado
por ¢l Ingenjero 1. Manuel Maese, que sc aprobd por Beal
orden de 6 de Mayo de 1846 con vavias preseripciones. Con
dicho proyecto se triplicaba Ia superlicie de flotacion de
Ia dirsena y la linea de atracque de fos mucles, importan-
do su presupuesto 14.038.123,41 peselas, debiendo termi-
narse las obras en dicz afos, Subastulas las obras en 1897
fucron suspendidas en 1901 por haber sufrido movimienlo
la superstructura del dique Norte, lo cual molivd una Real
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orden disponiendo que se estudiara un nuevo proyecto en

- sustitucion del sistema de bloques colocados por hiladas
horizontales. Realmente, dicho movimiento no ha tenido
verdadera impovtancia, puesto (ue, transcurridos despuds
dicz afos, el dique no ha tenido alteracién con ol ligerisi-
mo refuerzo que le [ué aplicado.

Rescindida In contrata de dichas obras, adcquirio la Ad-
ministracién todos los materiales y medios auxiliares que
tenia la Sociedad francesa que las tuvo & su cargo, reci-
biendo ésta 5.598.599,88 pesetas, previos los informes co-
rrespondientes y aprobacién de la Superioridad.

Lin Diciembre de 1905, ¢l nuevo Ingeniero director, don
Fausto Elio, presenté un proyecto para ensayar en la cons-
truccion del dique Norte un nuevo sistema de monolitos,
empleando al efecto cajones desmontables con fondo de
madera y parcedes de hierro empalmadas por medio de bri-
das. En dicho proyecto se solicité autorizacién para colo-
car en obras 23 monolitos, por un presupuesto de pesetas
654.473,34; mas tan sdlo se autorizo, de acuerdo con el
Consejo de Obras pblicas, el ensayo de dos monolitos, por
un presupuesto de 102.230,77 pesetas. -

Se construyeron los dos monolitos, habiéndose amplia-
do el presupuesto anterior hasta 173.041,68 pesetas; en
Febrero de cste afio se otorgd una nueva antorizacion para

~construir los 23 monolitos propuestos en 1905, por la can-
tidad antes citada. En el mes de Junio de 1910 se colocé en
obras un tercer monolito, y'en la actualidad (Noviemhre
de 1910) se esta reforzando el paramento Norte de los tres
monolitos terminados, se procede al enlace del segundo y
tercero, y pronto serd botado al mar el cuarto do dichos
monolitos. '

Al terminar la anterior contrata de las obras de los Di-
ques sus trabajos en 1901, se habian construido las siguien-
tes longitudes de los mismos y del Malecén del Turia:

De escb]lem...........
De bloques artificiales. .

970 metros,

pzque Norte....... 210 —

Escollera.............,
Bloque.........

590 metros,

Digue Sur......... 000 —

El expresado dique Norte debe tener una longitud de
1.132,64 metros para la escollera, y 1.802,64 metros de
muro concertado.

Malecén del Turia. -Tiene solo escollera construida en
735 metros. ‘

Adn no puede precisarse cudl habra de ser la longitud
de dicho Malecdn. - :

Ll Dique del Este no se ha comenzado atin.

Posteriormente, estuvo paralizada Ia construccion de
los diques, construyéndose por Administracion, desde el
afio 1909 hasta Noviembre de 1910: del Dique Norte, tres
monolilos, que dan una longitud de 30 metros; y dol Male-
cén del Turia, 120 metros.

Gritas y alumbrado eléchrico.—Para subvenir 4 1a nece-
sidad de contar con todos los medios necesarios auxiliares
parala carga y descarga de mercancias y para el alumbra-
do de los muelles, fué aprobado en Marzo de 1909 el pro-
yeeto presentado al efecto. Para cllo, se han subasto In ad-
quisicién de cualro gruas de tonelada y media, y otra de
quince, cuyo suministro quedard ultimado & mediados del
afio proximo (1911); ademds, se va & adquirir una cabria
flotante de 80 &4 100 toncladas, ycl 29 del corriente mes
(Noviembre de 1910) se celebrard el concurso para la cons-
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truceion de cualro depdsilos cubierfos para mercancias, con
destino al embarqee de frutas y desembarque de cereales,
cuyo presupuesto es de 800.000 pesetas, '
ITabilitacion de nuevas dirsenas y muelles.—Para aten-
der debidamente & la necesidad de aumentar la linea
de atraque en los muelles. y Ia de superficie de flotacion
en las ddrsenas, se ha presentado un ante-proyecto de
habilitacién de nuevas dirsenas y muelles en la parte
proxima al poblado de Nazaret, con lo cual la superficie
de flotacién serd de 175 hecldreas; la de los muelles tendra
600.000 metros cuadrados y la linea de atraque sobre los
muelles serd de siete kildmetros. (In la actualidad, dicha
linea de atraque es tan sélo de algo mas de 2 kilémetros y
la superficie de las 3 dirsenas y el ante-puerto es de 28,53 +

26+ 172,74 = 227,27 heclireas.)

Onras EX PROYECT0.—Dique flotante.=Depdsitos comer-
ciales.—Estacidn marftima.—Para remediar la falta de di-
chas construcciones auxiliares y complementarias para los
servicios del puerto, en Septiembre (1910) se ha presenta-
do un proyecto que comprende: las obras de un Dique flo-
tante, presupuestado en tres millones de pesetas; de Depd-
sitos comerciales, presupuestados en dos millones, y el- de
una Lstacién maritima en 360.000 peselas.

NuEvo pLaN DE oBrAs.—Se ha presentado en el Ministe~
rio de Fomento, por el actual Ingeniero director Sr. Fis- .
ier, con notable Memoria, el Plan general de las obras del
puerto, dividido en los cuatro grupos siguientes: Primer
grupo: Obras de ensanche y defensa, presupuestadas en
11.652.949 pesetas. Segundo grupo: Obras de habilitacién
de darsenasy muelles, en 12.992.922 pesetas. Tercer grupo:
Obras de distribucion y servicio de los muelles, presupues-
tadas en 9.019.776 pesetas. Y Cuarto grupo: Obras comple-
mentarias, importantes 7.801.958 pesetas, lo que produci-
ria un gasto total de 41.557.605 pesetas.

En el primer grupo se comprenden lag obras exteriores:
los Diques, el Malecén del Turia y las de un espigén in-
terior,

En el segundo grupo se comprenden las obras necesarias
para aumentar el calado en las ddrsenas y en el antepuerto
Y boca del puerto; las que siendo en la actualidad por tér-
mino medio, de 8,51, 9,3 y 8,75 metros, respectivamente,
deben ser, & lo menos, de 9 metros en las ddrsenas, 10 me-
tros en cl antepuerio, y 15 metros en la boca 6 entradas
del puerto, y debiendo construirse dos bocas en el mismo.

En el tercer grupo se comprenden las vias, depdsitos,
saneamiento, riegos, bolardos, bancos y nuevos urinarios
y retretes. Respecto 4 los nuevos depdsitos de mercancias,
con arreglo al proyecto aprobado por Real orden de. 3 de
Septicmbre de 1910, deberdn’construirse los signientes:

1. Elevados y descubiertos.—Tres cn el muelle trans-
versal de Levante; dos en el de la Aduana, y otros tres en
el muelle transversal de Poniente.—Total, 8.

2." Llevados y cubiertos.—Uno cn ¢l tramo 1.° y otro en
¢l 7.°—Total, 2.

3." Al nivel del suelo y descubiertos.—Uno en el muelle
de Levante; tres en los muelles del Cabaiial; dos en el de la
Aduana; uno en el muelle del Grao; uno en el de la Esta-
cion; dos en ¢l muelle de Poniente, y tres en el tramo ' 8.°
Total, 13.

4.° Al nivel del suelo y cubiertos.—En ¢l tramo 1.°, uno;
en cl framo 4.% uno, y en los tramos 5.° y 6.°, uno.—
Total, 3.

La superficie que habran de ocupar los depésitos cle-
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vados y al nivel del suclo, descubiertos, serda en total de
39.621 melros cuadrados, y la de los cubierlos 17.842 me-
tros cuadrados, 4 sea un total de superficic en los muelles
para todos los dopOSLLos de 57.363 melros cuadrados.

Las vias para los depdsitos serin de las ordinarias,

En cl cuarto grupo del plan se comprenden las obras de
los Depdsitos comerciales, o Eslacidn maritima y el Dique
flotante, de que antes s¢ hizo mérito, y, ademds, los edifi-
cios para la Junta, Capitanin del puerto, Aduana, cuartel
para la Guardia civil y para la Sanidad.

Todo ello se detalla en el plan y se razona, considerdn-
dose necesario el aumento de la subvencién del stado &
la Junta del puerto, para poder realizar todas lag obras
propuestas, con las cuales se estima quedaran subsanadas
lag actuales deficiencias del puerto, y podrin satisfacerse
las crecientes necesidades del mismo para la navegacion y
el trafico.

Constitucidon de la Junla del puerto 1y arbilrios para el
mismo.—Ya nos ocupamos de la Junta del de Valencia y
de sus arbitrios en los articulos que dedicamos 4 los Puer-
tos 4 cargo de Juntas, en los cuales se marcaron, al tratar
de este puerto, las varias vicisitudes por que habia pasado
la. Corporacion cue administra y dirige sus obras y sevvi-
cios hoy dia, en nombre del Dstado, y el importede los re-
cursos destinados & unas y obras

Unicamente afiadiremos que por Real deereto de 28 de
Julio de 1902 se aumentda los 14 Vocales cue formaban la

Junta 17 mas, entre los cuales se cuentan el Decano del-

Colegio de Abogados de Valencia, el Presidente de la Real
Academia de Medicina de la misma y los representantes de
la Sociedad Iicondmica, del Circulo Frulero y del Ateneo
Mercantil de aquella localidad.

Y al ocuparnos en otros anteriores articulos de log Re-
glamentos de las Juntas de obras de puertos hicimos men-
cién del especial por el que se rige la de Valencia.,

Asimismo llamamos la atencion acerca de los arbitrios
creados para dicho puerto, el principal de 1,70 pesctas por
tonelada de carga y descarga, obLoméndose por sus pro-
pios recursos una cantidad total anual de 1.280.000 peselas
préoximamente (como término medio) y auxilidndole en la
actualidad el Estado con la subvencion de 325.000 pesetas.

También nos hicimos cargo de cémo la Junta de obras
del puerto de Valencia, por el acertado sistema (ue ha es-
tablecido para la recaudacion de sus arbifrios y la vigilan-
cia especial ejercida, no solamente por su personal de to-
das clases, sino por la seccidon de Guardia civil que costea,
autorizada por ¢l Estado, ha logracdo un orden y concierto
en los servicios quec antes no era tan ficil de oblener, y
como consccuencia de cllo, mayores aumentos cn la recau-
dacion de los recursos destinados & las obras.

TrAFICO Y MOVIMIENTO DEL PUERTO. — [l trifico en el puer-
to de Valencia ha ido progresivamente en aumento, pues
desde ¢l afio econdmico de 1877-78, en ¢l que tuvo lugar
entre la importacidn y exporlacidn por la cantidad de tone-
ladas 241.415 ha llegado & ser ¢n cl iltimo de 1909 de tone-
ladas 1.083.471, 6 sca algo menos de la cuarta parte del
trdfico total también cue sc obticne al aiio, por término
medio, en el puerto de Bilbao, al que ya hemos tomado
como término de comparacién. Con el (rdfico de otros
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puertos; menos que la milad del de I uelva, y casi l“lld.]
aunque menos, cue el del puerto do Sevilla,

Los principales articulos de importacidn y exportaciin,
son en dicho puerto: [rubas del pais (391.738 toneladas por
término medio); carbones (209.557 toncladas por (érmino
medio); arroz, abonos, cales, cementos, harinas y cereales,
hicrros y aceros, maderas, pipas y duclas, salazones, vino
y aleohol y mercaderias diversas, por el érmino medio de
184.509 toncladas al afio.

El 2 por 100 del (rifico corresponde al comercio de
cabotaje. Lo que principalmente sc evporla son [rulas,
arroz 1 vino, y los principales articulos de importacién co-
rresponden & los cercales, carbones, abonos, maderas 1 mi-
nerales,

MovIMiENTO DEL PURRTO EN 1900,

Buques de vapor.

Ntmero. ‘Tonelnje.
Nacionales.... .. . ...... 1.452 1.280.010
Extranjeros,. ... . ......, 1.051 075,757
Jotales ... ... ..., . 2.503 2,955,767
Buques de vela,
Nacionales.,..ooe ovevrnn. £520 26,973
Fxtranjeros.v.o...o. ooovne A6 10,067
Totales ............ 506 37.040
Tolal de dugues: 3,069, con un tonelajo de 2.292.807.

Comparado dicho movimiento con ¢l del puerto de
Bilbao vienc & ser las lres cuartas partes del mismo, siendo
cagi cl triplo comparado con el de Huelva, y casi cl triplo
también que el de Sevilla.

De todos los antecedentes y datos expuestos, resulta
que si ya en la actualidad es por sus obras, trifico y co-
mercio, el puerto de Valencia uno de los principales de Ia
Peninsula, en cuanto se completen acqucllas, realizindose
las del ultimo plan propucsto, serd uno de los mejores
puertos de Ispatia,

B. DonnEr.

DRAGA DE SUCCION PARA PEQUEROS CALADOS

5l Nigor cs un curso de agua de aluvion que sufre
grandes variaciones en su nivel. En la extension de 480
kilometros que presenta su curso entre Abo y Baro, la
profundidad del agua varia entre 4,27 metros en las aguas
altas, y de 0,30 & 0,60 metros en las bajas. Formanse en ¢l
bancos de arena moviles que no permiten mds que la eiveu-
lacion de embareaciones de pequeiio calado, algunas de las
cuales, de-5 toneladas, no calan mas que 0,45 melros.

Con objeto de mejorar las condiciones del fransporte
sc ha puesto en servicio unadraga que puede excavar, con
rapidez y & muy hajo precio, pasos de 1,50 & 1,80 metros
de profundidad & través de los bancos de arcna; debia ca-
lar & lo méas tres pies (0,915) en ovden de marcha, poder
colocar clla misma sus amarras y cambiar de lugar ripi-



