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puerto, los aterramicentos siguen -revisliendo noloria im -
portancia (1).

La disminucion de profundidad en el canal de entrada
queda afortunadamente combatida por el trabajo del dra-
gado, siempre motivo do especial preocupacion para la Di-
receion de las obras, y se debe, tanto & los materiales que
proceden de las playas contiguas y del fondo del mar has-
ta una profundidad de 20 & 25 melros, como & los acarreos
‘del rio Turia, cuya desembocadura esta sometida & una
accion que tiende & inclinarla hacia el Norte. Sin embargo,
el avance de las primeras es mas peligroso porque no se
evita con el dragado, sino con obras ue lleven la hoca 4
la profundidad conveniente y que defiendan ln entrada de
lag arenas.

ENTRADA Y SALIDA DE 1.OS BARCOS DE VELA.—Is un hecho,
por desgracia evidente, que con vientos del tercer cua-
drante y con los del N. al N.NE. (los cuales marcan el co-
mienzo de los temporales, y son muy frecuentes), es im-
posible la entrada en ¢l puerto de embarcaciones que cifian
siete cuartas, y con los vientos del segundo cuadrante
(casi constantes durante el verano) es imposible la salida.
Compréndese, pues, cuin defectuosa haya de ser una dis-
posicion que produce tales resultados loy que el trafico
mercantil del puerto ha adquirido singular importancia,
y cudn necesario sea, ademds, por deheres humanitarios,
corregir este peligro facilitando la entrada con los tempo-
rales del primer cuadrante,

Anrigo — Las direcciones limites, segtin las cuales pue-
den penetrar las olas en la dirsena, so obtienen trazando
una tangente al dique Norte y al morro del transversal del
Sur, y otra tangente & log morros del dique Sur y trans-
versal del Norte. Son estas las del SE., y 8. '/, SE., que en
ol antepucrto resultan ESE. y 8., hallandose, por tanto,
ambos abiertos & las marejadas del segundo cuadrante.
Estas son muy frecuentes en verano, y ademas muy mo-
lestas, porque reflejandose la marcjada varias veces sobre
los paramentos verticales de los muelles, prodicese gran
agitacion que, aun sin ser peligrosa, ocasiona entorpeci-
mientos en las operaciones de carga y descarga de mer-
cancias.

No solo falta abrigo en el puerto, sino que carcee Gste
de una rada y de espacio 4 sotavento redosado del mar en
los temporales del primer cuadrante, donde pucdan fon-
dear y esperar auxilio las embarcaciones que no ganen lag
bocas de a.cceso y no se alvevan & correr el temporal,

INSUFICIENCIA DE SUPERFICIE DE FLOTAGION Y LINEA DE
ATRAQUE.—La longitud aprovechable hoy de linea de afra-
que sobre los muelles, es la que sigue:

Metros,

Tranversalda Levante................ 334,60
Muelle-del Cabafial.... ...., Ceeeeiaee, o 588,98
Idem del Grao..v.vvuun..... e, . 218,74
Idem de la estacidn....... e e 330,10
Idem de Nazaret .,...,..... e e 202,70
Transversal del Poniente (lado ddrsenn) . .... 353,90

Total v .oooov. ., etrieae- N 2.011,02

-

Ahora bien: considerando sélo el trafico anual hoy exis-
tente, que, como yase ha visto, asciende & 1.083.471 tona-
ladas, resulta que el movimiento por metro lineal de mue-

(1) El autor acompaiia varios estados.— (. de la R)

lle es de 537 toncladas, cifra exorbitante, pues general-
mente se estima que no debe pasar de 300 toneladas y aun
de 270, seglin los estudios de la Comisién italiana encar—
gada de filar las bases para la construccion de los puertos
de aquella nacidn.

Si se considera el movimiento diario, el cual tiene mas
importancia para los efectos de la frecuentacion, exige
para el trifico sefialado una actividad de 2 '/, toneladas,
cifra atin mas exagerada, pucsto que no debe admitirse un
rendimiento mayor de 1 1, toneladas por metro.

Los mismos dafectos se notan en lo relativo & lag su-
perficies de flotacion, pues llegéndose 4 un promedio de 27

-embarcaciones diarias en los meses de regular movimien-

to, y contdandose en determinados dias hasta 40, es muy
reducida el area de la divsena. Iin efecto, la Comisién ita-
liana arriba citada indica la siguiente formula para las su-
perficies de [lotacion:

S=3.4anll

siendo a un coeficiente que en este caso puede tomarse
igual 4 3, n nimero de embarcaciones, L y I 'sumanga y
eslora. Siguese de aqui, suponiendo (que las dimensiones
medias de las embarcaciones que frecuentan nuestro puer-
to sean L =90 y I =12, quec la extension de las darsenas
debe ser hoy de 44 hectareas, y comono tiene mas que 28,
despréndese su notoria deficiencia,

En el antepuerto .tampoco existe espacio suficiente,
pues ni admite los buques que deberian tener alli fAcil
resguardo, ni suple la falta de una buena rada. Porque las
embarcaciones fondeadas sobre una ancla, ocupan, girando
alrededor de ellas, circulos de unos 200 metros, y aun
cuando al aproarse al mar y al viento pueda suponerse que
giren todas en el mismo sentido, necesitan , por lo menos,
entre anclas 200 metros, 6 sea 4 hectireas por unidad, y
como en el antepuerto se han guarecido en ocasiones has-
ta 12 buques, deberfase contar con una extonsion de 48
hectareas, casi doble de la actual.

Tales son los principales defectos de que hoy adolece
nuestro puerto, dado el trafico actual, sin tener en cuenta
su probable desarrollo. A ellos deben agregarse la falta
de medios adecuados para la carena de buques, repara-
ciones urgentes, aprovisionamiento de carbdén, auxilios
maritimos, medios para facilitar la explotacion, cte., etc.

El Ingeniero Director,

. Jost Maria UsTER
(Continuard.)

-

Los puertes de la yrovincia de J arragong.

XXX
(CoNTINUACION)

L.os puertos de dicha provincia son: el de la capital,
Los Alfaques y Ia Amelll4, todos cllos declarados de inte-
rés general.

' 1
El puerto de Tarragena,

Ffu¢ dicho puerto declarado de interds general y de
primer orden al incluirle con dicho cardcter on ol art, 16
de Ia Iey de Puertos de 7 de Mayo dec 1880.
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Once afios antes de ser declarado de inlerés general
por decreto de la Regencia del Reino de 18 de Octubre de
1869, firmado por el Ministro de Fomento D. José Eche-
garay, sc auborizd la constitucion de la Junta de obras del
puerto de Tarragona, la que quedd establecida en 5 de No-
viembre siguiente, sicndo el primer Ingeniero Director de
lag obras el de Caminog, Canales y Pucrtos D. Amado de
Lézaro, y el Presidente de la Junta el Gobernador civil de
la provincia, D. Juan Manuel Martinez.

Anlecedenles histdricos.~ Se consbruyé un puerto pri-
meramente por los romanos, y después un arsenal por los
drabes, Destruidas 6 aterradas dichas antiguas obras, se
comenzaron las de un dique, el de Levante, como conti-
nuacion de un pecueiio muelle construido por los cristia-
nos & fines del siglo XV, cuyo dique se comanzd con arre-
glo al proyecto del Capitin de navio D. Juan Ruiz de Apo-

. daca, & fines del ano 1790.

Diours.—Son tres los diques del puerto: el de Levante,
el del Ocste y el Transversal.

Dique de Levanle. - Como, antes hemos dicho, se ha

construido como una continuacion del pequefio antiguo

muelle que existia en el siglo XV. Arranca de Ia parte
oriental det dique de costa, y tiene construidas cinco ali-
neaciones: la primera, de 299 40 metros; la segunda, de
250; la tercera, de 376,50; la cuarla, de 168, y la quinta,
de 167,50 metros, y en construccion, por subasta, I sexta
alineacion, de 425 metros, 6 sca un total de 1.686, 40 me-
tros de longitud para el expresado dique. Tiene el dique
dos andenes, alto y bajo, destindndose el bajo al trafico
comereial. '

Dicho andén tienc una anchura variable entre 20 y 23
metros, y el alto variable también enire 10 y 14 metros.

Dique del Oeste.—Pasado el barrio de San Pedro, y 4 la
derecha del mismo, arranca el dique del Ocste del puerto,
el cual se comenzd en 9 de Scpticmbre de 1871. Ticne dos
alineaciones, una ya construida de 500 motros de largo y
7 de ancho, y otra en construceién por subasta de 425 me-
tros de longitud y 5 de ancho.

Dique Transversal.—Arranca desde el comienzo del del
Oesle, y con-una sola alincacion se dirvige hacia el dique
de Levante, formando con ¢l muelle Paralelo, y entre sus
respectivos extremos, la boca del puerto. Tiene dicho di-
(ue 954 metros de largo, desarvollandose en una doble
curva de pequefia curvatura, y con 8 metros de ancho.
Comenzaron lag obras del mismo en 15 de Mayo de 1874, y
se terminaron & tltimos del ano 1883.

Munrres,.—Son dos los muelles construidos: el de Costa
y el Paralelo. '

Muelle de Costa,—Se desarvolla dicho muclle paralela-
mente & Ia linea de edificios principales construidos (rente
al puerto, entre el harrio de San Pedro, situado & su de-
recha, y el arranque del dicque de Levante, en el extremo
opuesto.

Ticne el muelle 505 metros de longitud y una gran zona
de anchura, habiéndose comenzado sus obras en 15 de
Mayo de 1885 y terminiandose en 16 de Octubre de 1888,

Muelle paralelo.— Arranca del final de la segunda ali-
neacion del dique de Levante, perpendicularmente al mis-
mo, y en direccidn paralela al muelle de Costa; tiene una
longitud de 267 metros y un ancho de 50 metros, termi-
nando enun morro semicircular de 23 metros de radio.
Se comenzaron las obras en 25 de Agosto de 1890 y se ter
minaron en 3 de Junio de 1897,
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DARSENA, BOCA DEL PUERTO Y ¢ALADOS. —La dirsena esté
formada por el muclle de Costa y ¢l terreno existente de-
lante del barrio de San Pedro (M [vente del puerto), las dos
primeras alineaciones del dique de Levanle y ¢l muclle
Paralelo (al 1iste del puerto) y el dique Transversal (al
Oesle). Lin superficie de la darsena mide unas 60 hectareas
(es de 593.000 metros cuadrados). L boca del puerto ticne
una extension de 150 metros, y esta formada por el dique
transversal y el muelle Paralelo,

Los calados del puerlo son los siguientes: junto al dique
de Levante, de 8 & 9 metros; junto al muelle de Costa, 8
melros; en el Transversal, y frente & su tinglado de 7,5 &
8 melros, y al pie del muelle Parale’o, de 8,5 4 Y melros,
Es decir, un calado medio en la dirsena de ocho y mediod
nueve melros, con ¢l cual pueden fondear perfectumente
en el puerto los buques de gran calado.

ALMACENES, TINGLADOS Y GRiAs,—Almacenes. Ixisten
dos grandes almacenes- Linglados en ¢l muclle de Cosla,
servidos por griasg. Iin ¢l de Levanle existen varios alma-
cenes para los peones que sc dedican & la carga y descar-

ga; y en ¢l dique muelle Transversal existe un pequeiio

tinglado contiguo al morro.

Gritas.— Se cuenta con las gritas siguicentes: una gria
de vapor de I1 toneladas de polencia, otra de vapor de 9
toneladas, otra gria de vapor de 5 toneladas y una gria
de mano de 800 kilogramos de polencia.

En los linglados tan s6lo pucden depositarse las mer-
cancias que scan susceptibles de deterioro & la intemperie
y las de valor y siempre «que todas cllas se hallen conve-
nientemente embaladas,

Il tinglado ntim. 1 del muelle de costa se utiliza para
las mercancias destinadas & la exportacion y el nim, 2
para lag importadas,

Uso de los muelles.—Ial de Levante sc utiliza general-
mente para los buques que llevan ¢l carbon en sus Gltimas
alineaciones hasta el muelle Paralelo, y en este mismo
atracan los huques carboneros; en las primeras-alinéacio-
nes del de Levante se descarga la piperin, almendras, ave-
llanas, vino, alcohol, accite, azufre y minerales; en el mue-
lle de Costa se descarga ¢l trigo, bacalao, vino, aceite, due-
las, tablones, aros. flejes y olras mercancias; ol muclle
del diqque Transversal sc utiliza para los explosivos y subs-
fancias inflamables, y en el extremo occidental del de eosta
atracan las embareaciones menores con cargamento de
sal, esparlo, vino, duclas y olros efectos, y tambicén lo ha-
cen las de pesca., '

an los muelles de costa y el paralelo los hucues pueden
alracar de costado, siendo en todos los muelles inmejora-
bles las condiciones de amarre, menos en ¢l Transversal.

Vias virneas,— [xisten estas vias en los tres muelles
de Costa, de Levante y ¢l Paralelo enlazadas con las estacio-
nes de ferrocarriles: ara la explotacion de dichas vias
existe aprobado por la Superioridad un convenio entre lu
Junta del puerto y la Compaiiin de los caminos de hierro
del Norte, segtin el cual, la larifa de arrastre s de 35 eén-
timos de pescta por tonelada, cualquicra que sea la mer-
cancia y cualquicra que sca lambicén la distancia que reco-
rra sobre las vias del muclle, con un minimo de pereep-
¢ion en lodos los casos de 3,50 pesclas por vagdn comple-
to para descarga en ¢l pucrtto, 6 por vagon vacio pedido
para ir de la estacion & cargar cn ¢l mismo.
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Arusrano. —Existon Juces eléotricas en el muelle de
de Costa y en la primera alincacion del de Levante, siendo
de gas cn el resto del mismo.

Acus rorasLE.—Se halla situada una fuente junto al
pecqueiio varadero de la Capilania del puerto, en el arran-
que del muelle de Levante, y un deposito situado debajo de
la cascla de Carabineros que existe en el andén alto de di-
- ¢ho muelle, que sirve para el abastecimiento de los hu-
ques. :

SeNares.—En la terminacion del dique de Levante exis-
te una farola de luz roja fija; en el morro del dicue Trans-
versal sc halla colocada una luz verde, que sirve do guia
en el interior, y en el morro del Paralelo existe otra luz
roja, que con la del Transversal sefialan la boca de entrada
en la déarsena. ‘

SEMAFORO, SALVAMENTO DE NAUFRAGOS Y PRACTICOS. —
Existe un semiforo en el extremo del dique de Levante;
junto al semiforo hay un pabellén con aparatos y Uliles
destinados al salvamento, y contiguo & la farola del muc-
lle de Levante se halla situado un edificio de propiedad de
la Junta, donde se alojan los seis Practicos del puerto.

VarADERO.—Existe uno situado en la playa interior del
puerto, frente al barrio de San Pedro, con talleres desti-
nados & la reparacion del tren de limpia y demds material
flotante de las obras.

TrArco DEL PUERTO.—(Por término medio anual):

DE EXPGRTACION

Toneladas.

De cabotaje, unas...... e e 11,000

Para el extranjero........ .., et eees . 81.000
———— 92,000

IMPORTACION

De cabotaje........ e e e e . 45,000

Del extranjero. ...ovvvvevinnn. . . e, . 144,000
—_— 189.000
Tréfico tolal.. .. ... T 281.000

Dicho trafico es, por término medio, una tercera parte
del del puerto de Cartagena y dos tercios del del puertode
Alicante. '

Los productos que principalmente se EXPORTAN por el
puerto de Tarragona son de caporare: Harinas de cereales
(unas 1.500 toneladas al aiio); vinos (casi en igual cantidad
que la de cereales); aguardientes y aceite de oliva (unas
1.000 toneladas), y envases vasios (1,000 toneladas proxi-
mamente).

Para el EXTRANIERO se exporta principalmente: Vinos
(unas 40.000 toncladas), aceite de olivas (20.000 toneladas),
avellana en cdscara (8.000 toneladas préximamente), al-
mendra en cdscara (2.000 toneladas), harinas de cereales
(unas 1.600 toneladas), cloruro de cal (1.300 toneladas),
aguardiente (unas 1.200 toneladas), envases vacios (unas
1.100 toneladas). '

Resultando que tanto para el extranjero, como para
nuestras costas, los principales productos ‘de exportacidn
son los mismos, y los de mayor salida los vinos, ageites y
harinas de cereales.

Los principales articulos que se iMporTAN por el puer-
to de Tarragona son:

De casorase: Carbén (unas 26.000 toneladas), sal (5,000
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toneladas), vinos (5.000 toneladas), hierro (unas 2.500 (o-
neladas), y alcoholes (1.800 toneladas).

DeL exrnaniero: Carbén (57.000 toneladas), frigo y maiz
(40.000 toneladas), envases vacios (6.000 toneladas), vinos
y sal (unas 5.000 toneladas), azufre (4.000 toneladas), tablo-
nes (unas 3,000 toneladas), hicrro (3.000 toneladas), cebada
(2.800 toneladas), abonos quimicos (2,700 toneladas), duc-
las (2.600 tonecladas), petréleo (2,400 toneladas), alcoholes
(2.000 toneladas), y bacalao (unas 1.500 toneladas(

Movnnesto GENERAL DEL pUERTo —El término medio
anual del niimero de buques que entraron en e} puerto en
log ultimos afos es de unos 900 buques (unos 280 de vapor
y 120 de vela), Ia mayor parte espafioles y de los extran-~
jeros, de Inglaterra é Italia, siendo este término menor
que cl de las épocas anteriores, aunque esto se considera,
debido & que hoy dia, con los grandes bucues de vapor y
con sus poderosos medios, se transporta mayor cantidad
de productos que los que se transportaban hace afios en
los buques de vela.

De todos modos, ha disminuido el movimiento comer-
cial en el puerto en los Gltimos afios, si sc le compara con
el verificado en época anterior al afio 1900,

INGRES0 ANUAL POR ARBITRIOS Y SUBVENGION DEL ESTADO, —
Los arbilrios impuestos 4 las mercancias en el puerto de
Tarragona, segin las tarifas aprobadas, producen & la
Junta una cantidad media anual de unas 130,000 pesetas. La.
subvencién del Estado se ha elevado recientemente 4 la de
200.000 pesctas, para garantia del empréstito que se ha
aulorizado para poder terminar las obras de los diques
oxteriores, que se consideran necesarios para evitar los
aterramientos producidos por las avenidas del Francoli y
los temporales del Sur.

Mas hallindose completamente resguardado el puerto
de los violentos temporales de Levante y con las obras—
hace tiempo terminadas—de diquesy muelles, puede con-
siderarse el puerto de T'arragona como uno de los mas ca-
paces, comodos y seguros de nuestro mar Mediterraneo.

I

-
El puerto de tos Allagques.

El puerto de los ' Alfaques es cl.primero que se encuen-
tra en la costa de la provincia de Tarragona cerca de la de
Castellén. Dicho puerto es de refugio, y fué comprendido
con dicho cardcter en el art. 16 de la ley de Puertos. Tiene
buenas condiciones naturales; mas no distando sino 11 mi-
llas del de Vinaroz, de la provincia limitrofe, y verifican-
dose por éste la mayor parte del trafico y comercio en la
region proxima de aquellas coslas, no cxige el de que aho-
ra sc trata obras especiales para su mejora.

El trafico exterior de los Alfaques se reduce al produci-
do por las salinas de la Trinidad, el cual se realiza con un
muclle de hicrro de 1.198 metros de longitud, con un ca-
lado de 5,40 mctros en su extremidad.

Los productos del delta alli formado (arroz y pescado)
se conducen & Amposta.

La exportacidn anual de dicho puerto suele ser la si-
guiente: De cabolaje, unas 12.000 toneladas, y la cxterior,
10.000 toneladas, 6 sea un total de 22.000 toneladas.

La importacidn aleanza hasta 200 toneladas de cabotaje
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y unas 300 para el exlerior, 6 sea la escasa cifra total de
500 toneladas.

Resulta, por tanto, un trifico total du 22.300 tone-
ladlas.

IEl movimiento maritimo estd representado al afio por

el de entrada y salida en el puerto de unos 200 buques que
representan unas 24.000 toneladas de arqueo, resultando,
en suma, la poca importancia del puerto por su trafico y
comercio & pesar de lag excelentes condiciones naturales
del mismo.

Iir. puerTo DE AMETLLA de la misma provincia fué decla-~
rado de interés general de segundo orden por ley de 18 de
Marzo de 1908. Puede también considerarse & dicho puer-
to como de refugio, y se halla situado en la parte proxi-
mamente central de la costa cocrespondiente & dicha pro-
vincia.

Hasta el presente tan s6lo se ha hecho ol estudio pre-

vio para la formaclon del proyccto del pucrto, el cual fué
aprobado.

Purnros siv arasircan—Son de escasa importancia los
(ue existen en la provincia de Tarragona: son los del Fan-
gal, la Ampolla y Salou, los cuales ni siquiera se mencio-
nan en Ia relacién cstadtstlca de los de la provincia, sin

duda por no verilicarse en ellos lrafico alguno que merez-
ca mencionarse.

En resumen: Lin la provincia de Tarragona tan s6lo el
pucrto de la capital ha mevecido, por su importancia, el
que la Administracion del Estado dedicara A sus obras
cuidados y sumas de alguna consideracion, & partir del
afio 1869, en el que se constituyé la Junta del puerto, ha-
llandose terminadas sus obras principales desde ¢l afio
1890, y faltando tan s6lo, en la actualidad, las de log Glti-
mos tramos de los diques cxteriores. Y si bien el trifico
y comercio ha decaido alglin tanto cn los Gltimos anos, es
de esperar que, una vez terminadas todas las obras y me-
jorados los servicios, mcjoren asimismo aquéllos, como
corresponde & la gran vida y riqueza de tan importante lo
calidad.

B. Donner

Ravista dg las principales publicaciones séonicas.

Secinles visibles a grandes distanclas darante la
noche.

Las sefiales luminosas que se emplean actualmente por la no-
che sobre los semdforos y los discos cuadrados ¢ redondos'de los
ferrocarriles, ticnen ol grave inconveniente de ser dificiles de reco-
nocer 4 grandes distancias y de exigir del maquinista la percep-
cién perfocta de los colores.

M. Wisner describe en una Momoria presentada 4 la Railway
Signal Association y reproducida por las Fugineering News del 7
de Julio, una disposicién que remedia estos inconvenientes y por-
mite servirae de las mismas sciiales por ol din y por la noche, es
decir, de los hrazos semaféricos y do los discos ordinarios,

Para hacer estas seiiales visibles duranto la mocho, dizpone
detrds de cllog una pantalla de construceidn especial que difunde
la luz de uno 4 varios faroles y sobre la cual los brazos y los discos
ge destacan con bastante claridad para que sea siempre ficil reco-
nocer su posicién lo mismo durante el dfa que durante la noche,

Tista pantalla estd formada de un cuadro vertical que lleva nu-
merosas ldminas do porsianas metilicas convenientemente pinta-
das ¢ iluminadag por la cara posterior por medio de uno 6 de va-
rios faroles.

il autor hace notar que para conseguir que la seiial sea visible
desde muy lejos no es necesario quo esta pantalla esté fuertemente
ifluminada, y hace resaltar las ventajas de la disposicién desde el
punto de vista de la seguridad,

Deseribe, ademds, un reflector especial empleado para repartir
igualmente luz de los faroles sobre toda la superficie posterior de
la pantalla cuanto dstos estin descentrados lateralmente con rela-
cién 4 esta pantalla.

Lins grandes obras deo las Compaiiias de los ¢ami=
nos de hierro en los Esiandos Unidos.

Los Estados Unidos proceden do una manera continua & la
transformacidn y rectificacidn do sus redes de vias férreas, que
han venido 4 ser insuficientes, ya por consecuencia del desarrollo
ripido de los centros habitados, ya 4 causa de la insuficiencia de
los medios empleados al verificarse su construccidn,

Tin la Zeits. des Oesterr. Tngen. Ver. del 5 de Agosto M., Hrasch-
ka describe sumariamente tres de las principales obras de cste
género, emprendidas recientemente y (ue comprenden:

1."  La construccién do la nueva estacién do la Cuarta Aveni-
da, de Nueva York, que tendrd dos pisos subterrincos, y serd, con
sus 67 vias, la mayor estacion de viajeros del mundo; es comin &
tres grandes Compaiifas de ferrocarriles.

2.8 La construceidn de la nueva estacidn del Pennsylvania
Railroad, (ue serd una estacién de trinsito igualmente subterrd-
nea, de dos pisos y 21 vias,

3.2 TEn fin, los trabajos de rectificacién de la linea do Nuova
York & Bafialo, pertenceiente 4 la Deluware-Lackawanna and
Western Rail-Road, entre Stateford y Hopatcong, porla cons-
truceién de una nueva tinca que una estas dos estaciones y que
permitird disminuir el trayccto total en mds de 19 kildmetros y
realizar notables economias en el transporte de los carbones, que
constituyen ¢l trifico principal de esta linea.

Depositos de cemento armado para la conserva-
cion de 1a hulla bajo el agua, en Minneapolis
(Estados Unidos).

La Twin City Rapid Transit C* ha hecho construir reciente-
mente un grupo de cuatro depdsitos de cemento que permiten la
congervacién bajo el agua de 12,000 toneladas de hulla, Tl con-
junto de estos cuatro estanques forma en plano horizental un ree-
tingulo de 64 metros do longitud por 31 de anchura, dividido en
cuatro compartimientos por dos tabicues.

Los muros laterales y los tabiques trunsversales son de cemen=
to armado de barras de hierro dispucstag en celosia, y el fondo
estd formado de bhaldosas tambidn de cemento armado con un es-
pesor de 30 centfmetros. Contrafuertes exteriores, espaciados 2
metros, por término medio, sostienen los muros laterales.

Tixisten dos vias 4 lo largo de este depdsito: una de clias desa
cansa directamente sobre uno de los muros longitudinales por el
intermedio de vigas de cemento de 0,30 metros por 0,90 metros de
geccidn, y sirve para los vagones-que conducen la hulla; la otra
via catd montada sobre una armadura de madera cuyos postes pe-



