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El puerto

XXXI
ANTECEDENTES LEGALES

El gran puerto de Barcelona fué declarado de inlerés
general, de primer orden, en el art. 16 de la vigente ley
de Puertos; mas ya con bastante anterioridad, por ley de
30 de Abril de 1856, se crearon arbitrios para las obras de
dicho puerto por derechos de fondeadero, por carga y des-
carga y por faros, de los que nos ocupamos en el articulo
acerca de los puertos 4 cargo de Juntas.

En el art. 3.° de la ultima citada ley se estableci6 que el
Gobierno, por medio de una Comisién de Ingenicros de
Caminos, Ingenieros militares y Oficiales de Marina hicie-
ran los estudios convenientes en -el puerto existente en
aquella fecha y en las huertas de San Beltran para el esta-
blecimiento de una ddrsena mercante, con su antepuerto,
debiendo presentarse después 4 las Cortes el oportuno pro-
yecto de ley para fijar los auxilios necesarios para la eje-
cucion de las obras. :

" Por decreto del Gobierno provisional de 11 de Diciem-
bre de 1868 se autorizo la constitucién de una Junta de
obras en el citado puerto para que procurase la pronta
terminacion de las obras, administrando los fondos desti-
nados 4 las mismas y realizando en la forma que se deter-
minase los empréstitos necesarios, si aquellos fondos no
bastaran.

 Tué dicha Junta la primera que se cred con relacion a
las de los demas puertos del Estado, y de ella y del regla-
mento de dicha Corporaciéon nos ocupamos en los articu-
los precedentes relacionados con dicho asunto.

El Reglamento especial por el cual se rige la Junta de
- obras del puerto de Barcelona fué aprobado por Real de-
creto de 23 de Mayo de 1899, disponiéndose por el art. 70
del general vigente para todas las Juntas de dicha clase,
de 17 de Julio de 1903, que la organizacién y. facultades de
la de Barcelona fuera la contenida en el citado de 1899, y
con sujecién ademés & lo preceptuado en el Real decreto
de 8 de Junio de 1900, y aplicandose para los demas pre-
ceptos que no figuran en el reglamento especial los apro-
bados con caricter general por todas las Juntas de
puertos,

Expuestos los antedichos preceptos legales, que se re-
fieren & dicho puerto, cuantos datos siguen & continuacién
nos han sido suministrados por el ilustre Ingeniero direc-
tor de aquellas obras, D. Julio Valdés y fumaran, y por
el entendido Ingeniero 4 sus érdencs, D. José Ayxeld y
Jové. '

DATOS HISTORICOS

Segtin los antecedentes consultados, durante la época
romana, el fondeadero del puerto de Barcelona estuvo si-
tuado al otro lado del Montjuich, en el sitio denominado el
«Port», marcado con la letra A en el plano (que se acom-
pafiard adjunto al final del iltimo articulo que dictemos so-
bre este puerto). Mas los arrastres de arenas y el retroceso
de las aguas cegaron dicho fondeadero. Ulilizadas después
las zonas actuales durante los siglos XIL'y XIII, el puerto
estuvo reducido 4 una pequefia ensenada, cuya playa de-
fendian imperfectamente de los mares de afuera las barras
6 tascas & cuyo redoso fondeaban los barcos.
~ Por aquellos tiempos se construyé un arsenal 6 ddrsena
para los bucues del Estado, en ¢l actual cmplazamiento de
la parte de Atarazanas (véase el plano letra B). En el afio
de 1477 se inici6 la construccion de un digue, (que ampara-
se el fondecadero de los mares de Levante, colocando la
primera piedra de dicha obra el Monarca D. Juan II, y
echando la primera masada el Canciller Galceran Dusay.
Este dique, denominado Muelle de Santa Cruz, fué la basc
del que hoy se conoce con el nombre del Rebaiv, conclu-
yéndosc en 1697, y terminando su cabeza cn el sitio en
el que hace tiempo estaba la Machina Real (letra C del pla-
no), con una linterna que le halizaba. Despucs sc prolongd
el dique hasta el extremo del actual muelle de Pescadores,
déndose fin & las obras en 1762, ¢ instalindose dicz afios
después una farola en la torre hoy existente (letra D del
plano). ) '

El expresado dique, de mas de 800 metros de longitud,
y emplazado en la zona hoy ocupada por los citados muc-
lles del Rebaix y de Pescadores, no bastaba ya & princi-
pios del ultimo siglo para abrigar el fondeadero en la ex-
tensién necesaria, teniendo en cuenta el nimero de buques
que concurrian al puerto, por lo cual en el aiio 1816 se pro-
longaron dichos muelles otros 500 metros, con el nombre

de Muelle Nuevo (cuyas obrag dirigi6 el General Smitts), las

que quedaron terminadas en 1844, en cl punto donde has-
ta hace poco estaba situada la luz del puerto (letra E).



La terminacion de la guerra civil, haciendo renacer la
industria y el comercio, exigié mayor amplitud para el
fondeadero cntonces existente, que se hallaba falto de es-
pacio y de muelles de carga y descarga. No pudiendo eje-
cutarse nuevas obras para la prolongacién del antedicho
dique, se llevaron 4 cabo en los afios siguientes importan—~
tes trabajos de limpia que mejoraron notablemente las
condiciones del puerto, inicidndose la construccién de un
nuevo muelle frente 4 Atarazanas, y construyéndose en
1849 la escalera de embarque, conocida por la Puerta de la
Paz, hoy dia derribada (letra F' del plano).

En el afo de 1857 sc comenzaron de nuevo las obras de
prolongacion del dique del Este, y aun cuando no con gran

actividad continué su construccién, hasta que erd 1859 -

termino su notable proyecto del puerto el entonces Inge-
niero Jefe de la provincia D. José Ralo, cuyo proyecto fué
aprobado en Mayo de 1860, y contratada su ejecucion fué
rescindida la contrata en 1865, continudndose las obras por
administracién desde 1.° de Julio del mismo afio. ‘
‘En el de 1868 se constituyé la Junta del puerto, alcan-
zando las obras desde entonces un periodo de verdadera,
gotividad bajo la direccién del Ingeniero Jefe D. Mauricio

Garran, el cual modifics en parte el proyecto, y con arre~

glo al nuevo estutlio se ejecutaron las obras de los diques
de abrigo, los muelles de la Muralla, de Atarazanas y de
San Beltrdn, y parte del de Barcelona.

Dos cran los citados diques de abrigo, el del Este 6 de
barlovento (letra M del plano), construido en prolongacién
del que de antiguo se venia ejecutando, y el del OQeste (le-
tra N), que arrancando de la costa al pie de la falda orien-
tal de Montjuich, en el sitio denominado «Pedrera de San
Beltrans, penetraba mar adentro.en direccion al SE. hasta
dejar entre su cabeza y la del anterior una distancia de 280
metros, que era la amplitud de la boca del puerto, orienta-
da al E. 28° 8. El antiguo dique.del Este, que abriga el fon-
deadero de los vientos y mares de Levante, cuenta, desde el
que puede considerarse como punto de arranque (que es el
origen del citado muelle Nuevo), una longitud de 1,270 me-
tros, de los cuales 813 son en linea recta, y los 457 restan-

tes en curva de 320 metros de radio, terminando con el

morro llamado del Este y en una sonda de 13 metros. El
rompeolas del Oeste, que reducia el acceso al puerto de los
mares del Sur, alcanzaba una longitud de 641 metros, de
los cuales los 300 primeros desds el arrangue son en cur-
va, y enrecta los 341 restantes, hasta la cabeza que forma

el morro que lleva su nombre, hasta una sonda de 11.

‘mefros.

El recinto encerrado por estos dos diques y el muelle
de tiorra formado entonces, empezando por el arrancue de
el del Oeste, por los denominados muelles de San Beltran,
de Atarazanas, de la Muralla, del Depésito y el antiguo
muelle viejo, en total, unos cuatro kilémetros de circuito,
media una, superficie de unas 124 hectareas distribuidas en
dos partes principales: ¢l antepuerio con 61 hectireas, y el
puerto, propiamente dicho, con 63.

En el afio de 1880, después de la gran labor verificada
por el Ingeniero Sr. Garran, se encargé de la direcccién de
lag obras del puerto el inteligente Ingeniero D. Francisco
Lagasca, quien emprendi6 la construccion de los muelles
de Poniente y de Barcelona, la de los de la Capitanta é Is-
leta y el de Cataluita, y desarrolld el guarnido completo
del referido muelle de Barcelona y del de la Muralla, con
la instalacion de tinglados, vids férreas, grias hidraulicas
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y cuantos medios se consideraron necesarios para los ser-
vicios comerciales, creandose entonces un modelo de ins-
talaciones para puertos. .

De esta suerte, en aquella época quedaron hien sepa-
rados el puerto propiamento dicho del antepuerto por me-
dio de los siguientes muelles: el de Catalufia, el de la Ca-
pitania 6 isleta, normal al de la Muralla y, por ultimo, el
muelle de Barcelona.

Habiendo cesado el Sr. Lagasca en la direccion de las
obras en el afio de 1888 (en el que tuvo lugar en la ciudad
condal la Exposicion universal) le sustituyé en dicho cargo
el Sr. D. Carlos Mondgjar durante el afio de' 1889, en cuyo
periodo se construyé la ampliacién de los muelles de la
Barceloneta, Rebaix y Pescadores, y el edificio destinado 4
depdsito comercial (letra L del plano), que fué de dificil
ejecucion, sobre todo en sus fundaciones; se redactaron
los proyectos de ampliacion del puerto y construccién de
los muelles interiores, para dotarle de la linca de atraque
necesaria 4 las embarcaciones que la frecuentan, y, por tl-
timo, se inici6 la prolongacion del rompeolas de Levante,
Yy se proyectd y se construyé el dique flotante y déponente
y la ddrsena especial para el servicio del mismo.

En el afio 1900, bajo la direccion del distinguido Inge-
niero D. Carlos de Angulo, que sucedi6 al Sr. Mondéjar, y
después de una ligera reforma de la distribucién proyec-
tada para el interior del puerto, sec comenzaron los traba-
jos de prolongacién del dique del Este (letra R del plano), -
variando la traza y seccién del proyecto aprobado, después
de subastadas las obras con arreglo al mismo, y se co-
menzo también la construccion de los muelles interiores,
en los que estaban comprendidos la ampliacién del Nuevo
(letra I), el de las Baleares (letra C), prolongacion del de
Pescadores y el importante muelle de Espaia (letra H), que
divide en dos la anchurosa dérsena interior, y se termina-
ron asimismo las obras inherentes al servicio del dique
flotante con la ejecucién de los careneros, creindose asi
una instalacién notabilisima para el carenado de las em=~
barcaciones. ' '

Poco tiempo después, y hasta el afio 1906, se proyecto
y construyé el guarnido de los muelles de la Barceloneta y
Rebaix, demoliendo los almacenes, que de antiguo existian;
se relormé por completo la, distribucion de la zona de ser-
vicio en los muelles de la Muralla y Atarazanas, realizan-
dose de este modo una importantisima mejora en las con-
diciones de trifico de todos los muelles de costa, que hoy
pueden considerarse como verdadero modelo en su gé-
nero. ' :

Terminado en el tiempo debido el muelle de las Balea-
res, se le dotd de tinglados y vias férreas; se proyecté y co-
menz6 la ejecucion de la notable obra de ampliacion del
muelle de Barcelona (letra S), enlazandolo con el de la
Isleta y suprimiendo de éste dos partes en las zonas E y N,
hasta formar con el de Cataluiia una sola boca de entrada
4 las ddrsenas interiores, de 156 metros de amplitud; y-
finalmente, se empezé también la importante dérsena ex-
terior del Morrot, con el ensanche del muelle de Poniente
y creacion de'los del contra-dique y de costa para emplazar
alli la estacidn ferroviaria del puerto (Ietra T del plano).

Desde el citado afio de 1906 sc encargé de la direccion
de’las obras el actual Ingeniero D.-Julio Valdés, el que ya
venia trabajando en ellas con el cargo de subdirector desde
hacia mas de un cuarto de siglo. .

Bajo la direccién del Sr. Valdés, y con la inteligente
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cooperacién de los Ingenieros & sus 6rdenes, D. José Ayxe-
14, D. José N. de Salas y D. Federico G. Membrillera, se
han desarrollado en gran escala todas las obras en cons-
fruccién en el puerto, y se ha llegado actualmente 4 un
periodo de gran actividad en las faenas comerciales, como
en la cantidad delos trabajos emprendidos, que han de
colocarle, sin duda alguna, al nivel de los mas importantes
del Mediterraneo.

DESCRIPCION DEL PUERTO

Comenzaremos tal descripeion (que procuraremos sea
lo més sucinta posible), por la obra del mismo mds préxi-
ma & la poblacién, 6 sea por el muelle de la Muralla. Tiene
dicho muelle unos 500 metros de longitud por 100 de an-
chura en la parte que afecta al ‘puerto; en su gran exten-
sién se comprenden hoy: la zona de grias eléctricas y vias
férreas; el espacio cubierto destinado 4 depésito de mercan-
cias, que abarca un espacio de 24.000 metros cuadrados;
las vias férreas para el paso y formacién de trenes; y por
ultimo, una amplia calle para el transito rodado, separado
de las vias por una acera y una verja. Lxmto, aclemas,
como parte afecta 4 este muelle, la cue corresponde 4 la
ciudad, de unos 32 metros de anchura media, cue com-
prende el hermoso Paseo de Colén y una calzada destinada
& tranvia y trafico de carruajes.

Plaza de la Paz. —Inmediata al citado muelle de la Mu-
ralla, se halla la gran plaza de dicho nombre, término de
las llamadas Ramblas de Barcelona, cuya plaza es el punto
principal para el embarque y desembarque de pasajeros.
[in esta plaza se hallan situados, dentro de la zona mariti-
ma, dos importantes cdificios: el de la Aduana y el de la
L‘staczdn de viajeros quec enfren 6 salgan por mar, de la
ciudad, habiéndose construido el primero por el Estado
mednnte un impuesto especial sobre las mercancias y el
segundo por Ja Junta del puerto, del cual depende. El edi-
ﬁcio Estacidn consta de dos plantas: en la baja estan las
salas para reconocimiento de los equipajes, dependencia
para los empleados de la Aduana y para los carabineros,
inspeccién de policia, oficinas de Correos y Telégrafos, re-
tretes publicos, kioscos para ventas de refrescos, tabacos,
efectos publicos, postales, libros, etc.; en el piso prmmpal
existe un magnifico salén para café-restaurant, amplios
vestibulos y diversas habitaciones para comedores, cuar-
tos de higiene, cocinas, despensas y todas las dependen-
cias necesarias para el serviciv que se presta en dicha es-
tacion, :

Muelle de Atarazanas.— A continuacién del muelle ante-
rior, y & su derecha, se halla el de Atarazanas, de unos 130
metros de longitud, dotado de grias y de una vasta zona
para deposito de mercancias al aire libre y para el paso de
los carros y de los trenes. -

Muelle de Barcelona,—En direcciéon normal al de Atara-
zanas y al final de éste, se halla emplazado el.llamado de
Barcelona (letra S del plano), con su ampliagién, ya com-
pletamente terminado; tiene dicho muelle 510 metros de
largo y 160 metros de ancho, lo que da una extensién su-
ﬁclenh, para la distribucidén més conveniente de su zona de
servicio.

En su paramento Norte existen cuatro tinglados dc 60
metros de longitud y 15 de anchura, emplazados cntre la
zona de grias y de las vias férreas, con un espacio para

trafico rodado y otro para mercancias. Junto al primer
tinglado existe un local para Inspeccion de muelles; en
otro extremo estd un edificio para Sanidad maritima. In el
extremo ¢ frente del muelle se ha construido un pabellon
para viajeros, por ser dicho punto el designado para cl
atraque de los grandes trasatlanticos extranjeros (ue ha-
cen los viajes & la América del Sur. Se proyceta cl dotar
al expresado muelle de grias eléetricas en lugar de las
hidraulicas exislentes, do otros tinglados, vias [Crreas,
conduccién de fluido eléetrico para el alumbrado y de agua
para el abastecimiento de los buques y para ricgos ¢ in-
cendios.

Muelle de San Beltran.—A partir del arranque del de
Barcelona y hacia cl Sur sigue el muelle de San Bellrdn,
que tiene una linca de atraque de 520 metros y una anclm—
ra variable de 50 & 20 metros; este muelle habrd de cam-
biarse en toda su cxtension el dia, no lejano, en que sc
traslade la estacién de los {errocarriles de Madrid & Zara-
goza y Alicante & los terrenos (letra T del plano) del mue-
lle exterior de costa en construccidn; entonces se ensan-
chard el primero con anchura uniforme de 100 metros o
mds, para poder emplazar todas las instalaciones que se
reciuicran en muelle de tal importancia por su situacion
con relacion’a la ciudad y por formar parte de una darse-
na tan extensa. Hoy se halla alecto & la descarga de carbo-
nes, y para su servicio existen tres instalaciones mecanicas
de una Sociedad particular.

Muelle de Poniente (letra N del plano).—Termina cl
puerto en la actualidad por el lado Sur con el muelle de
Poniente que estaba adosado al dique del Oeste: Dicho mue-
lle es paralelo al de Barcelona, formando con éste y el de
San Beltrdn la dirsena de esbe mismo nombre. Tiene el
muelle de Poniente una longitud til de atraque de 300
metros y una anchura media de 40; se halla destinado & la
carga y descarga de carbones vegetales y materias peligro-
sas en su remocion; en la zona proxima al morro estan
ingtalados los servicios de sanidad y salvamento de naufra-
gos. También este muelle habrd de modificarse mucho
cuando se terminen las obras en curso de ejecucion relati-
vas 4 la demolicién del espalddn del rompeolas del Oeste, ln
creacion del nuevo muelle de costa al pie del Montjuich y
la construccion del conbradique paralelo al muelle de Po-
nicnte para formar la nucva dirsena exterior del Morrol.

Muelle del Depésito.—A la inquicrda del muelle do la
muralla, y en ¢l fondo del puerto, esti emplazado el mue-
He del Depdsito, con dos alincaciones, que corresponden &
la ddrsena del comercio. En este muelle existen anchuro-
sas zonas para colocacion de mercancias, calles empedra-
das para comunicar con la ciudad, vias férreas de enlace
con lag de obros muclles y Ia estacion del ferrocarril; en el
mismo se halla Ia casa de mdquinas para las grias hidriu-
licag, cl taller de reparaciones ((que habrd de trasluwdarse
al de Catalufia); también se halla en dicho muclle el gran-
dioso edilicio «Almacenes gencrales de comercion, de 120
metrog de longitud por 60 de anchura, que consta de 30~
tanos y cuatro pisos, cada uno con doce salas de 24 >< 15
metros de superficic, dotada de varios aparvatos y de todos
los mecanismos necesarios para su servicio movidos pov la
electricidad.

Asimismo estan empliwzados en este muelle otros edi-
ficios menos importantes destinados & enavtel de los mo-
zos de escuadra, que prestan la vigilanecia en ol puerto; el
edificio de inspeccion de policia, otro para cl servicio dé




64 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

riegos ¢ incendios y el fielato para el resguardo de consu-
mos en el paso de la zona maritima & la poblacién.
Muelle de la Barceloneta.—A continuacién del anterior
sigue el muelle de la Barceloneta, de 300 motros de longitud
y 100 de anchura (83 para la zona maritima y 17 para la

de la ciudad). En la primera zona existen graas y vias fé-

rreas cerca del mar, un espacio de 40 metros de amplitud
destinado 4 deposito cubierto de mercancias de 12.800 m.?,
otra zona para vias genecrales y la calzada para el transito
rodado, separada de las vias por una verja.

La parte correspondiente & la ciudad abarca el hermo-
$0 paseo Nacional y la calle del mismo nombre. Para el
servicio de este muelle existen ocho grias eléctricas de
medio portal; se han instalado cuatro puentes-graas y dos
carretones transbordadores para la remocién dé las mer-
cancias dentro de los depdsitos cubiertos y con la instala-
cién necesaria para conducir el fluido eléctrico para el
movimiento de los aparatos para la carga, alijo y remo-
cién de las mercancias.

Muelles del Rebaix y de Pescadores,—A continuacion y
hacia el Sur estan los dos muelles citados, con un atraque
util de 180 metros el primero y 150 el segundo; poseen
ambos, extensas zonas al aire libre para depédsito de mer-
cancias y para el trafico rodado, hallindose cruzados por
lag vias férreas que rodean al puerto. Ein el centro del pri-
mero existe instalada una graa de vapor de 10 toneladas,
hallandose ademas en el mismo, asi como en el de Pesca~
dores varias grias de mano de 1 '/, 4 3 toneladas para car-
ga y alijo de las mercanciag desde
muelle y viceversa. En el de Pescadores estd emplazada la
torre levantada en 1772 para indicar el punto limite del
puerto por dicho lado, en aquella fecha, y existen ademas
diversas casetas para el Montepio de obreros cargadores;
un edificio con varias dependencias de la Aduana y varias
instalaciones relacionadas con la pesca, que es ramo.de
importancia en aguella localidad, hallandose también en
el mismo muelle locales para escuela, viviendas para fo-
. rasteros, depdsito de artefactos y tintoreria para las redes,
y asimismo un embarcadero con un local cubierto donde
los pescadores pueden hacer las transacciones para la ven-
ta de su mercancia en la forma alli acostumbrada.

Muelle de las Baleares.—A continuacién del de Pesca-
dores, y formando un dngulo obtuso con el mismo, esta el
muelle de Baleares, que tiene vias férreas en ambos para.-
mentos de atraque y una zona cubierta para mercancias
de unos 8.500 metros cuadrados. Se han construido en
este muelle varias casetas destinadas-al servicio de los
_consignatarios de los bucues para facilitarles su misién en
la carga y descarga de mercancias.

Muelle Nuevo. —Desde cl muelle del Rebaix, por la iz-
quierda y pasando por {rente 4 una bateria del Estado,
llamada del Astillero, se halla el muelle Nuevo, paralelo
al de Baleares. Dicho muelle tiene una longitud de 400
metros y una anchura media de 50, utilizindose para el
atraque de grandes buques y existiendo entre él y la playa
una linea de almacenes de las obras y varias construccio-
nes enclavadas en la zona maritima.

Muelle de Catalufia.—Normal al muelle Nuevo se halla
el de Cataluna, que forma con el arranque del de Levante

la darsena afecta al servicio del dique flotante y depo--

nente,
Dique rompeolas del Este.—A partir del muelle Nuevo
y adosado al de Levante se desarrolla el actual rompeolas

gabarras, al pie del -

del Este (M M del plano), con dos alineaciones, una recta
y otra curva, terminando ésta en el morro del mismo nom-
bre, donde estd emplazada la luz de entrada del puerto,
complemento de otras situadas en la parte opuesta en la
alineacion del nuevo rompeolas del Oeste y en la costa del
Morrot. La entrada al puerto, y una vez terminado el mue-
lle de Poniente serd de 190 metros.

Muelle de IEspafia.—Por ultimo, el gran muelle de Es-
patia (letra H del plano) (que arranca préximo al de la
Muralla y & la casa de maquinas, con dos alineaciones de
unos 465 y 309 metros, en angulo obtuso) y divide en dos
la anchurosa darsena interior del puerto; las llamadas dér-
senas del Comercio y la Nacional.

30 de Enero de 1911,

B. DonnNET
(Continvard.)

o

CANAL DE ISABEL II"

Obras nuevas.
PRIMERA SECCION

Obras que comprendia el plan de 1907,—El plan general
de las obras necesarias para completar el servicio de abas-
tecimiento de aguas, redactado el afio 1907, comprendla en

-esta seccidn las obras siguientes:

1.* Construccién de un nuevo embalse en el rio Lozoya,
en el punto llamado Puentes Viejas, agua arriba é inmediato
al embalse del Villar, con una capacidad de 30 millones de
metros cfibicos.

2.* Construccién de un canal transversal entre la presa
del Villar y el kiloémetro 25 del Canal actual.

3." " Construccién de las obras necesarias para el aprove-
chamiento de 6.000 caballos de fuerza que se desarrolle en
el canal transversal.

4,* Reformas en el Canal actual para que pueda condu-
cir el caudal de 4.000 litros por segundo que permiten sus
secciones.

Los presupuestos para estas obras, previstas al redactar-
se en 1907 el plan general, eran los siguientes:

Pesctas.
Nuevo embalse,............... . cevee. 2.500.000
Canal transversal. . Ch e woove. 6,582,000
Reforma del Canal ant1guo. ceverenneees oee 1,037.960
Aprovechamiento hidraulico.... ......... .. 2.609.500
Total vovvvveiniiiiiii i, . 12,719.460

Modificaciones introducidas en 1908.—En la Memoria
de 1908 se explican las alteraciones que experimentaron
estos presupuestos al redactar los proyectos de ejecucidn
con las adjudicaciones del canal transversal y del aprove-
chamiento hidraulico. También se expuso en dicha Memo-
ria la conveniencia de llevar el agua de la presa de Puentes
Viejas al Canal transversal, cuando esté vacio el embalse del
Villar, no por el fondo de este embalse y por un canal de
toma, sino por un canal que, partiendo de la nueva presa, al
nivel de la toma intermedia, siga la ladera, conservando

(1) Véase el nim. 1842,



