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Medios auxiliares del puerto.—Trifico y movimiento de la Nave-
zaclon.—Ingresos y gastos,

O(ros puertos de Ia provincia,

Gruas,—Existen en la actualidad en dicho puerto las
gritas siguientes: 31 hidrdulicas, 1 de vapor 18 eldetricas y
24 de mano.

Las hidrdulicas son de polencia variable, de ‘)5 12, 3,
L'/, y 1, toneladas de potencia, 14 méviles de 1 '/ tone-
Iadas Y ﬁ|as las demas, hallindose distribuidas en los mue-
lles del Depdsito, Muralla, Atarazanas y Barcelona.

La de vapor es fija de 10 toneladas, y se halla instalada
en el muelle del Rebaix., - |

De las eléctricas, 8 son de 3 toneladas de potoncn, y s¢
hallan situadas en los tinglados del muelle de la Muralla;
olras 8 son de 2 Lonehchs y trabajan en los tinglados del
muelle de la Barceloneta, y funcionan 2 de 1 '/, tonelachs,
en ¢l edificio destinado & Almacenes generales de Comer-
cio, en la fachada que da al muelle,

Y las 24 griias de mano de potencia variable de 1,43

toneladas, estan emplazadas en los muelles de San Beltran, -

del Rclm\, Baleaves, Pescadores y Nuevo.

‘Casa de méquinas.—Para el movimiento de las indica-
las grias, se halla emplazada en el muelle del Depésito la
Casa de Maquinas, levantada sobre fuertes cimientos com-
puestos de pilotaje y gruesos macizos de hormigén hidriu-
lico; en el edificio existe una sala para dos aoumuladores
otra para dos nnquuns y otra para cinco calderas, y varias
dependencias afectas & la administracién de las obras.

Puentes grias y carretones transbordadores. —En los
tinglados del muelle de la Muralla, y en los de la Barcelo-
neta, existen 4 puentes-grias y 2 carretones en cada uno
i ellos,

Se halla en estudio, la transformacién de 11 de las grias
hidraulicas, en eléctncas, para el servicio de los muelles
de Atarazanas y de Barcelona, reservando todo el material
hidraulico para-el muelle de Espafia, que es el mas apro-

piado por su proximidad al sitio de produccion de Ia
fuerza.

Cabrias flotantes, vapor remolcador, barcos-bombas y
bombas.—Para el servicio del comercio cuenta la Junta de
Obras, cuando no se utilizan en los trabajos de construc-

cién, con 3 cabrias flotantes, 2 de 25 toneladas y 1 de 80; un

vapor remolcador con macuina de 40 caballos,-y dos barcos
bombas, también remolcadores, con todons los elementos
necesarios para su ohjeto, y con magquina de 250 caballos
de potencia; bombas de circulacion, de aire, de alimenta-
cién y de cala, movidag por la misma mdcuina; una bom--
ha sistema Warthington de doble cilindro para el servicio
de incendios, dispuesta para aspirar agua del mar; pose-
yendo dichas embarcagciones, ademis, una dinamo acopla-
da 4 otro motor para la iluniinacion del barco, y para el
servicio de un potente proyector eléctrico sistema Mangin,
y cuanlos aparatos modernos son necesarios para la ma-
niobra de esta clase de embarcaciones.

Tren de dragado.—Para las obras de conservacion y de
reforma y ampliacién del puerto posee la Junta un tren de
dragado, compuesto de una draga de rosario, cue puede
trabajar hasta 13 metros de pl‘ofundlchd ) movmla por una
méaquina de 60 caballos y cuatro ganguiles metilicos de 80
metros ciibicos de capacidad, cinco barcazas para cl trans-

" porte de materiales, cuatro lanchas para los bloques, tres

trenes completos de buzo, una lancha de vapor, ofras tres
de gasolina y varias pecuefias cmbarcaciones necesarias
para los distintos servicios.

ALuMpRADO.—Existen dos clases de alumbrado: provi-
sional y definitivo, segtin el estado de urbanizacion de los
muelles y edificios. Es provisional, y con focos de arco vol-
taico, en los muelles del Depésito, del Rebaix, Pescadores,
Nuevo, de Cataluiia, de Espaiia, Atarazanas, Barcelona,
San Beltran y Penitente.

Es definilivo, con instalaciones completas, con luces de
arco y de incandescencia, en todas las zonas destinadas al
transito y al deposito de las mercancias, en las distintas
vias v tinglados de los muelles de la \Iumlla, Barceloneta
y Baleares. .

En breve se efectuard la instalacion del alumbrado de
la darsena del dique (lotante y deponente para poder utili-
zarla durante la noche.

La energia eléctrica para todo el alumbrado del puerto
se suministra, segin los sitios, por las dos grandes Com~
pafifas existentes en Barcelona, bien mediante contrato
especial 6 por medio de contador y precio convenido.
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TiNGLADOS.—Son de verdadera nnportancm los tmqla—
dos existentes cn ¢l muelle de la Muralla; existen en el
mismo dos, cubiertos, para depésitos de mercancias, con una
superficic de 24.000 m®, Asimismo existen obros dos tingla-
dos en cl muelle de la Barceloneta, cue cubron 12.000 me-
tros cuadrados.

Hay otros dos en el muclle de las Baleares, de una su-
perficie de 8.500 m.%, y, por Giltimo, enecl de Barcelona
existen otros cuairo tinglados de una suporﬁcto total de
3.600 metros cuadrados. ) n

Dentro de poco se instalaran en el muelle de Barcelona
otros dos tinglados de 720 m®. cada uno, y en el de Espaiia
se construiran ocho mds, con una quperﬁclo cubierta en
total de 5.360 metros cuadrados.

Vias minarss.—Existen instalados en los distintos mue-
lles del puerto unos 8.400 metros lineales de vias, con los
aparatos de cambio y placas giratorias necesarias para su
servicio y funcionamiento, hallandose enlazadas las vias
generales con las dos estaciones de la Compaiiia de los fe-
: 1'1‘oca1'r1les de I\’Ia.dl‘ld 4 Zaragoza y & Alicante (red cata-
lana). :

BiscuLas.—Existen 16 basculas en el puerLo 4 cargo de
la Junta: seis dentro de la zona de las vias férreas para el
peso de los vagones, de’las cuales cuatro son especiales
para las locomotoras; otras seis en las calzadas para el
transito rodado para el peso de los carros, y en el interior
. de cada uno de los tinglados del muelle de la Muralla

existen dos hasculas aut;omahcas, smtem'x Chronos, para el

peso de granos de toda clase.
Adonms de dichos aparatos, de propiedad dé la Junta,
~ tiene la Aduana otras ocho bzisculas para pesar las mer-
cancias colocadasen el interior de log tinglados de los mue-
lles deé’ Bzu'oelona, Muralla y la Bcu'celoneta

Bocss DE AGUADA, RIEGOS I I Ncc\*mos.——DxlsLen disemi-
. nadas en el puerto, y en el mismo borde de los muelles,
gran nimero de aparatos para el servicio de aguada & las
embavc’xcxone? dentro de los tinglados, en las zonas des-
~cubiertas, para deposxto y en las calles para el paso de
los.vehiculos dcstmmdos pm‘a el riego y para casos cle in-
cendio.

AVISADORES DE l\cc\mos. E\lsten distribuidos en los
distintos muelles y dependencias dentro de la zona mariti-

"ma 16 avisadores eléctricos de incendios, que comunican

con el edificio central, en el que se hallan el personal y ma-
terial necesarios, comunicando aquél & su vez con los bar-
cos-bombas, indicandose en cada avisador el nimero y
clase de llamada para fijar el lugar del accidente. Se com-
pleta este servicio con la instalacidon en puntos & propdsito
de seis caselas, cque contienen un carro rodete con los uti-
les y mangueras indispensables en los .primeros momen-
tos, en los que no pueda acudir el material de la central,

- Kr0scos, ABREVADEROS Y RETRETES,—Existen tambin en.

la zona maritima del puerto varios kioscos alquilados 6
particulares para la venta de bebidas y alimentos & los
obreros ocupados en las fagnas del-mismo; también hay
abrevaderos para las caballerias y se han construido varios

retretes piblicos, de pago, que son asimismo explotados -

por particulares.

LIMPIA Y CARENADO DE LOS BUQUES.—Dique ﬂotanta y de-
ponenle.—Para la limpia y carenado de las embarcaciones
tiene la ‘Junta del puerto, una ddrsena especial ue con-
tiene un dique flotante capaz de levantar barcos de seis mil
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toneladas cle peso. Dmho aparato consta de tres sccciones,
para 2.000 toneladas cada una, cue funcionan -de orch—
nario, una de ellas, separada en un lado de la dérsena y las
otras dos, unidas, en'el lado opuesto. Conforme ha demos-
trado la préctica, resulta.dicha instalacién con las condi-
ciones necesarias para el carenado ce los bugues, que por
lo general frecuentan el puerto de Barcelona; mas, sin em-
bargo, con la idea de mejorar el indicado servicio, dentro
de poco se procederd & su ampliacién, dotando al dique
de una cuarta scceion y modificando, si fuese posible, en
buenas condiciones, la puerta de entmda & la darsena; en-
tonces podran 1‘uncnonar tres de dichas secciones en uno
de sus lados y la otra separada en el opuesto. '

Ademads, en el fondo del puerto existe otra instalacion
de carena, consistente en un varadero con dos carros, uno
para lanchas y gabarras y otro-para embarcaciones, hasta
300 toneladas, que oompleta la antedicha del dicue ﬂotan-
te, pues éste no seria practico el tenerlo.aleclto 6 usarlo
para barcos de escaso tonelaje.

TaLLeEres.—Para la reparacion de tados los elementos
,de las obras de madera y metdlicas, posee también la Junta .
en la zona maritima, un buen (aller de cavpmtema Y otro
de herreria y cerrajeria, en los- cuales existen maquinas
utiles perfectamente dispuestas y en cantidad suficiente
pam poder cfectuar los trabajos inherentes & la conserva -
cién del material del puevLo en huenas condiciones, y para
no tener que recurrir & los grandes talléres de la poblacién,
sino en casos especiales cle grandes averias 6 para repara-
ciones de gran importancia. : :

Avyacenes.—Cuenta asimismo la Junta con grandes
almacenes, distribuidos en los muclles, para clepéuto:, de
madteri ales y herramiéntas destinados 4 la conservamon de
las obras.

INSTALAGIONES DE PARTICULARES, —Ademés de las propias
de la Jynta, ya menolonadas, existen en el puerto otras va-
riag & cargo de particulares, que prestan sus servicios al
Comercio y & la \‘avegnmon do lascque mencionaremos, las
emplazadas en el muelle-de San Beltrdn para la clescm ga
de carbones, que estin formadas por un aparato fijo-en
tierra; otro flotante y cables aéreos para su unién, que
llevan las vagonetas al sitio del combustible desde el bu-
que hasta loe carros 6 vagones situados en el muelle.

También son de proplcdad particular los barcos alg gibes-
que suministran agua & los bugues surtos en el puerto;
varios remolcadores de diversa potencia para el arrastre y
atraque de los barcos y transporte de las mercancias car-
gadas.en barcazas; y asimismo se explotan por particula-
res ‘unos aparatos fl-tantes, llamados Chatas, que sirven
para reparar las embarcaciones de pequeiio tonelaje, como
otros afectos & servicios de indole diversa.

Trafico del puerto de Barcelona.

'l’l*nﬂco por imporlncidn.

'lunendo en cuenta el namero de toneladas de mercan-
cias de todas clases ue han ingresado en el puerto de Bar-

ccelona en los cualro ltimos afios de 1907, 1908, 1909 y 1910,

y tomando el iérmino medzo, puede csmblecer ¢, como re-
sultado de dicha 1porTACION, la anual 4 que se refiere el
final del cu'xdvo siguiente:-
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IMPORTACION . ' Tounelndas

I'n buques espnnol(.s procodentes de cabolaje.., .... . 518,200
Tn id. id. procedentes de las Antillas........ Crreens 2,300
Tnid, id. de Filipinas... ........ Ve eeens Cer e 6,800
B id, id. de Amdériea... o ooeiiiiieens e 30.772
Enid. id. de Europa...oovvevvivinnnnt e e . 270,082
Binid id. de lns costns do Asin y Africn,. oo 1,887
lun buques exfranjeros procedentes de Américn....... 67.380
Foid, id. de EUropr. ..o viiiiiiiiiiiiinr e, 166,12
En id. id. de las costns de Asin y Afvica. . cerre s 17.024
Total de loneladas POR IMPORTACION., ... .. e 1,680,610

() sea, en resumen, una enlrada anual en el puerto de
1,162 460 toneladas por navegacion de .ltura, y 518.200
por la de cabotaje.

EXPORTACION ANUAL Toncladns,

De cabolaie (como término medio de los cuatro 1ltimos

T RN s e 310,540
Para. el exlranioro (i, ids)......vovnits Ve e e 149,955
) W
Totad o 0o e e 460,495
TTRAFICO TOVAL AL ANO : Toneladas,

Por importacion........... e e e 1.630.660
Por exportacién. ........ovvis, e N oo 69495
Tolalo oo oviines e e 2.141.1565

Comparando dicho frafico total con el del puerto de
Lilbao. que hemos tomado por unidad, resulta ser, por el
de Barcelona, proximamente la mitad del primero (que es
de 4.600.000 loneladas); pero siendo en el de Bilbao el bri-
fico de importacion anual por término medio de 1 020.000
de toneladas, es dicha importacién inferior & la del puerto
de Barcolona que alcanza, como hemos anoLado, la de
1.680.660 tonelaclas.

Iin cambio, en el de Bilbao es muy superior la exporta-
cién ol de Barcelona, pues es ¢en el primero de 3.600 000
toneladas, y no 1lerra & medio millén de toneladas en el se-
gundo, siendo, por tanto, mas de siete veces mayor en Bil-
hao que en Barcelona, debida esta gran diferencia & la ox-
portacion del mineral de hierro, que es la especialidad en
Vizcaya por sus minas y lo que commuyc casi toda su ex-
portacidn, pues la carga general del exterior en el de Bil-
hio estd representada por unas 50,000 toneladas al aiio.

Las principales mercancias que constituyen la gran
importacién anual del puerto de Barcelona,. son las si-
suientes: : o

[En pvimcr lugar, los vinos tinto y hlanco comunes, que
llegan & ser de 35. 000 toneladas para los primeros y de 1.900
pra los segundos, siendo la mayor cantidad de los trans-
bortados desde América, y después los de Europa, y la
mayoria en buques con bandera nacional; en seguno lu-
sar, ¢l aceite de oliva, en cantidad de unas 7.000 toneladas,
lransportado también desde América en su mayor parte;
en tercer lugar, los lejidos de algoddn tefiido y estampado
por valor cle 4.500 toneladas, desde América en su mayor

parte, ¥ con bandera nacional la mayoria; en cuarto lugar,
los vinos generosos, por la cantidad de 3.700 loneladas, civsi
todos desde América y casi por partes iguales en bucues
de handera nacional ¥ extranjera; en cquinto lugar, jabdn
comin por valor de 2.000 toneladas; y por valor de algo
mas de 1.000 toneladas se importan al afio papel para lu-
mavr, tejidos de algodén, impresos, alpargatas, corcho en
tapones y agua mmoml, y en menos cantidades, cera y
estearina en velas, madera lahbrada, calzado y pianos.

~ Las principales mereancias ¢ articulos que se exportan
y (ue se embarcan por cabolaje son por el orden de su im-
portancia: Harina de trigo, cemento, hicrro labrado, pipe-
via, tejidos de algoddn (blancos), patatas, salvado, aztcar,
abonos de todas clases, maiz, carbones mincrales, vidrvio
hueco, madera en tablas y tablones, objetos de harro ov-
dinario y vidriado, jabdn y duelas.

Movimiento del puerio.

El nimero de bucies ue anualmente ingresan en cl
puerto de Barcelona es por término medio de 3.700, de los
cuales, 2.100 son de cabolaje, 1.570 del extranjero y unos
30 de las Antillas y Filipinas.

Tin el puerto de Bilbao el movimiento de su navegacion
esta representado por el de unos 4.000 buques al ano, una
tercera parte de cabolaje y dos tercios al comercio exterior,
casi exclusivamente debido al embarque de log minerales
ce hierro.

Ingresos y gastos del puerio.

Ingresos.—-Los ue pueden conziderarse sensiblemente
fijos son los percibidos por la recaudacion de los arbibrios
estableciclos para las obras, que son en cadu afio de la can-
tidac de 2.000.000 de pesetas proximamente, y ademis unos
3.000.000 de pesetas por ol producto de la colocacion de
las Obligaciones vendidas del nltimo empréstito antorizado,
de 20 millones de pesetas, 6 sea un total de ingresos de 5
millones de pesetas por término medio.

Los gaslos [ucron de 6.837.260 pesetas en cl afio de 1907;
de 7.050.882 pesetas en 1908, y de 6.142.177 pesctos
en 1909,

‘De modo que, aun contando con la pequeiia subven-
cién de 150,000 pesetas con que el Istado contribuye i
dichas obras desde hace pocos wuios, resulta un exceso de
importancia de los gastos anuales sobve los ingresos, que
percibe la Junta de obras del puerto de Barcelona.

Los gaslos electuados en las obras por la Junta desde
su creacion, desde 1." de Julio de 1870 al 31 de Diciembre
de 1909, ascienden & la cantidad de 74.805.277,20 pesctas,
de las cuales corresponden A la construccicn y conservacion
In cantidad de 71.770.025,94 ppesetas, y 3.085.251,16 al per-
sonal y material de la Direccidn y gastos de explolacidn
(sin contar los gastos de secretaria, ni administracion, ni el
abono de los intereses de los empréstitos).

Con lo expuesto queda comprobado, & nuestro juicio,
rue el puerto de Barcelona es, por sus obras y servicios y
por su comercio de importacion, el primero de Ia Penin-
aula.

Otros puertos de la provincia de Barcelona.

Dichos puertos son: ¢l de interés local, Villanueva y
Gellrit, y los de Masnou y Matard del mismo cavacter.
" Enel de Villanueva y Geltriv sc otorgd en 23 de Abril
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de 1874 4 D. Magin Grau y Compaiiia el permiso necesario
para consbruir un puerto, y awr cuando se empezaron las
obras, fueron abandonadas al poco tiempo y'de hecho ca-
ducéd dicha concesion. '
Después se conceilid & otro particular el establecimien-
to y uso de un torno 6 aparato para sacar las lanchas de
pesca y poderlas varar en la playa, lo que dié lugar & re-

clamaciones del gremio de pescadores de Villanueva por

el aprovechamiento exclusivo que dicho interesado preten-
dia realizar de su concesién; mas posteriormente solicita-
ron andloga concesion los marveantes de la localidad,; y les

“fué reconocido el derecho de utilizar la parte restante de -

la playa para lanzar al mar y varar sus embarcaciones.

Recientemente el Ayuntamiento de Villanueva y Gelbra
ha solicitado cue el Estado le conceda el auxilio de su per-
sonal facultativo para el estudio de un proyecto de puerto
en aquella rada, y asi lo ha acordado la Superioridad.

La poblacion de Masnou, representada por su Ayunta-
- miento, ha seguido el ejemplo de Villanueva, y asimismo
ha-conseguido que la Jefatura de Obras publicas de la pro-
vincia estudie un proyecto de puerto de refugio en dicho
puerto natural para el abrigo y guarda de las cmb’u‘o%xo-
nes menores de los vecinos de aquella localidad.

En Matard se ha tratado de construir un puerto & car-
oo del Lstado, solicitandose al efecto la declaracion de in-
terés general para sus obras; mas teniéndose tan préximo
el de bm‘celom, no se ha considerado ]ustlﬁcada dicha

pretension, y por ello no fué atendida, y lo tinico que se

ha conseguido de la Superioridad es que se haga por la
Jefatura de Obras pliblicas de la provincia un estudio de
" -la actensa dé aquella playa para evitar en lo posible enla

misma y en la poblacion los electos de los temporales del

primer cuadrante, ue en varias ocasiones han destruido
parte del caserio del barrio del Callao.

Y con tales estudios y proyectos de defensa bastara, en
- efecto, para que una vez aplicados & tales puertos, con el

auxilio del parsonal facultativo de Obras pablicas, los

m_isinos puedan atender con mayor - eficacia que en la ac-
tualidad 4 la conservacion y refugio de sus embarcaciones

de pesca; pues para los servicios del comercio y de nave- -
gacion de mayor entidad, puede contarse en dichas loca-

lidades con el puerto e Barcelona, que es al que. natural-
mente afluyen todas las corrientes de importancia para el
- trifico de importacién y éxportacion de la provincia.

B. DoxneEr,

10 de Marzo de 1911,

) —

LOS RIEGOS EN

ELCHE

{CONTINUACION)
v
Encauzamiento del Vinalapo.

Es muy frecuente en la desembocadura de los rios en
el mar la existencia de terrenos pantanosos y salobres,
debidos 4 la divagacion de las aguas por falta de pendien-
te, & la sedimentacion de los arrastres y 4 los obsticulos
que las mareas y las corrientes ofrecen para que el de-
saglie se verique en huenas condiciones.
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Un ejemplo de esto se presenta en Elche en el tltimo
trayecto del Vinalapé. El poco desnivel entre el cauce y los
terrenos colindantes, desnivel que llega & anularse por
completo, hace cue el rio pierda su Lmyectoma, divagando
en sus avenidas por dichos terrenos, convertidos todo el
afio en carrizales y snladares, que ademds de ser impro-
pios para el cultivo, constituyen un peligro constante para
la salud.

Si 4 la falta de medios de desagiie del rio se uniese un
aumento de materias deposxtadns, como consecuencia de
las limpias del pantano, se crearia-al campo bajo de Elche
una situacion de todo punto incompatible con la salubri-
dad pL’lblica' y de aqui que el problema del encanzamiento
del Vinalapé este mtlmamenl,e ligado con la existencia clel
pantano.

Es," pues, pvemso sujetar. el .rio dentro cle su cauce Yy
levantzw los terrenos colmdantes hoy sujetos & inunda-
ciones.

Lo primero puede conseguirse con la rectlﬁoaolén del
cauce, y lo segundo con-el entarqumamlento conveniente-
menfe desam‘ollado. '

_ El encauzamiento del rio pl‘OaOlch‘t el mconvemente de

i que en sus tres kilémetros tltimos, la pendiente del tem‘e--
no es tan suave, que casi resulta horizontal.

En el plan general de Canales y Pantanos, redactaco
por la Divisién de trabajos hidrdulicos del Jicar en el
afio 1900, figura esta 1mport’mtc obra, habiendo los Inge~
nieros dc esta Divisién practicado ya los estudios necesa-
rios para llevarla 4 efecto. - :

Practicado cue sea el onca.uzamlento del rio, se 1mpo—
ne la necesidad de levantar el nivel de _los terrenos 4 él
adyacentes con objeto de sanearlos, convirtiendo Ia hoy
improductiva zona dc saladares y carrizales en 1e1'l,11es

campos:

Claro es que este pmblema. puede oonmdemvse desh-
gado del velacionado con las limpias del pantano, pues en-
c’xuzado ¢l rio de modo que las avenidas y arrastres del
Vinalap6 lleguen al mar, ya no podrd achacarse al embal-
se el estado insalubre que las limpias han creado & aquella
comarca cuankas veces se han practicado, lle«mndo en oca-
siones 4 diezmar la poblacion l'uml

Sin embargo de.lo anterior, y sin por]ulclo de que la
iniciativa privada se encargue de ganar para la agricultu-
ra las 1,000 hectareas de saladm‘es y carrizales hoy impro-,
ductivos, creemos conveniente hacer ligeras indicaciones
sobre la posibilidad de acometer con émto el pvoblema del
entarquinamiento.

Para redactar un proyecuo clc esta clase hay necesidad
de conocer previamente el régimen del rio y la cantidad y
naturaleza de las materias sélidas que el liquido 1lleva en
suspension, con objeto de poder deducir el volumen que
debe emplearse y el tlempo que se invertird en-el entar-
(uinamiento.

La cantidad de legmnos que las aguas llevan en sus-
pension, depende de la mayor é menor intensidad con que
intervienen las causas determinantes de los fenémenos to-
rrenciales, causas que pueden clasificarse en topograficas,
geoldgicas y meteorologicas.

En cuanto & las primeras se ha dicho que, teniendo la
cucnca del Vinalapé fuertes pendientes, asi transversal
como longitudinalmente, las velocidades del agua han de

‘ser grandds, y lo son en efecto, como lo dcmuestm la, ex-

traordinaria movxhdwd del cauce de este rio.




