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Puertos de la provincia de Gerona.

XXXIV

Los puertos de la provincia de Gerona, incluyendo en-
tre ellos los de cardcter local y los no clasificados, son los
siguientes, & partir de la de Barcelona:

Blanes, de interés general; Lloret y Tossa, sin clasifi-
car; San Felit de Guixols, de interés general; Palamds, de
interés general; Palafrugell, de cardcter local; La Escala,
sin chqlﬁcar' Rosas, de interés general, y los de Cadaqvés
y Puerto de la Selva, ambhos sin claaﬁoav

Antes de puntualizar las condiciones de los citados
puertos, y mas especialmente de los declarados de cardcter
general, convendra hacer algunas observaciones relacio-
nadas con algunos datos histéricos acerca de los mismos.

Datos histdricos: No hace muchos afios no existia puer-
to alguno habilitado para el trafico y la navegacién en la
provincia de Gerona, & pesar de que desde mediados del
siglo XV existian érdenes y propdsitos para la realizacion
de obras en el de Palamds, conservindose tinicamente
cl fondeadero natural existente en dicho puerto, por
los Condes de Pahmos y Duques de Lessa hasta el afio
de 1747,

Desde el final del siglo XVIII decay6 dlclla provmcla
en el trafico comercial maritimo, por no existir siquiera
algunas obras de abrigo en sus fondeaderos naturales,
como el de Blanes y otros, y tan sélo se produjo y se con~
servé en los puertos de Palamds y de San Feliti deGuixols,
debido 4 la industria corchotaponera existente en los mis-
mos desde hace bastantes afios.

Por' tales necesidades, y debido & las reclamaciones
producidas por las autoridades y Centros industriales de
la provincia y de sus represent'mtes en Cortes, y en par-
ticular de las respectivas localidades, consiguicron del Go-
bierno las leyes declaratorias de interés general para las
obrag de los puertos antes citados, y posteriormente la ini-
ciacién de los estudios y proyectos de los mismos en los de
Rosas, Palamds, San Felit de Guixols y Blanes, de los cua-
les haremos la correspondiente resefia, comenzando por cl
de Palamds, por ser el primero en que se¢ comenzaron las
obrasy el que ya las tiene casi terminadas.

EI. PUERTO DE PALAMOS

Se declaré dicho puerto de interés general de segundo
orden por 1éy de 6 de Junio de 1882, chspom(,nclosc ol es-
tudio de sus obras y aprobindose choho estudio por Real
orden de 12 de Octubre de 1889.

Antecedentes.—Como manifestamos antes, desde el si-
glo XV se tratd de habilitar y conservar el fondeadero na-
tural del puerto de Palamés, y mas particularmente desde
que el descubrimiento de América produjo la necesidad de
ejecutar algunas obras, sigquiera fuesen rudimentarias cn

_dicho fondeadero, las que fueron conservadas regularmen-

te hasta fines del smlo XVIIL, y entre ellas las do un mue-
lie de 185 brazas de longitud y de un calado variable entre
2 y 7 brazas cuando ya el puerto era frecuentado por bu-
gques de guerra.

Abandonada después la conservacion de dicho pucrto
en principios del ultimo siglo, desaparecié un tramo de 23
metros del expresado muelle, y en el ano 1848 desaparecio
otro tramo de 17 metros haciéndose imposible el atraque
al mismo hasta-de los pequeiios buques de cabotaje.

Despudés, por desbordamientos de la riera proxima al
puerto, se depositaron en él arcnas de acarrco, desapare-
ciendo al fin por los vientos de Levante, cuedando asi
limpio el fondeadero y aumentando rdpidamente su cala-
do, pero sin que se hicieran trabajos algunos para su
mejora.

En el aiio 1849 se ordend el establecimiento de dovc-
chos de puerto para atender & sus obras, mas no llegaron
4 aplicarse.

En el afio de 1852 se declaré & Palamds puerto de refu-
gio y sc ordend la formacion del proyecto de obras para su
mejora. Tampoco sc hizo nada, y en ¢l afio de 1854 cuedd
de nuevo abandonado, conservandosc unicamente con los
escasos recursos de ue disponia el gremio de mareantes
de la localidad; pero suprimido dicho gremio cn 1864, cesd
todo cuidado y'conservacion hasta el afio de 1871, verifi-
cindose tan sélo algunas reparaciones, pero irregular-
mente, hasfa el de 1881.

Declarado como se ha dicho de interés gencral al ex-
presado puerto en Junio de 1882 y aprobado ¢l estudio de
sus obras en 1889, se formé el proyecto de ensanche y me-
jora por el ilustrado Ingeniero D. Rafael Coderch, afecto &
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las obras ptblicas de la provincia, cuyo trabajo fué infor-
mado cn 1894 por la Junta Consultiva de Caminos, Cana-
les y Puertos, y reformado después el proyecto fue apro-
bhado éste por Real orden de 5 de Enero de 1898, asi como
el presupucsto de las obras importantes, por contrata, la
cantidad de 5.408.984,22 pesetas.

Necesidad de las obras.—ILra desde hace tiempo necesa
rio el ampliar las antiguas é insuficientes obras del puerto
de Palamds para corresponder en buenas condiciones 4 la
gran corriente de trifico establecida enfre el mar Tirreno,
el golfo de Lyon y la costa de Levante de nuestra Penin-
sula, asi como por el crecimiento de la importante indus-

tria taponera que existe en aquella provincia, por la cual -

han aumentado de valor mds de 50.000 hectareas de terre-
nos pedregosos plantados de aleornocales, empledindose en
las facnas correspondientes mas de 10.000 obreros, qué
acuden & dichas localidades, desde Andalucia y Extrema-
dura, y aun desde la costa Norte de Africa y hasta de
Portugal, y empleAndose también mas de mil toneladas de
corcho en bruto para elaborar cerca de dos millones de ta-
pones, lo que produce un giro anual de mas de 20 millones
de pesetas. '

. El mantenimiento de dicha industria lleva al puerto
gran numero de buques de todas clases, que van & la pro-
vincia de Gerona desde lejanas tierras para conducir la
primera materia (en general hasta un 80 por 100 de-ella),
la que, una vez transformada en tapones, se exporta en su
casi totalidad al extranjero, y tratindose de objetos volu-

- minosos, ligeros y de pequetio valor intrinseco relativo, es

necesario para el sostenimiento de tamana industriala ba-

ratura y facilidad en los transportes, y para cllo la existen--
cia.de un buen puerto que facilite las operaciones del em-

.barque y desembarque y proteja el movimiento de tan nu-
. merosas embarcaciones que fondean en el de Palamés, las
_cuales llegaran & ser al afio de unos mil y cien buques en
‘dicho puerto, y en el de San Felitt de Guixols, con més de
400.000 toneladas’ de arqueo, representativas de un valor
de mas de catorcs millones de pesetas. .

Debe observarse, que si bien bajo el punto de vista de
la contratacion comercial tenia mayor importancia el puer-
to de San Felit de Guixols, el de Palamds, por sus mejores
condiciones nauticas, supera al de San Felii, lo cual se
comprueba con el examen de los derroteros de la costa del
Medlterraneo, publicados por la Direccion de Hidrografia.

Sei imponfa, por lo expuesto, el que el Estado '\.u\lhm*a
Yy constvqyosc en primer lugar el puerto de Palamds.

Situacidn del puerio.—Se halla situado en el extre-
mo NE. del seno formado por la punta del Molino y las de

Pinell y San Poll y al redoso de la primera, la cual avanza

hacia el Sur formando una verdadera Peninsula, y en la
cual estd el puerto.

Este se halla abrigado de los vientos del NE. al SO.
por el Norte y de los del NE. al Este, en la parte que al-
canza la accion protectora de la nombrada Punta del Mo-
lino.

La bahia de Palamds es espaciosa, limpia y honda, con-
forme lo compruchan log sondeos verificados,

Vientos 1y marejadas.—Los vientos predominantes en el
golfo de Lyon son los del NO., como los de las costas
ocednicas de Espafiay de Francia.
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I'rente & Barcelona son [recuentes los vientos del se- -
gundo cuadrante y de la primera mitad del tercero; esto
es, en la proximidad de la costa, pues & alguna distancia
de ellay fuera de su influencia los vientos dominantes
desde las Baleares hasta el golfo de Lyon son los del Nor-
te, dures, 6 mas 6 menos separados de este rumbo.

En el refugio de la bahia de Palamds el riesgo para las
embarcaciones, es, con los vientos del SE:, que son log mis
huracanados, con rumbo_hacia el Sur, que levantan mu-
cho mar, siendo las marejadas mas fuertes las del segundo
cuadrante, gspecialmente en la segunda mitad del mismo,

Tl foco de aterramientos estd constituido por las puntas
del Traumal.

Descripcion del puerto.—Como antes se dijo, consli-

tuian antes las tinicas obras del puerto un dique de abrigo

y muelle de 185 metros de longitud, orientado -de Este &
Oeste, el cual insiste sobre una restinga de rocas y estd
formado de un macizo de escollera, sobre el que descansa
otro de mamposteria elevado unos 3,50 metros sohre cl
nivel del mar y con un ancho de 10 metros Dicho muelle
termina en un martillo de gran extension. '
La superficie abrigada por el expresado dique es do 186
dreas, con calados .varmblcs de 1 & 7metros. En el arran-
que del digue existia nn reducido muelle, con algunos no-
rays, que eran los unicos medios de.atraque y amarre
disponibles. También se habia construldo otro pequeiio

~muelle embarcadero.

Mas siendo insuficientes tales obras, se autorizé la am-
pliacién y mejora del puerto, formandose, al efecto, el
proyecto para dichas obras, por el citado Ingeniero sefior
Coderch. :

Dicho proyecto lo constituye, pvmclpalmente

1.° Un digue paralelo al antiguo muelle, para cubrir cl
sector limitado por los rumbos Este al SO. por el Sur, y ce-
rrando luego hacia la playa, de modo que el ltimo tramo

fuese norma.l al SO. La total longitud del indicado Dique,

& partit de la costa, es de 675,40 metros, variando las sen-
das desde 7 metros en su pmmer tramo y no excediendo

‘de 20 metros en su cabeza 6 morro. Este dista 500 metros

de la costa contigua 4 la playa del Cahfa de la cual arran-
ca el dique. Con esto, se hace mayor la boca del puerto, y
la vxctensién del mismo debe ser de unas 13 hectéreas.

- 2." Se proyectaron, ademas, tres muelles: el del Califa,
de una extension superficial de 90 areas; el muelle Central
de 300 arcas, limitado por el contorno envolvente del anti-
guo dique yel dela Carretera de 30 4reas, elevindose ¢l
piso todos ellos 2,60 metros de altum sobre el nivel del
mar.

Al morro del dique se dié el espesor y la resistencia su-
ficiente, para instalar una luz que sefiale la boca del puerto
y las dependencias para el salvamento, casa de Practicos,
Capitania y Sanidad. : :

Reforma del proyecto y subasta de las obras.—De acuer-
do con lo informado por la Junta Consultiva. de Caminos,
Canales y Pucrtos, en 1894 sc resolvié que el nuevo Digue
tuviera una sola alineacién; y que se construyan tan sélo

el lamado Muclle Central con 200 metros de longitud y

105 de ancho, y supmmlendose el varadero.

Reformado el proyecto en dichos términos, fué aproba-
do por Real orden de 5 de Enero de 1898, como antes s¢
dijo, y verificada la subasta de las obras en 10 de Febrero
de 1902, se adjudic6é la misma al contratista D, Antonio
Piera en Ia cantidad de 5.231.000 pesetas,
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Se aprobd el acta de replantco definitivo del dique de
abrigo en 12 de Octubre de 1902.

Iin 24 de Marzo de 1904, de acuerdo con el Consejo de

Obras publicas, se autorizo Ia sustitucion de los bloques de
hormigon para el dique, de 6 metros cubicos, por otros de
12 metros cibicos; y por Real orden de 28 de Noviembre
de 1907, se autorizd al Ingeniero jefe de Gerona para que
marcase las obras del muelle, que debian irse construyén-
dose & medida del avance de las del dique, disponiéndose,
ademas, por Real orden de 12 de Febrero de 1909, que no
procedia realizar la prolongacién del dique hasta 1.000
metros como se habia solicitado, sin perjuicio de que mas
adelante, y cuando la Jefatura de Obras publicas lo esti-
mara necesario, se redactara el cportuno proyecto de nue-
vas ohras, i

Trdfico y movimiento del puerto ngalamés.—-ﬁ partir
del aflo de 1891, el trafico y comercio anual ha sido por el
de cabotaje, de entrada, de unas 6.000 toneladas, y de sali-
da de 2.000 toneladas; para el exterior, 1.900 toneladas de
importacidn y 1,400 de exportacidn, 6 sea en total once mil
loneladas aproximadamente.

il movimiento de la navegacion ha sido el siguiente:

Iintrada de bucues: Unos 80 de vapor y 190 de vela.
Salida: También los 80 de vapor y 200 de vela. Dicho mo-
vimiento ha aumentaclo en estos Gltimo afios.

. I
PUERTO DE SAN FELIU DI GUIXOLS

Se ineluyo dicho puerto entre. los de interés general
por ley de 5 de Septiembre de 1896, ordendndose cl esbu-
dio de sus obras en 28 de Junio de 1897.

Dicho puerto dista unos 100 kilometros de Barcelona y
13 del de Palamds. '

Necesidad de las obras.—Aun sin abrigo y sin muclles,
fondearon en el puerto citado (segin estadistica del afio de
188) 797 buques, con 364.669 toncladas de arqueo, y [ué cl
leifico deexportacidn y de importacidn de 14.782 toncla-
das, habiendo llegado & ser en los do$ afios siguicntes dé&
mds de 17.000 toneladas. :

Para atender & dicho {rafico y para su aumento en lo
sucesivo, se ordenod el estudio del proyecto, el cual fué re-
dactado, como el de Palamés, por el Ingeniero de Cami-
nos, Canales y Puertos D. Bafacl Coderch, termindndolo
¢l Ingeniero D. José Marchs,

Al informar el proyecto el ramo de la Marina de Gue-
rra, favorable al mismo, se aduce, como una de las razo-
hes en apoyo de la construccion de dichas obras, el que
hallindose situado San Felift en la mitad de la distancia
de las 90 millas, entre Rosas y Barcelona (las cuales csta-
ban sin puerto alguno de abrigo para los temporales de
travesia), se tendria, con las del expresado pucrto, uno de
relugio, cuyo calado maximo de 13 & 14 melros permili-
vian 1a entrada de toda clase de buques de vela, y tomarlo
sin peligro de embarrancar en la costa; que ademds, tanto
enla guerra de la Independencia, como en la carlista, la
Unica comunicacion dirccta y eficaz que han tenido las
fucrzag militares parair & Gerona ha sido la de la carrete-

v de San Felin & dicha capital, cuya carretora podria en

parte ser batida por la artilleria de'los buques, por lo que
al establecerse dicho pucrto quedaria no sélo heneficiada
la navegacién, sino que cquedaria establecido el puerto
militar de Gerona, cuya utilidad en caso de guerra interior
es incontestable.

Situacidn y descripcién del puerto.—Se proyecté un di-
que de abrigo, situado en la cala de Capellanes, que se
halla & la izquierda del antiguo fondeadero. Tiene el ox~
prosado dique dos alineaciones rectas de 120 y 350 metros,
unidas por una curya de 63 metros, siendo la primera
normal & la costa, con la cual queda abrigado el puerto
del viento de SO. que es el reinante y dominante en aque-
lla bahia y de las marcjadas-del segundo cuadrante que
producen las olas de mayor altura. Al dicque se le ha dado
la misma estructura que al del puerto de Palamés: 1.° Es-
collera de piedra perdida descansando en el fondo del mar
4 7,50 metros debajo del agua. 2.° Una capa de hormigén
en sacos. 3.° Un macizo de hormigén en bloques de 6 me-
tros de altura hasta llegar al nivel del mar. 4.° Bl cuerpo
superior del dique de mamposteria hidraulica y un espal-
dén en la parte exterior de 5 metros de altura con espesor
medio de 4 metros. Y 5. Un murete en el interior de 2,60
metros, comprendiéndose un terraplén entre éste y el es-
paldon cubiefto de un empedrado. El morro del dique es
igual al de Palamds,

Muelle.—Se proyectd cefiido & la costa desde la cala de
Capellanes hasta el fondo de la cala denominada de Cala-
sanz, de 170 metros de longitud, con calado de 4 metros
en la primera parte y de 4 4 5 metros en el centroy 5 4 8
en el resto.

La planta del muelle es una linca recta y su anchura
variable de 10 & 50 metros, siendo su estructura como cl
de Palamés.

Boca del puerlo y superficie.—Tendrd Ia primera una
amplitud de 250 metros y la capacidad del puerto 23 hec-
tireas, con un calado variable de 0 & 14 metros, siendo una
y otra lo suficientes para satisfacer & las necesidades fu-
buras del puerto. :

La entrada del mismo serd ficil para la mayor pavte de
los vientos del segundo y tercer cuadrante, que son log
mds recios. Con los del primero y cuarto cuadrante ha-
bran de bordear los buques, lo cual no os peligroso por-
que dichos vientos no son duros ni producen marcjadas:

Para conseguir mayor abrigo cn dicho puerto, seria
conveniente construir otro dique apoyado en la punta del
Garbi, pero no serd nccesario hasta que sea mayor cl
trdfico.

Iil presupuesto tolal de construccion de las citadas obras
es de 3.759.745,69 pesetas. '

Aprobacidn d 'l proyecto.—De acuerdo con el dictamen
del Inspector general de puertos D. Manuel Gargia Araus,
y por Real orden de 29 de Noviembre de 1901, se aprobi
el proyeclo antes hosquejado del puerto de San IFelitt de
Guixols.

Se subastaron las obras en 19 de Julio de 1902, adjudi-
cindolas 4 D. Antonio Riera y Jané, como Gerente de la
Sociedad «IFomento de Obras y Construcciones de Barce-
lonas, Bl importe de la adjudicacion fué de 3.636.051,03
pesetas, con una baja de 123.695,60 pesetas.

En 28 de Junio de 1903 se aprob6 el acta de replantco
deflinitivo de las ohras.

" Por Real orden de 11 de Abril de 1906 sc desestimo la
peticion de ensanche de los muelles, disponiéndose que
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para facilibar la comunicacion entre el dique y muelle en
consbruccion bastaria ejecutar la primera alineacion de los
proyectados y construir un camino de servicio alrededor
de Ia Punta de Guixols, reformandose, en caso que se es-
timase necesario, el anterior proyecto.

Por Real orden de 8 de Noviembre de 1907 se aprobé el
proyecto reformado de ensanche de los muelles por el im-
porte del presupuesto de contrata de 254.465,16 pesetas,
considerandose este presupuesto como adicional al ante-
rior, segin asi lo dispuso la Real orden de 14 de Marzo
de 1908
~ Por Real orden de 28 de Septiembre de 1908, de acuer-
do con el Consejo de Obras pablicas, se aprohé otro presu-
puesto adicional por reforma de las obras, importantes
R47.571,92 pesetas.

Y, por dltimo, por Reales érdenes de 12 de Enero
de 19 10Ay de 28 de Septlembre del mismo afio, se aprobaron
otros pequefios presupuestos adicionales, debidos 4 dife-
rencias entre los aranceles vigentes al terminar las obms
y los anteriores.

Tréfico del puerto.—Ya expusimos antes que en el afio
de 1900 alcanzé un total de 17.000 toneladas, habiéndose
aumentado en los diez afios siguicentes, y siendo probable
que una vez terminadas las ohras por completo se llegue &
tralico mayor, y & un movimiento de un millar de buques
al afo, - v

‘ ‘B. DonnEr.
(Concluird.)

)
Purificacion del agua.
La revista inglesa Engineering ha, publicado en sus nii-
meros del 27 de Iinero y 3 de Febrero de este afio un ar-

ticulo sobre las pruebas de filtracién y esterilizacion para
usos domésticos, pruebas que durante siete meses, desde

1.° de Junio de 1910, se han verificado con el agua del rio -

Durance, que abastece la ciudad de Marsella desde el afio
1847, cuando se termmo el canal, de 93 kilémetros de lon-
gitud,

Una Comisién del Municipio de Marsella ha montado
ocho instalaciones de distintos sistemas, tratando en cada
una 200 metros cubicos por veinticuatro horas.

APARATOS DE FILTRACION Y ESTERILIZACION

“arena. Saltos estan introducidos entre cada sucesiva filtra-

agua llega cargada con materia en suspension y su condi
cion bacteriologica estd demostrada por las pruebas ofi-
ciales de Julio de 1910, que dan un término medio de 5.098
colonias aerdbicas por centimetro cibico del agua del ca-
nal Durance-Marsella, un maximum en el mes de 16,500 y
un minimum de 500 en el mes.

dad goneral Mo (
ARNOS por I‘{(fl(‘)tl(;l([) hhla"l?{ltlz‘t ntes, por [1 g E)M{)lgg Pflrutli)f? Hfﬁq; es.,
Poblaocién cnf| Nentlla, lanbugs.| bremen, Amli'_"’" Karsolla, | Ramburgo.| Bremen, | Ambers,
1904e.00 oenee £00.000 | 765.849 | 204,455 | 801.647
27| 189] 170| 176| 52 |10,68] 4,95] 10
26,9 17,1 16,77 | 15,6 42 5,64 8.32 18,01
24,6 16,9 16,6 [ 17,6( 113 7,741 8,37 | 16,%
2271 19,3] 16,9 17,0 40 4531 4,50 | 12,1
2121 17,3 15,1 | 184 44 4,17 2,55 ] 16
26,2 17,5 18,1 18,3 3H 3,30 10 6541 27,05
236 17,1 17,0 16,1 43 4,20 6,01 23,80
R1| 164 16,6 | 158 43 510 3,63 | 11,0
24,0 | 16,7| 16,0 | 14,8 37 4,20 | 248 13,
1004........ 21,2 158 17,0f 15,3 33 4,00 | 2,91 | 17,52
Término medio enlosi| - .
10 afos. ..., 25| 17,1 16,8| 16,4 482 5,35} 5,08} 1753

El cuadro anlerior, comparando la mortalidad de Mar-
gella con otros tres grandes puertos europeos, confirma lo
que las pruebas han dado & conocer.

Hamburgo, Bremen y Amberes estin todas abasteci-
das de rios contaminados; pero en estas cindades la, filtra-
¢ion lenta por arena ha estado en uso durante el periodo
abarcado por este cuadro.

Las comparaciones arriba citadas son atin mas elocucn-
tes cuando se considera queel Elba en Hamburgo, el We-
ser en Bremen yel Nethe en Amberes son rios muy conta-
minados y no pueden comparar con el agua del Durance
y, por lo tanto, parece & primera vista que la dificultad de
proveer con agua pura 4 Hamburgo, Bremen y Amberes,
seria mucho mayor quo 4 Marsella.

N v

1 , 2y 3.—Instalacion de Puech y Chnbml.

Trata 600 metros cubicos de agua en veinticuatro horas
por tres series de filtros de grava y un pre-filtro de

cién para aumentar el oxigeno disuelto en el agua. Des-

Nitmero Snstancias quimicas .
SISTEMA empleadas, TRATAMIENTO PRELIMINAR TRATAMIENTO FINAL
1 | Puech-Chabal....| Ninguno......... I‘xltmcldn miltiple por cDegrossxsseurs» Y pre-
- filtroBees vvvunes ferereaiiaes veeevsrssessss.| Filtros sumergidos lentos de arena.
2 | ldem............ Idem............ Idem.,......vvvvinnn. Teaveass brieaees «veese.| Filtros lentos de arena no-sumergidos.
3 Iisterilizacién por los rayos ultra-violetas.
* 4 | Siemens y Frise..| Sulfatode alumina Decantacién forzada y filtracin mecnica Hal-

VOr Breda..ovussvrusrsrsovereons o aovas Esgterilizacién por ozono.

5 | Idem............| Peréxido de hierro.| Decantacién forzada y filtragién ripida de arena.| Idem.

6 | Desrumaux,..... Sulfato de alimina| Deeantacién forzada ... ...\ vereraian ...| Filtracién mecdnica.

7 | Otto..... vereeeas Ningua.......... Filtracidn basta ripida......., reerrernia ... | Esterilizacién por ozono.
8 | Duykeveuviinnen, Cloruro de cal, Sul-

fato de alimina..| Esterilizacion quimica y decantacién forzada...| Filtracidn mecdnica.

El rio Durance lleva en todas las cstaciones grandes
cantidades de limo y cal en suspension, y su clarificacién
ha sido desde el principio del abastecimiento muy dificil,
y 4 pesar de haber gastado en canal y depésitos de decan-
tacion més de cincuenta, nnlloncs de francos, todavia el

*

pués de-clarificacion, el agua se divide en tres partes e
200 metros cibicos para pumﬁcaclon por distintos siste-
mas indicados en el cuadro.

El resultado bacteriolgico esta & favor del antiguo fil-
tro sumergido(1), comparado con el filiro no sumergido(2),



