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Lablaq de doble entrada que facilitan el calculo del radical
que en ella entra.

El coste de un molinete dé este tlpo, contmslado con
su bateria eléctrica de dos pilas secas, un juego de bavras
de 3 metros delongitud y 25 metros de cable impermeable,
es sblo de 270 pesetas, incluyendo los cambios; portes y
derechos de Aduana.

Para aforos en corrientes de importancia y para el de
avenidas en lag ordinarias, consideramos de aplicacién el
molinete del tipo I'Va de los que construye la citada casa,
con dos hélices y los accesorios necesarios para delerminar
-lasg velocidades, bien colocando el ingtrumento en una ha-
rra apoyada en el fondo del rio, osuspenchdo deun-tambor
con su contrapeso.

Este tambor permite en uno 1 otro caso determinar las
velocidades 4 distintas alturas, que un contador unido & él
va, marcando, ,

El nimero de revoluciones de la hélice las sefiala un
contador eléctrico dispuesto en la misma caja, que lleva
cuafro pilas secas y el timbre de aviso.

Iiste molinete y todos sus accesorios hallanse cuidado-
samente estudiados y construidos, permitiendo realizar
con gran exactitud los aforos en toda clase de corrientes
de agua, siendo el tipo adoptado por la administracion
alemana y por la inglesa para sus trabajos en la India.

Para los casos ordinarios, tiene este modelo el inconve- -

niente de no ser facilmente transportable, por.el numero,
peso y dimensiones de sus elementos, y és para ellos de
mas préactica aplicacion el tipo anteriormente. descrito.

. El coste del molinete I'Va, con dos hélices de recambio,
barras de 5 metros de longitud, bateria y contador elcctm-
¢o, torno, contrapeso y 10 metros de cable es de 900 pese-
tas préximamente.

Ademas de los instrumentos para medlclén de veloci-
dades, construye la casa de referencia todo el material ne-
cesario para los trabajos de aforo, y entre’ él, cables de
acero numerados desde 25 & 300 metros de longltud para
levantamiento de perfiles transversales en los rios, tubos
flotantes divididos en decimetros para determinar clwecta-
mente las alturas de agua en cada punto de éstos, miras

especiales para la nivelacion en las corrientes de agua, te-

léfonos, cuenta-segundos y escalas de hierro en las que la
numeracién hecha por medio de taladros y piezas salientes
ofrece gran facilidad para la lectura & distancia. Estas es-

calas se construyen en trozos de un metro de largo, y son

facilmente aplicables en cualquier punto, atornillandolas 4
piezas de madera 6 hierro convenientemente ﬁ]as en el te-
rreno 6 en cualquier obra.,

Fabrica también la casa citada dos tipos de fluvidgra- -

fos, tuidadosamente estudiados en todos sus dotftlles y
dentro de cada uno de ellos varios modelos con reducclén
de alturas variable desde 1/2 4 1/20 y con aparatos de re-
lojeria, con cuerda hasta para treinta y dos dias, circuns-
tancia ésta.que es de gran utilidad, puesto que evita la
frecuencia del cambio de papel, operamén que no puede
fiarse & personal que no reuna ciertas condiciones de ins-
truccién y practica en el manejo de estos instrumentos.

. Finalmente, y para el caso de tener que hacer observa-
-ciones aisladas y circunstanciales sobre las variaciones de
nivel en determinados puntos, y en sélo ciertas épocas,

tiene otro modelo de fluviégrafo que puede montarse pro-.

visionalmente sobre una barra de hierro hincada en el te-
rreno. ’
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El estudio especial que la casa Ott ha hecho de los sor-
vicios hidrométricos y de los instrumentos y accesorios
necesarios para realizarlos, le permite ofrecer un material
completo y esmeradamente construido para dicho objeto,
aplicable & cuantos casos se presenten ordinariamente y
ue proporciona medios para resolver las dificultades de
detalle que en la practica hemos hallado, con indudables
venlajas, tanto para la exactitud como para la. brevedad
de los aforos.

Luts Dicenra Lionis,
Valencia 26 de Enero de 1911,

el

Los puertos da la provmcla de Gerona

(oouonusxdu)

Estado comparative de los puerios
de la Peninsula.

XXXV.

En el anterior estudio acerca de los puertos de dicha
provincia hicimos el relato correspondiente 4 los de inte-
rés general de Palamds y de San Felit de Guixols,

Corresponde ahora, por el orden de su importancia,
que nos ocupemos del puerto de Rosas, en construccion,
situado en el Golfo del mismo nombre.

Antecedenties.— Il puerto de Rosas fué ya comprendido
entre los de refugio que mencionan el art. 16 de la vwentc
ley de Puertes.

Tl citado Golfo se halla entre el cabo .de Creus y el de
San Sebastian, los cuales sirven de recalada para la nave-
gacion que.se dirifre al golfo de Lyén y & Italia, yendo &

‘ refu"nrse en el de Rosas gran namero de hugques.

chho golfo estd limpio de escollos, y sit fondo es, en
general, de aréna, fango y algas; tiene escaso declive y es
de gran capacidad. Dentro del mismo se halla la punta de
la Bateria 'y desemboca el rio Muga existiendo una zona
abrigada de los vientos del 1.°, 3.y 4.° cuadrante, de los

cuales son los mas duros los del 1.°y4.°

En el interior del repetido Golfo existe otto espacio més
abrigado ailn, que es el de la bahia de Rosas, inicamento
desabrigado & los vientos del 2.° cuadrante.

Para lograr- el abrigo de las embarcaciones en dicha
bahia, por orden de la Direccién general de Obras ptbli-
cas de 21 de Marzo de 1901, se dispuso que por el Ingeniero

- Jefe de Obras publicas de la provincia se propusieran las

obras mas convenientes para lograr dicho objeto. -

En cumplimiento de lo ordenado, dicha Jefatura,-en 3
de Abril siguiente, remitié 4 la Superioridad una Memoria
y un plano proponiendo las indicadas obras de abrigo,
consistentes en la construccién de un dique de mil metd:
de longitud, cuyo coste alzado podria ser de unos 4.400; A4
pesetas, y de un muelle de 500 metros, que podria { ystar
1.600.000 pesetas. hotrt

En vista de tal propuesta, la Direccién dispuso "&ué"”
estudiaran las obras indicadas, reduciéndolas 4 las estfic=
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lamente necesarias, puesto cue los recursos del presu-
puesto del Dstado no permitian llegm‘ 4 las cantldados an-
tes citadas.

En virtud de fal mandato, dicha Jefatura remitié un
proyecto para dichas obras, chvx(llondolaq en tres grupos,
las cuales podrian irse constl‘uyendo sucesivamente & me~
dida que las necesidades lo exigieran y los recursos. pudie-
ran sufragarlas, y de mode cue el tonelaje del puerto no
shlo se refiriese & las embarcaciones correspondientes al
comercio de Rosas, sino & las que se refugien en aquella
bahfa durante las tempestades por no poder arribar & la
costa francesa del golfo de Liyon y hasta para poder servir
4 las escuadras cue suelen fondear en dicho puerto.

Descripcidn del proyecto general.—Para cl estudio del
mismo se tuvieron en cuenta el régimen de los vientos,
que, como antes se indicé, son los reinantes y dominanies
los del Norte, conocidos en el pafs con el nombre de tra-
monlana, y que los temporales de cue ha de defenderse el
puerto son los comprendidos entre el SE. y SO., por lo
“cual el dique de abrigo habria de seguir la- direccién de
Este &.0este, estando defendido ¢l puerlo de los demds
rumbos por la configuracion de las costas.

L.os tres grupos de obras propuestos se reducian: el pri-
mero 4 la construceion de un dique de abrigo de 388 me-
tros de longitud y un muelle para carga y descarga que
arrancara casi normalmente 4 la costa en longitud de 300
metros y ancho de 50 hasta conseguir un calado de 5 me-
tros. El presupuesto de contrata de dichas obras era de
1.297.845,91 pesetas. El segundo grupo de obras consisle
en las de un muelle de costa que arrancase al extremo del
primero y terminase 4 los 210 metros del origen del dique
de abrigo. Dicho muellé deberia tener dos alineaciones rec-
tas de 480 metros, y proporcionar un calado de 5 & 8 me-
tros. Su presupuesto es de 1.051.264,72 pesetas. El tercer
grupo de obras consiste en la prolongacién del muelle de
las del primer grupo-en otros 300 metros hasta conseguir
un calado de.10 inetros. En tal caso la linea de muelles
(incluyendo el de costa) seria de 880 metros, mas la parle
correspondiente del lado contiguo & Rosas. También com-
prende dicho grupo la prolongacién del dique de abrigo
hasta aleanzar 784 metros desde el arranque primitivo, y
consiguiéndose con la realizacién de todas las obras una
espaciosa ddrsena de cerca de 20 hectareas de capacidad,
con una boca gle entrada de 400 metros. El presupuesto de
contrata de las obras de este tercer "rupo importa la can-
tidad de 3.103.344,05 pesetas.

Después de aprobado el estudio primeramente hecho
por la Jefatura, por Real orden de 9 de Agosto de 1901, y
habiéndose designado por el Ministerio de Ia. Guerra, en 26
de Octubre siguiente, un Teniente coronel de Ingenieros
militarE] ’E[hé"hdb‘l fa“de intervenir en dicho estudlo y pro-
y“cté‘pét“Re&lfﬁrdéh a6 8'déAbril de 1902, se aprobd el
dellas.obral dalrpeimeiigripoe Heliacwordo con lo informa-
doiporiehdngpectovigeneral-de puertasderla zona corres-
pondieriteg Biendo: e]=presupuesto.aprobado ehantes citado
do 4,2097.:843; 9% spesatis;qy; disponiBndosa:iquerno.sa hicie-
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el que parte de la cala proxima al faro de Rosas, debiendo
ger la longitud del dique de cualrocienlos melros pava dicho
primer grupo, con sondas desde 0 &4 5 metros, quedando
abrigado de todos los vientos, con espacio de 50 hecta-
reas y con sondas de 5 & 15 metros.

La estructwra del dicque: Se funda sobre escolleras en-
rasadas & 7,50 metros debajo del nivel de mareas bajas
(que son poco sensibles en dicho golfo); sobre la superficie
de las escolleras va una capa de hormigén de 1,50 metros,
quedando asi ésta & 6 metros hajo el mvcl del mar y enci-
ma un muro de hlogues de 12,50 metros.

Los taludes de las escolleras son de 2 >< 1 el O\Lemor y
de 1 > 1 el interior, alcanzando la misnia en la superficic
de enrase un ancho de 21,50 metros.

La superstructura del dique la formard un espaldén de
mamposteria de h metros de altura y 4 de ancho por el ex-
terior y una hangueta de 6,50 metros de ancho hacia el in-
terior.

La forma general del expresado diqu- es igual al apro-
hbado para los puertos de Palamés y de San Ifelitt de
Guixols.

M uelle.—Situado en el arranque del dique y adosado & -

Ia costa, con una longitud de 500 metros, con calados va-
riables de 5 &4 10 metros, distribuido en tres tramos: el
mas exterior, de 150 metros, con calados de 10 & 8 metros;
el central, de 200 metros, con calados de 8§ & 5 metros, y
el resto, de otros 150 metros, con calados menores.

Dicho muelle serd capaz de un desarrollo comercial
para un tonelaje anual capaz de 100.000 toneladas de mer-
cancias.

- L estructura del muelle corresponde & una base de es-
collera; sobre ésta una capa de hormigén y un muro de
bloques & 4 metros de altura y 3 de espesor, terminando
con un murete semejante al del dique.

Ejecucion de las obras.—Verificada la subasta en 7 de
Junio de 1902, por Real orden de 20 del mismo mes se ad-
judicaron las mismas al mejor postor por la cantidad de
1.280.500 pesetas, con una baja de 17.345,91 pesctas res-
pecto al presupuesto aprobado, debiendo ejecutarse los
trabajos y terminarse en el plazo de seis afios.

En 30 de Octubre de 1902 se aproboé cl acta del replan-
teo definitivo de las obras.

En 16 de Julio de 1904, segin comunicacién del Inge-
geniero Jele de Obras piblicas de Ia provincia, se habian
construido 50 metros de los 400 metros del dicue de abri-
go(segtin las obras aprobadas para el primer grupo),y del
muelle comercial habia construido 90 metros del muro del
Nortey 100 del muro del Sur.

Posteriormente, hahiéndose juzgado necesario refor-
mar el proyeeto del primer grupo de obras aprobado para
el puerto de Rosas, y autorizada dicha reforma por Real
orden de 12 de Octubre de 1910 (Gaceta de 19 del mismo
mes), de acuerdo con lo informado por el Conscjo de Obras
publicas, se aprobé el presupuesto reformado del indicado
grupo de obras por un importe de 1.817.245,93 pesetas, lo
que produjo un presupuesto adicional de 64. 199,23 pese-
taé‘siobre otro anterior segundo presupucsto 1‘0(‘01‘ ado.
3 ‘aprobacién de dicha reforma produjo una prérroga
"éva,';l {)rmmaclon de las obras, las cuales parece que se
coﬁsf{'u%'rﬁ lentamente.

C
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PUERTO DE BLANES

‘T'ué dicho puerto declarado de interés general de se-

gundo orden por ley de 15 de Abril de 1908, -publicada en.

la Gaceta de Madrid de 18 del mismo mes.

Mandados realizar los estudios para formar el proyecto
de dicho puerto, se aprobo el presupuesto de los mismos
en 1." de Agosto de 1906.

Proyecto.—Iormado el proyecto del puerto de Blanes
por el Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos D. José
Maria y Docet, s¢ propuso la construccion de un dique de
abrigo de 400 metros de longitud, partiendo del antiguo
convento de la localidad, y un muelle perpendicular al di-
que de 260 metros, p’u‘tlendo 4 los 70 metros del origen
del mismo. : A

Asi, el puerto que se construya, resguardado desde
luego de los vienlos por parte de tierra y por el creciente
delta del Tudera (como el de Barcelona esté resguardado
de los Ponientes por el Llobregat), bastars defender el de
Blanes de los temibles del Este y del Sur por medio de sus
" obras. (

Il dique de abrigo propuesto es de una sola alinea~
cién recta, 4 fin de evitar las resacas por transmision la-
teral. :

La seccion del dique se propuso como las de los puer-
-tos de Palamoés y de San Felia.

Aprobacién del proyecto modificado.—~Por Real orden
de 9 de Agosto de 1909 (publicada en la Gacela de Madrid
de 15 del mismo mes) se aprobé el proyecto modificado del
puerto de Blanes, de conformidad con lo consultado por el
Consejo de Obras plblicas.

Dicha modificacién consiste en la reduccion do la lon- .

gitud del dique. 4 Ia de 330 6 230 metros, al empleo'de es-
colleras de mayor tamafio que las propuestas y &4 la cons-
truccion de un muro que no tenga cardcter definitivo,
para (ue sin gran coqto pucda continuarse; si asi convi-
‘niese.
. Hl pvesupuesto aprobado para dichas obras por la indi-
cada Real orden fué, para la contrata, importante la can-
tidad de 1.525.773,06 pesetas. .
Dedicado desde antiguo dicho puerto 41a pesca, no pa-
rece justificado el gasto de tan elevado presupuesto en
obras de importancia, cuando para el refugio de los hu-
ques se tiencen los préximos puertos de Palamés y San Fe-
litt de Guixols y, por otra parte, no los reclama el comer-
cio y el trafico de la localidad.

. Sin embargo, parece que se hacen rrestlones para que
se subasten las obras aprobadas y se construyan por cuen
ta del Estado.

Entendemos que tanto para este puerto como para
otros que 4 pesar de estar declarados de interés general no
ge haya demostrado la necesidad de que el. Eslado los cons-
truya, al menos con sus unicos recursos, deberian tenerse
presentes las orientaciones y sabios conceptos de las leyes
presentadas 4 las Cortes por el actual Ministro de Fomento
(Marzo de 1911) para que el auxilio del Estado en las obras
publicas, y en particular a las de puertos, lo sea en la ex~
tension y én la medida que les corresponda, segiin su ne-
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cesidad é importancia, y sin que la cuantia de dlcho -auxi-
lio & algunas de ellas pueda nunca per]uchc'u‘ & ofras
obras y servicios ue en primer lugar los merezcan y re-
clamen.

Los demés puertos de Gerona.—Dijimos al principio dcl
breve estudio que se ha hecho de los de interds general do
dicha provineia, que los demdas puertos de la misma de
caricter local 6 sin clasificar son: los de Lloret y Tossa,
correspondientes 4 calag proximas en la costa al puerto de
Blanes; el de Palafrugell, que se halla después de pasados
los de San Felii y Palamés; el de la Escala, antes de lle-
gar al golfo de Rosas; el de Cadaquds, préximo al cabo de
Creus y, por tltimo, el puerto de la Selva, préximo al
término de la provincia y 4 su limite con Francia, -

En ninguno de dichos puertos, -4 excepeion del de Ca-
daqués, consta que se haya construido obra alguna, para su
habilitacién 6 trafico para la pesca, que es lo tinico, puede
decirse, 4 que’se dedican.

En el de Cadaqués se concedi6 4 un particular, D, Ga-
briel Colom, la legalizacion de las obras que habia cons-

truido frente al chalet de su propiedad. Dichas obras ¢on-

sisten en un pequetio muelle de abrigo y atraque y un ca-

* mino de enlace del mismo con el camino 0reneral de lu

costa, las que fueron legalizadas por Real orden de 5 de
Mayo de 1904 (Gaceta de 11 del mismo mes), considersn -
dose las obras como de uso piblico, las que pueden, por
tanto, utilizarse para refugio delos botes de pesca y aun
de recreo de otros partlculaves, cuando sea necesario para
resguardarse de los. tempomles en el pequeno puerto asi
formado.

Como antes apuntamos, 4 pal‘te de lag obras que las
respectivas localidades puedan realizar por su cuenta, cn
los tltimos citados phiertos, bastara en nuestro concepto,
para que el Bstado auxilie & las més importantes de aque-
lla provincia, que el mismo limite su auxilio 4 las que s¢
hallan en construccién y son de mayor interés de los puer-
tos de Rosas, San Felitt y de Palamés.

Con lo e\puesto en los aleoulos precedentes que hemos
dedicado & este asunto, terminamos (siquiera no sea con
toda la extension necesaria para todos los puertos) lo co-
rrespondiente & las obras y servicios existentes en los cons-
truidos y en construccion en la Peninsula, y antes de pasar
& la descripcion de los que restan de Espafia, fuera de
aquéllas, creemos serd conveniente el fijar en un cuadro o

“estado, los dafos comparativos de las mas importantes
condiciones de los principales puertos peninsulares, rela-

cionadas con su respectivo trdfico comercial, movimiento
de la navegacidn y sus recursos propios, 6 sean los ingresos
obtenidos en cada uno de ellos por los arbitrios estableci-
dos, todo lo cual, avalora, en nuestro concepto, & més de
sus obras, la 1mportancxa relativa de cada uno de los
puertos.

Asi, acudiendo & los datos de nuestro pequeiio estudio,
podemos, por ahora, establecer el $1gu1ente
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ESTADO COMPARATIVO DE LOS PUERTOS DE LA PENINSULA

por los conceptos que en el mismo se expresan,

TRAFICO COMERCIAL ,
. TRAFICO TOTAL NAVEGACTON RECURSO0S
PUERTOS Importacion, Exportacidn, — Nimero de Iques. por los arbitrios,

- Tane;xdas. Tonn-l;zdas. Toneladas. Anualmente. Anualments.

1.—Bilbao... .......... Ceeneas 1.017.879 3.601.723 4.619,602 4,208 2,230,384
2.—Barcelonn,.......o.oveviiiiil. Lo, 1.680.660 460.495 2. 141,155 : 3.700 2.200.000
S—=Huelva.....oviiiiinii it 305.898 2.422.416 2.728.314 1.282 1,516,758
4.—Valencia...... et e e Cerrae 519,042 574.429 1.083.47 3.069 1.3820.000
Ho—3evilla......... Vievaes e 270.377 858.644 1.129,021 1,284 1,219,968
6.—~Santander ,.... ....... .... .. veee 275.000 1.200.000 1.475.000 1.200 450,000
T.—Cartagens................ ...... ces 200.600 §79.000 779 600 1.900 320,000
8.~Gijén-Musel. . ....... .............. 210,000 254..000 -~ 280.000 744,000 3.9704-100=4.070 160.000
d.—Almeria.......oooiviniiininn i, 98.890 443.000 541,890 1,050 640,000
0.~Vigo..ooooooiiilo o0 i, 180,000 51.000 230,000 2.900 150,000
N.—Corafia.,.....c..... . ... Cevaee '150.000 70.000 270.000 2.400 190,000
12, —Cidize..vvviiins oo 100.000 300.000 400 000 3.000 270,000
18.—Milaga....... e e 120.000 260.000 380.000 2.200 350,000
14,—Alieante............. .. . , 130.000 1900. 000 320,000 3.600 127,000
15.—Tarragona..,...... e 189.000 92,000 281.000 900 130 000

Observaciones. —Debemos hacer algunas relacionadas
con el cuadro precedente:

Puertos de Barcelona Y Bilbao: Siendo la totalidad del
trafico comercial anual y el importe de sus arbitrios supe-
rior en el de Bilbao cue en el de Barcelona, lo hemos pues-
to en primer lugar; pero siendo la importacién mayor en
este ultimo que en Bilbao, y no difiriendo mucho sus re-
cursos propios, podemos decir que el de Barcelona es el
primer puerto de la Peninsula por su trafico de importa-
cién y es el primero por su exportacion el de Bilbao,

Huelva y Valencia: Es superior la exportacién en el
primero y la importacién en el segundo, pero superando
en mucho el trafico total en el de Huelva Y mayores sus
recursos. . ‘

Sevilla y Santander. Aun cuando superior en el segun-
do el trafico total, superando los recursos propios en el de
Sevilla, y atendiendo & su extensa ria maritima navegable
de mas de 100 kilémetros, lo hemos colocado antes que
¢l de Santander.

Cartagena yGijén-Musel: Aun cuando es superijor éste
al primero en niimero de buques, existe en el de Cartage-
na hoy dia mayor trafico total y superiores recursos por
Sus arbitrios; mas creemos que una vez terminado el
puerto del Musel, habra de superar éste al primeramente
citado.

Ll puerto de Almerfa, aunque su trafico no sea cons-
tante al afio, por la exportacién de sus frutas y de los mi-
nerales y por los arbitrios, supera hoy dia 4 los de Vigo y
la Coruia, que son, sin embargo, muy superiores al pri-
mero en el movimiento de. su navegacion , especialmente
por el gran nimero de viajeros que los frecuentan.

Los puertos de Vigo y de la Corufia no difieren esen-
cialmente en su trafico, en el niimero de buques que los
{t"facuentan, ni en sus arbitrios; pero se ha colocado al de
'180 en primer lugar, atendiendo & su imponderable ba-
hia natural, que bajo tal concepto, puede considerarse
como el primero de Espafia, y por cllo 4 su mayor nave-
tacién;

Los puertos de Cadiz Y Milaga difieren asimismo esca-

samente en sus respectivos (raficos y arbitrios; mas sicndo

mas frecuentado por la navegacién de altura, el de Cadiz,

lo hemos colocado antes que al de Milaga, '
Por 1ltimo, los puertos de Alicante y Tarragona, que

“también difieren poco en sus respectivas condiciones del

trafico y de sus arbitrios, hacen superior al primero por el
movimiento de su navegacion anual, y lo hemos colocado
por ello en primer lugar. ‘ S

Como observacién general, debemos hacer presente

que los datos que figuran en el indicado estado, aun cuan- -

do han sido deducidos con la detencién que nos ha sido
posible, no son mds que términos medios de los corres-
pondientes & los que figuran en las respectivas Memorias
de cada puerto de los wltimos afios, & partir del de 1907, y
que después que terminemos ‘el breve estudio de los de-
mds puertos de Baleares, Canarias y de Africa, formare-
mos nuevo andlogo estado de la totalidad de los puertos
de Espafia con los nuevos datos que se adquicran.

B. DonNET,
24 Marzn do 1911, .

D AE N

Comisitn slectrotéonica intornacional

para la adopeion de simholos eléciriecos
universales, (1)

Los aparatos y miquinas eléctricas han llegado & ser
parte tan esencial de cualquier proyecto de ingenieria,
que la celebracién de un convenio internacional sobre ¢l

(1) Siendo de suma importancia Ja adopcidn de los mismos simbo-
los eléetricos en todos los pafses del mundo, damos cuenta de la crea-
cién de la Comisién internacional que ha de resolver tan inportante
asunto.

El Comité espafiol estd presidide por el distinguido Ingeniero de
Caminos Ilmo. Sr. D. Juan Alonso Millin, el cual espera que cuantos
se interesan por que sea un hecho la adopeidn de simbolos eléetricos in-
ternacionales envien su opinién 4 la oficina central de Ia Comisidn inter-
nacional, situada en Londres, Victoria Street, 28,
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