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" Los de la isla de Mallorea.

En el ultimo articulo, después de hacer mencién de to-
dos los puertos de la provincia de Baleares, nos ocupamos
en particular del de la capital (Palma). Nos cqueda el descri-
bir los demés de la isla de Mallorca, que son: los puertos
de Andraitx, Soller, Pollensa, Alcudia, Colom, Puerto Petro
yel de Cabrera, sfcuado en la isla de 1gual nombre, que se
halla al Sur de la de Mallorca.

PuerTo pE ANpRAITX. —Fué declarado de interés gene-
1ol de segundo orden por ley de 14 de Agosto de 1884 Es
dicho puerto el mds préximo & nuestra Peninsula, en la
costa de Mallorca, y situado, por lo tanto, en la parte oc-
cidental de dicha isla.

En dicha parte, y en la més. smhente, existe una ensena-
da de unos dos kilémetros de longitud, de un kilémetro
proximamente de anchura en su entrada (ent;re la Punta de
las Brescas, al Norte, y la de la Llana, al Sur); de unos 500
moetros de anchura en la parLe central de la ensenada y de
unos 800 metros en la parte interior, frente al caserio del
puerto, cuya edificacién se halla en la costa Sur de
aquélla.

Para el abrigo de la parte de dicha ensenada en que se
halla situado e] puerto y caserio de Andraitx, se construye-
ron dos diques: uno en la orilla Norte de la ensenada de 160
metros de largo, situado en la parte mas estrecha de la
rada y de direccién normal & la costa, y otro de 155 me-
tros, situado en la orilla Sur dn la rada y junto & los edifi-
cios del puerto. :

Ambos diques estan formados por escolleras y corona-
dos por espaldones de mamposteria.

Sobre el segundo dique, en la parte mas interior de la
ddrsena, se ha consl.vmdo un murete de mamposteria cer-
cada, que sostiene un andén de 13,50 metros de ancho.

M uelle.—Proximo al segundo dlque, y hacia el interior
de la darsena, existe un muelle de costa de 55 metros de
longitud y de unos 24 metros de anchura.

Varadero.—A continuacién del expresado muelle de cos-

ta existe un varadero de 40 metros de ancho, para pequenias
embarcaciones.

Dragado.—Se han realizado por contrata obras de dra-
gado en dicho puerto para facilitar Ia enfrada y el atracue
al muelle antes citado.

“Trafico j movimiento de la navegacion.- En el afio de
1909 se importaron por el puerto de Andraitx 222 tonela-
das de mercancias y se exportaron 13 toneladas, habiendo
entrado en dicho puerto tan s6lo dos buques y salido uno,

siendo, por tanto, escaso el trafico y el movimiento de la-

navegacion en dicho puerto.

PurrTo pE SoLLEr,—Iué declarado de interés general
de segundo orden por ley de 9 de Marzo de 1883.

Situacién.—Como dijimos en el anterior articulo, se
halla situado dicho puerto en la costa Noroeste de Mallor-
ca. Mirando al Norte, se abre en la costa una extensa ha-
hia entre Cap-Gros, al Oeste, y la Punta de Sa Escala, al
Este; en el fondo de dicha bahia existe una canal de un ki-
lémelro de anchura proximamente, en cuya ribera izquier-
da y en la Punta de Sa Creu se halla el faro de este nom-
bre; en dicha Punta y en direccién normal 4 la anterior va-
ria dicho canal, ensanchindose & partir de Cap de Sa Pa-
red y termina en una bahia interior de cerca de tres ki-
I6metros, en su mayor dimensién de Sur 4 Norte, estando
situado el puerto en el extremo Norte de dicha bahia y en
la parte mas abrigada de la misma, pvoumo al caserio de
la, poblacién.

Obras construidas.— Consisten dichas obras en un dique
de 110 metros de longitud y 15 de ancho, aprovechandose
como muelle en su parte interior para la carga y descarga.
Normalmente 4 éste existe otro muelle de costa de 216 me-
tros de largo por 9 de ancho, el que se desarrolla parale-
lamente & los edificios de Soller, donde termina la carre-
tera de segundo orden que enlaza con la capital.

Varadero,—En el extremo del muelle de costa existe un
varadero para embarcaciones menores.

Los expresados muelles cuentan con las escaleras, no-
rays y argollas necesarios para el servicio del puerto.

Dragados.—Se efectuaron extensos dragados en el mis-
mo para la debida habilitacion del puerto, extrayéndose
unos 150.000 metros cibicos de productos, con el coste de
193.000 pesetas.

Trafico del puerto en el afio de 1909.—De cabotaje: Im-
portacién, 1791 toneladas en 107 buques. Exportacidn: 755
toneladas en 196 buques, 6 sea un total de 2.546 toneladas
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de mercancias, con un movimignto de la navegacidn de
303 buques. ‘

Trifico exlerior: Importacién de 2.783 toneladas de
mercancias en 54 buques y una exportacién de 466 tonela~
das en 36 buques, la mayor parte de vapor; resultando,
por tanto, un tréifico para el exterior de 3.249 toneladas en
80 buques.

Comprendiendo el trafico exterior y el de cabotaje en un
solo numero, resulté ser el mismo, en el citado afio, de
5,795 toneladas, con un movimiento para la navegacién de
unos 400 buques.

Purrro nk PouLenss,—Fué declarado este puerto de in-
terés general de segundo orden, por ley de 22 de Julio
de 1887.

Situacion.—Esta situado 4 la izquierda de una hahia
muy abierta que existe en la coste NE. de Mallorca. Dicha
hahia tiene en su entrada una extension de unos tres y me-
dio kilémetros, entre la Llosa del Ugal y la Punta de la
Avanzada, una extension de dos y medio kilémetros, en
la direccion normal & la anterior, hasta la playa de Alber-
cuitx. El puerto y su caserio se hallan antes de dicha playa,
-y pasada una canal entrante del mar llamada la Gola.

Obras construidas.—Las obras consisten en un espigén
normal 4 la ‘costa, de unos 100 metros de longitud y 15,70
de ancho, el cual se halla fundado sobre escollera y limi-
tado por muretes de mamposteria, que sirven de muelles
por ambos costados de aquél.

Del espigén arranca un pequeiio rompeolas en angulo
obtuso con la direcciéon del espigén. Dicho rompeolas,
también de escollera, tiene 30 metros de longitud y 6 de
ancho en la coronacion,

Muelle de costa.—En direccién perpendicular al espi-
gén, y siguiendo la linea de la playa, paralelamente al ca-
serio del puerto, se ha construido un muelle de costa de 216
metros. En el punto de-enlace de este muelle y del espigén
arranca la carretera que se dirige & Pollensa.

Varadero.—Completan las obras de dicho puerto un
pecueiio varadero para embarcaciones menores y algunas
escaleras en los muelles.

‘El puerto de Pollensa es puerto habilitado dependiente
de la Aduana del de Alcudia, proximo al anterior, en la
(ue se despachan y engloban las mercancias de todas cla-
ges, que constituyen el trdfico y la navegaczdn de ambos
puertos.

Asi que inicamente haremos mencién de las cantida-
des que por importacion y exportacién y ntmero de bu-
ques corresponden & este puerto, como una parte de los

que forman el {rafico y la navegacidn del puerto de Al-’

cudia.

Puerto pE Arcupis,—Fué declarado de interés general
de segundo orden por ley de 19 de Marzo de 1885.

Liste puerto es, después del de Palma, el més impor--
tante por su trafico de los de la isla de Mallorca,

Situacién.—Se halla situado dicho puerto en el fondo
de una bahfa que existe al NE. de la isla y 4 la derecha de
ella, 4 unos 500 metros de la Punta del Castillo 6 Torre
May(]:.

Obras construtdas.—Existe un muelle de abrigo perpen-
dicular & la costa de 220 metros de longitud, con una.ban-
queta interior de 15 de anchura; se utiliza para las opera-
ciones de carga y descarga.

En direccion normal al muelle se ha construido un an-

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

dén de tierra de 75 melbros de largo, que enlaza con la ca~
rretera de segundo orden de la capital al puerto.

Dichos muelle y andén tienen el ntimero necesario de
escaleras, norays y argollas pa a las operaciones comer-
ciales del puerto.

Iin el angulo entrante que forma el muelle con la cosla,
yen la parte exterior, existe un macizo de escollera de 196
mefros de longitud, que tiene por objeto el oponerse 6 im-
pedir en gran parto la invasién de las algas marinas, im-
pidiendo asi cue las mismas se descompongan en la época
del calor y produzcan un foco de insalubridad.

Varadero.—In el indicado macizo de escollera se ha
construido un varadero para embarcaciones menores, y cn
la explanada comprendida entre dichas obras y el caserio
del puerto se depositan las indicadas embarcaciones y el

-matetial de pesca.

Casa-almacén.—En el dique 6 muelle de abrigo se ha
instalado el almacén del puerto.

Entre éste y la Punh del Castillo, antes citada, existe
un lazarelo para los tlompos de epidemia.

Tréfico del puerto de Alcudia.—Como antes dijimos, se
comprende en el mismo el del puerto de Pollensa.

En el aiio deé 1909 fué dicho trdfico el siguiente:

De cabolaje.

Por 1mportaczdn, 2.068 toneladas en 187 buques de en-
trada.

Por exportacidn, 4.264 id. en 186 id.

Totales, 6.332 id. en 373 id.

De comercio exlerior.

Imporlacién (ninguna), con entrada de 8 buques.
Exportacién, 76 toneladas, con salida de los 8 bucues.
Tqtales, 76 id. en 8 buques.

O sea un trdfico total de 6.408 toneladas yunm movimien-
to en la navegacion de 381 buques. _

Puzerro COLOM.—Se clasificd & dicho puerto como de
segundo orden y de interés general por h ley de 8 de Ju-
nio de 1883.

Situacidn.—Estd dicho puerto situado en la costa ESE.

. de Mallorca, en el interior de una gran ensenada hastante

irregular, y 4 la izquierda de ella "Lrlyac.ente al caserio.

Obras construtdas.—Un muelle-espigén orientado de
Este 4 Oeste de 26 metros de largo por el lado Norte y 38,40
por el del Sur, con un ancho de 20 metros. La coronacion
de dicho muelle esta formada por muros de silleria de 1,2
metros de altura por 1 de espesor. Al Sur de dicho espigdn
existe una zona de servicio de 215 metros de longitud por
30 de ancho, la cual se halla empedrada en una anchura
de 10 metros contigua al mar, y alirmada en los 20 metros
restantes. Dicha zona se halla limitada por el lado del
mar, con un muro de anden de la misma forma y dimen-
siones que el del espigdn, interrumpiéndose el muro con
siete rampas perpendiculares al mismo de -10 metros de
largo v 3 de ancho, por las cuales se hace el embarque e
bocoyes. El indicado muro tiene 250 metros lineales, des-
contando el ancho de las rampas.

Al lado Novte del espigén existe otra zona de servicio
de 117 metros de longitud y 10 de ancho, con un muro do
84 metros analogo al anterior.

Existen en laq expresadas zonas cinco escaleras de ser-
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vicio y 34 norays de piedra caliza de 1,20 metros de alto-y
0,90 de circunferencia.

Varadero.—Al lado Norte también del espigdn existe un
varacero para embarcaciones menores, de 30 metros de lon-
gitud y 12 de ancho. :

Todas las citadas obras se hallan bien conservadas, no
alectindolas lag marejadas por estar el puerto bien abri-
zado en el interior, como se ha dicho en la ensenada que
le comprende y le guarda. '

Ademés, hace algunos afios, fué dragada una zona
proxima al puerto, y no consta que ain sean necesarias
nuevas obras de limpia.

Trdfico y movimiento del puerto.—Dicho trafico es es-
¢aso, & pesar de comprenderse en el mismo el del préximo
Puerto-Petro.

Puede decirse que tan s6lo existe comercio de cabotaje,
siendo éste (contando el de los dos puertos citados), en el
aiio de 1909, de 121 toneladas desembarcadas en 21 buques
para la imporiacidn de mercanciag y de 418 toneladas em~
barcadas en 20 buques para la exportacién.

Putrto PErro.—Préximo al de Colom. Fué declarado
de interés general de scgundo orden por ley de 22 de Julio
de 1887.

Situacién.—También se halla situado en el interior, en
el fondo de una ensenada irregular y 4 su izquierda.

Las obras se reducen & un muelle espigén de 64 metros
de longitud y 12 de ancho en su coronacién, formado de
escollera, y de una altura media de 1,80 metros. Sobre la
escollera se han construido. muros de silleria de 0,80 me-
tros de espesor y 0,60 de altura, en una longitud de 108
metros. . .

Al lado Sur de dicho muelle, por la parte de tierra, se
ha construido un pequefio anden de 18 metros de largo.
Estd empedrado el pavimento del muelle en los 25 metros
de la parte hacia el exterior. Tiene el mismo dos escale-
ras y seis novays de piedra. -

Dichas obras estan muy castigadas cuando reinan tem-
porales duros del segunds cuadrante, habiéndose destruido
parte de los muros y del pavimento por las fuertes mare-
jadas. Por ello deberian reforzarse las escolleras en el ex-
tremo del muelle; construirse un muro en el lado Sury
empedrar 6 afirmar los 40 metros lineales de muaelle, si ya
no se hubiere hecho, lo cual debe verificarse, en caso, con
las cantidades destinadas 4 las obras de conservacion de los
puertos de la provincia. :

Préxima al muelle existe una caseta del Estado para al-
bergar 4 los operarios cuando trabajan en el puerto y para
guarda de los ttiles y herramientas. :

Como antes se dijo, este puerto depende del de Colom,
en el que se cuenta 6 comprende su trifico, que es de esca-
sa importancia.,

Puerto pe CaBRERA.—Puede considerarse este pequeiio
puerto de la isla del mismo nombre como anejo & la de
Mallorea, por hallarse dicha isla préxima & ella, al Sur, y
ser el trafico de dicho puerto tinicamente de cabotaje y con
¢l puerto de la capital, conforme ya se manifesté al ocu-
pirnos del puerto de Palma. .

[l de Cabrera fué declarado de interés general de se-
gundo orden por ley de 22 de Julio de 1887.

Situacién.—En el interior de una extensa bahia de mas
de dos kildmetros en su mayor extensién, la cual tiene su

‘;‘I)ntva(la al Norte de la isla, frente 4 la Punta de log Pabe-
ones,
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Después de recorrer mas de un kilémetro, en una canal,
en un seno de ella de unos 100 metros, llamado el Porset,
se halla el pecuetio puerlo, constituido por un muelle de
costa de 52 metros de longitud, y otro muelle normal al
anterior, abordable por ambos costados y por su [rente,
con un perimetro total de 72 metros.

No existen obras algunas de abrigo, ni son necesarias
por la situacion del puerto en punto tan abrigado del inte-
rior de la hahia citada.

Existe ademas un varadero de 24 metros de ancho para
embarcaciones menores.

El trdfico, como hemos repetido, se hace inicamente
de cabolaje con el puerto de Palma, dependiendo de la
Aduana de la capital para su contabilidad, y consistié en
las mercancias y frutos que condujeron 14 buques para
Cabrera en el aiio de 1910 y de varios en lastre.

: B. DonnEr.
(Continnard.)

_——e————

Trabajos realizados en el puerto de la Habana

para poner en seco el acorazado «Maine».

Importantes trabajos, dificiles y de naturaleza suficien-
te para llamar la atencion de los Ingenieros, se estin vea-
lizando en la actualidad en el puerto de la ITabana para po-
ner al descubierto los restos del Maine, el acorazado nor-
teamericano que el 15 de Febrero de 1898 se [ué & pique en
pocos minutos & consecuencia de una explosion, cuya cau-
sa pérmanece en el misterio. M. I, Signorelles, en un ar-
ticulo que publica Le Génie Civil, del 29 de Abril, dice que
los restos de dicho barco se pondran en seco después de
haberlos rodeado de una ataguia hecha con tablestacas de
hierros perfilados, y afiade que serd un acontecimiento de
la mayor importancia, cuyo final esperan con ansiedad los
Estados Unidos y Espaiia.

" Recuerda el autor la excitacién que el hecho produjo
en el primero de estos paises, en donde se supuso intencio-
nada la catastrofe, hablandose de una mina que se habia
hecho estallar 4 propésito y dando ocasién al grito de Re~
member the «Maine», con el que los americanos fueron d la
guerra. ‘

Han pasado desde entonces tantos acontecimientos, que
el Maine, que ha perdido todo su valor tactico y cuyos res-
tos no perjudican casi & la navegacion, hubiese sido olvi-

dado por completo si en 1905 no se hubiera querido cons-

tituir una Sociedad para poner & flote el barco y estable-
cer en 6l un museo que pretendia pasear por todos los
puertos del Atlantice; esta idea hizo que se conmoviese de
nuevo la opinién piblica ante el pensamicnto de que los
restos del Maine encerraban siempre los cuerpos de un
centenar de marinos «muertos por la patrian.

Los iniciadores del negocio parcce que no pudieron re-
unir fondos suficientes para constituir la Sociedad, pero el
sentimiento que habia hecho nacer, continud creciendo
desde entonces de tal modo, que el Gobierno se ha sentido
al fin obligado moralmente 4 tomar las disposiciones con-
venicntes para ir & buscar los cuerpos de los marinos que
yacen en el fondo de la bahia de la ITabana, tal vez, tam-
bién, no ha querido incurrir en la sospecha de que no
queria que se hiciera luz acerca de l(a causa de la explo-



