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Los puertos de Menorea y de ibiza.
I

Los puertos de la isla de MeNorca, son tres: El de Ma-
hén, el de, Ciudadela y el de Fornells.

PurrTo DE MARON.—Fué dicho puerto declarado de in-
tlerés general y de primer orden, por ley de 6 de Julio
de 1882. . ’

Situacién.—Esta situado en la parte mas oriental de la
isla, y en la margen 'izquierdx de una gran ensenada de
8 kilémetros de longitud proximamente, cuyo lado opues-
to termina en el cabo de la Mola. En el interior de dicha
ensenada existen tres islas: la de las Ratas, la del Rey (que
es ln mayor) y la de la Cuarentena, proxima al Lazarelo,
fue estd casi 4 la entrada de dicha ensenada; siendo las
Calas principales: la de Ratas, Calallong y cala de San
Jql‘ge, en la margen opuesta 4 la del puerto; y las Cala
Figuera, Cala Corp, Cala Fonts y la Pedrera, en la costa
en que se halla situado el puerto y la ciudad de Mahdn.
La entrada de la ensenada estd comprendida entre la Pun-
ta de San Carlos (en que se halla situado el faro), & la iz-
quicrda, y el Cabo de la Mola, 4 la derecha. Proximo & las
calas Corps y Fonts, y comprendido entre ellas, estd si-
tuada la poblacién de Villacarlos, que dista unos dos kilo-
mefros de la de Mahdn.

Frente 4 dicha ciudad y su puerto, en la costa opuesta.
de: la ensenada, se halla el Arsenal, y préximo éste 4 la isla
Pinta, En esta zona se halla el puerto Militar, el edificio de
lf} Maquinista Naval y las obras correspondientes 4 la Ma-
rina de Guerra.,

- GObras del puerto comercial.—Tan s6lo existen las anti-
glas obrag constituidas por una linea de muelles, estable-
cidos en la, orilla préxima & la ciudad, los cuales alcanzan
tna longitud total de 4.270 metros.

Dichos muelles estan fundados sobre escollera arrojada
en un fondo de fango, en general, y sobre roca en algunos
Punfos, terminados al exterior en muretes de mamposteria

ordinaria, en unos-2.500 metros de longitud; de mampos-
teria concertada en 1.300 metros, y de silleria en 470 me-
tros. El piso de dichos muelles es generalmente de piedra
machacada, existiendo unog 400 metros cuadrados con
adocuinado y 100 enlosados. g

En los expresados muelles y andenes existen varias
obras secundarias: tajeas, escaleras, norays de fundicién

~ yde piedra, argollones de bronce y de hierro y algunos pe-

quefios varaderos.

Dragados.—Se llevaron & cabo algunos dragados en el
fondo y término de la ensenada, en la Colarsega y cerca
de la Cala Taulem.

Boyas y balizas,—A la entrada del puerto se hallan co-
locadas dos boyas de amarre y seis balizas, cuatro del mo-
delo C ¥ dos del modelo D. Una baliza de fabrica marca un
bajo situado frente al muelle de Cos-nou, el cual pertenece
4 la parte proxima al Arsenal.

Hallandose dicho puerto en el interior de una ensena-
da de gran longitud y de poca anchura que en la parte
més ancha no llega 4 un kilometro, no se han considera-
do necesarias obras. de abrigo y no existe ninguna de
dicha clase.

Sin embargo, hace unos tres afios, se presenté un no-
table proyecto de ampliacién y mejora del puerto de Ma-
hén para el servicio del comercio y de la navegacion mer-
cante, redactado por el Ingeniero de Caminos, Canales y
Puertos D. Julio Valdés, cuyo proyecto se halla en sus-
penso para nuevo estudio, atendiendo & otro proyecto ya
terminado por el ramo de Guerra, bajo el punto de vista
militar y de la defensa de aquella plaza y puerto, y con
objeto de poder armonizar ambos proyectos en lo que sea
factible para su coexistencia y previos los informes y per-
misos consiguientes.

Trafico y movimiento del puerto de Mahan en el aiio de 1909.

DE cABOTAJE.—Importacién: Entraron y se desembarca-
ron en el puerto de Mahdn en dicho aito 10.159 toneladas
de mercancias en 246 buques. Exportacidn: Salieron 6 se
embarcaron en el mismo 3.035 toneladas en 248 buques, 6
sea, un trifico total de cabotaje de 13.194 toneladas en 494
buques de vapor y de vela. '

Comercio exterior.—Por importacidn: Entraron 7.074
toneladas de mercancias en 17 buques (13 de vapor y 4 de
vela). Exportacién: Fué tan sélo de 20 toneladas en 14 bu-
ques (5 de vapor y 9 de vela).
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Reuniendo el trafico total y el movimiento de buques,
tanto entre las diversas islas de Baleares y el puerto de Ma-
hén, asi como el exterior, realizado en el citado afio de 1909,
resultd ser el mismo de 20.288 toneladas transportadas en
525 buques.

En el expresado trafico y movimiento de la navegacion

del puerto de Mahdn se comprendia el trafico y movimien -,

to de buques del pequefio puerto de Fornells, situado al
Norte de Menorca. .

Puerto ot CiupaperA.—Fué incluido dicho puerto en-
tre los de interés general de segundo orden por ley de 10
de Julio de 1885. o :

Situacidn: En la costa occidental de Menorca, y en el
interior de una estrecha canal'de unos 1.500 metros de
longitud, con una anchura de unos 200 4 su entrada, cerca
del faro y de la Cala d'es Frares, otros 200 metros frente &
la Cala d’'en Busquets, y unos 60 6 70 metros de ancho en
la parte restante de la canal, que se halla dragada, y con
unos b metros de calado por término medio. -

El puerto se constituye por sus obras en la ultima par-
te de dicha canal, en una extensién de 500 metros, hallan-
dose dichas obras en el lado Norte de la canal yla pobla-
cién en su lado opuesto, en la que se destaca la gran plaza
Paseo del Borne, de forma rectangular, de 150 metros de
longitud por 100 de latitud.. SERE -

- En la parte final de la antedicha canal se halla el Paseo
-de San Juan. , '

Las obras del puerto estin constituidas desde antiguo
por 500 metros lineales de andenes, que siguen las inflexio-
nes de la costa en la parte Norte de la canal, los cuales se
hallan sostenidos por muretes de mamposteria careada,
con silleria, en su parte superior, y fundados sobre escolle-
ra. Un puente con estribos de fabrica y un arco de fundi-
¢i6én une las dos orillas de la canal casi enfrente de la an-
tes citada plaza de Ciudadela. Al lado izcquierdo de dicho
puente se halla situada la Capitanfa del puerto.

 Varadero y obras auxiliares.—Al principio de los ande-
nes y 4 su izquierda existe un varadero para pequefias em-
harcaciones. Ademas, cuenta dicho puerto con varias esca-
leras de subida 4 los andenes, con tajeas y los norays y ar-
gollones necesarios para el amarre y atraque de las.embar-
caciones. A la entrada existe una boya de amarre.

Triflco y movimlento en el puerto de Cludndela.

Dx cABOTAIE.—Importacién: En el afio de 1909 entraron
en' dicho puerto y se descargaron 2.483 toneladas de mer-
cancias en 186 buques, y se exportaron 4 las demés islas de
Baleares, 1.351 toneladas en 203 buques, 6 sea un total por
el trafico.de cabotaje de 3.834 toneladas en 389 buques.

Comercio exterior.—En el mismo- afio, la importacidn
de mercancias fué nula, aun cuando entraron 19 buques de
vela; y la exportacidn consisti6 por. el exterior, iinicamen-
te en 26 toneladas, en 14 buques de vela.

Puede, por tanto, decirse que en el puerto de Ciuda-
dela es insignificante el comercio y la navegacion para el
exterior, consistiendo casi todo su trdfico en el cabolaje,
y siendo, en general, sus cifras, las antes citadas para el
‘mismo, de unas 4.000 toneladas al afio, en unos 400
buques. * ) ,

PuErTo-DE FORNELLS.~ Se le declaré de interés general
de segundo ‘orden por ley de 22 de Julio de 1887.

Situacidén.—Al Norte de la isla de Menorca se abre una
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canal cuya entrada esti comprendida entre el Cabo For-
nells al Oeste y la Punta d’es Murté al Iste de dicha en-
trada (la que tendrd unos 300 6 400 metros de abertura),
Se abre y se ensancha después la canal en una extension
de unos 5 kilémetros, dentro de la cual, y en su parte cen-
tral, se hallan las islas de Sargantema y Rabells y la ish
Porras, y varias puntas y senos. En el término'y parte més
inferior de dicha canal, se hallan las Salinas novas con mn
muelle embarcadero, y en su orilla occidental las Salinas
vellas con otro embarcadero. :

Proximo & la entrada de la canal, en su orilla occiden-
tal y 4 poco més de un kilémetro de distancia de aquélla,
se halla emplazado el poblado y puerto de Fornells, y proxi-
mo también 4 la Punta de Sa-Creu, que estd 4 la derecha
del puerto. Enfrente de éste esta la Punta Prima, en la ori-
lla opuesta. S .

Obras de abrigo,—Diques: Son éstos, dos espigones, de
75 metros de longitud el de Levante y de 100 metros el de
Poniente. El primero tiene su paramento vertical por cl
lado de la dérsena, en una extensién de 40 metros. Il se-
gundo espigén tiene sus dos paramentos verticales en

‘toda su longitud. Entre los dos espigones se desarrolla un

muelle de costa de unos 100 metros de longitud.

Entre la ddrsena del puerto y la Punta Prima del lado
opuesto de la canal, existe una distancia de unos 800 me-
tros. De suerte que asi resulta aquélla abrigada, natu-
ralmente, por las condiciones de’su ‘situacion especial, y
ademas por lag antiguas obras de.sus espigones y muclle
de costa que la forman.

Desde el pueblo de Fornells, y-4 la derecha del puerto,
comienza una carretera de tercer orden que losune y vad
San Cristobal por Mercadal. _ o 1

El tréfico de mercancias y el movimiento de la navega-

cién del puerto de Fornells se comprende y engloba en el

del puerto de Mahdn.

o - IE.
PPuerto de In Isla de Iiylzn.

Dichos puertos son tinicamente dos: el de Ibiza en la
costa Oriental de la isla y el de San Antonio al Noroeste
de la misma. o o o

PuErTo DE Iniza.—Fué clasificado como de refugio por
ley de 27 de Abril de 1882, o

Situacidn. - A la izquierda y parte central de una gran -
bahia de 2 kilémetros de abertura 6 entrada, y 2'1/2 kilé-
metros proximamente de extensién hasta su fondo, hast
el Norte, hallandose el puerto préximo & la poblacion,
cuya parte principal se desarrolla al lado de los muetles.

La entrada de dicha bahia se halla comprendida entre

‘las Puntas Calvari y Marloca, al Oeste, y las de Botafoch Y

Cap de Fora al Este. Estas Puntay Cabo pertenecen il l{t
isla Grossa, que es casi una prolongacion de la isla Plana 0
Llana, las cnales en conjunto constituyen todo el. macizo
de costa de la derecha de la antedicha bahia, comprendien-
do entre ambas islas un estrechamiento 6 claro gue form?
el lamado Freo de isla Llana, proximo 4 la Playa Duros.

El puerto se halla en una parte 6 zona saliente de Ia
margen Oeste de la citada bahia, y es después del de Pal-
ma de Mallorca, el mas frecuentado por los buquesy de
mayor comercio con el exterior. :

Obras antiguas construfdas.—Desde hace tiempo ¢ ha-
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llan construidas y conservadas por el Estado las obras si-
vuientes: Un muelle interior, un contramuelle, de nos 400
metros de longitud para las operaciones comerciales y las
Casas de Ja Consigna y de la oficina almacén, contiguas &
dichos muelles. : _

Proyecto general de mejora del puerto.—Fué aprobado
por Real orden de 25 de Noviembre de 1882, el cual com-
prendia dos grupos: de abrigo’y de mejora.

PrIMER 6GRUPO.—Dique de cerramiento del Freo de la isla
Llana, importante por contrata la cantidad de 11.097,60
peselas. '

Dique de cerramiento del Freo de Botafoch importante,
106.812,15 pesetas, y dique de abrigo de la Consigna, im-
portante por-contrata la cantidad de 482.230,02 pesetas.
La totalidad de las obras del primer grupo fué la cantidad
de 600.145,77 pesetas por su presupuesto de contrata.

SEGUNDO GRUPO DE 0BRAS: Mejora del, puerto.—Dragado,
presupuestado en 595.527,55 pesetas y los tres muelles si-
guientes: . ‘

Muelle de la Consigna, presupuestado en 439.849,70 pe-
sefas. ’

Contramuelle, en 240.853,85 pesetas, y el

Muelle interior, en 340.274,42 pesetas.

. O sea un presupuesto total para dichas obras de mejora,
importante la cantidad en 1.020.977,97 pesetas.

Dichas obras fueron adjudicadas 4 la Sociedad anonima’

«Crédito- Balear» en la cantidad de 960.970 pesélas, y con el
" compromiso de terminarlas en un plazo de cinco afios,
por lo que correspondia acabarlas en el mes de Febrero
de 1893; :

Mas no pudiendo efectuar dicha Sociedad todas las
obras, y después de algunas dilaciones, se rescindié la con-
trata por Real orden de 13 de Julio de 1895.

La longitud construida del dique de abrigo fué de
25,8 metros, faltando tan sélo terminar unos 25 metros.

Se terminaron las obras de cerramiento de los dos ante-
dichos Freos y las del dragado con arreglo al proyecto apro-

- bado, recibiéndose primeramente en 1.° de Septiembre de .

1896, y aprobandose su liquidacién por Real orden de 28
de Diciembre del mismo afio.

Proyecto reformado.—Para terminar todas las obras se
redacté un proyecto reformado y presupuesto adicional de
los muelles de la Consigna, del Interior y del contramuelle,
cuyo presupuesto importé la cantidad de 817.957,47 pese-
tas, por contrata; que fué-aprobado por Real orden de 23
- de Abril de 1898, de acuerdo con lo inforimado por la Jun-
ta consultiva de Caminos, Canales y Puertos. :

Realizadas tres subastas'para la ejecucién de dichas
obras reformadas y habiendo resultado desiertas, se orde~

§ nd nueva reforma de su proyecto, en el cual se aumenta- -

| ron los precios de diversas unidades y se elevé el presu-
pucsto & la cantidad de 914.707,55 pesetas, que fué apro-
bado por Real orden de 10 de Mayo de 1900.

Habiendo también resultado desierta la nueva subasta
realizada por Real orden de 4 de Octubre de 1901, acorda-
da en Consejo de Ministros, se redujo el plazo de ejecucion
de las nuevas obras de diez afios al de seis.

~ Por Real orden de 23 de Abril de 1903, se aprobé la
liquidacién de las anteriores obras realizadas en el dique
de abrigo, y por los cerramientos de los Freos de isla Llana
vde Botafoch, en la cantidad total de 617.368,34 pesetas.
A pesar de las antedichas ventajas cdh el aumento de los
preciog y del presupuesto de las nuevas obras, segin el
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proyecto reformado, no se pudieron adjudicar, y después
de mayor aumento en su presupuesto y previos los trami-
tes consiguientes, se adjudicaron en la cantidad de pesetas
1.168.901,77, al vinico postor D. Pelayo Montoya, legali-
zéndose dicha adjudicacién por Real orden de 24 de Sep-
tiembre de 1906, y aprobandose el sicta de su replanteo por
orden de la Direccién general de Obras publicas de 21 de
Diciembre del mismo afio.

Y, ultimamente, por Real orden de 23 de Marzo de 1911,
se aprobd el presupuesto de 99.960 pesetas (que produjo
un adicional al anterior de contrata de 70.561,68 pesetas),
para el dragado necesario para la cimentacién de una par-
te del muelle de la Consigna. :

Una vez terminadas dichas Gltimas obras, contard el
puerto de Ibiza con lag necesarias para constituir un buen
puerto de abrigo y refugio para las numerosas embarcacio-
nes y el importante trafico que en el mismo se desarrolla.

Calados y luces del puerto.—Calados: En la entrada

.de la bahfa, del lado en que se halla el puerto y préximas

4 las Puntas Calvari y Marloca, y proximo & la pequetia
isla Negra del E. (que se halla también cerca de dichag
Puntas) existe un calado de 10 metros, y el mismo en la
proximidad de Botafoch (& la derecha de la entrada), donde
se halla instalado el faro; mds al interior y cerca del Freo
de la isla Llana, el calado es de 5 metros. En la zona dra-
gada desde la confrontacién de log muelles y diques hasta
la enfilacién (limite de dicha zona) marcada en ambas cos-
tas de la bahia por manchas y faja encalada, y por dos
boyas centrales existen calados, (ue varian entre 7, 7,10
y 7,60 metros. Pasada dicha linen recta de enfilacion y
hacia el interior de la bahia, ya los calacdos son pequefios
y menores ¢ue un metro, y, por tanto, impropios para la
navegacion de buques de alguna importancia. La antedi-
cha zona dragada tiene una longitud de un kildmetro
préximamente y una anchura maxima de unos 400 metros,
frente al arranque del dique de abrigo.

Faro y luces del puerto.—En el extremo del dique de
abrigo existe una luz verde y una luz roja en la parte avan-
zada del contramuelle, y, como antes se dijo, el faro de ter-
cer orden en la punta de Botafoch de la isla Grossa, & la en-
trada del antepuerto.

Boca del puerto.—Puede considerarse asi la extension
rectilinea de unos 800 metros, comprendida entre la ex-
tremidad del dique de abrigo y la Punta de Sas Casasas de
la isla Plana, ue constituye en gran parte la costa orien-
tal de la bahia.

Trifico y movimicento de la navegacion en el puerto de Ibiza,
cn el ano de 1909,

DE CABOTAJE

Toneladas. Buques.
Importacin. ..o oeovr voviiriiviiiin ey 5.203 en 23?
EXportacion .. .overvevnririiieiiisiiins 9.58 en 45
LOlALES ey o v vttt ie it e 14,788 en 1.377

COMERCIO EXTERIOR

Toneladas, Buques.
Importacion.. ..o vivieniiviiioisiiiiiiaiae 576 en 28
Exportacion.. ,...ooov voviiiiiiiiiie . 49,416 en "2
TOlalES o v vvs v vveriiaraarrrirnnsoares 49,992 en 100
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La mayor parte en buques de vapor.

Y agrupando el trafico de importacién y el de exporta-
¢i6n, asi como el niimero de buques que transportaron las
mercancias en dicho afio de 1909, resulta que el de cabota-
je estuvo representado por 14.788 toneladas en 1.377 bu-
ques, y el comercio con el exterior por 49.992 toneladas en
100 buques, 6 sea un trafico total de 64.780 toneladas trans-
portadas en 1.477 buques. Es decir, més del tercio del trd-
fico de la capital de las islas (que fué de 168.656 toneladas
en 1910 en 2.000,, y tres veces superior al del puerto de Ma-
hén (que fué de 20.288 toneladas en 525 buques en el afio
de 1909). .

“Bajo tal concepto y aun por la importancia de las obras
construidas, deben considerarse 4 los tres principales puer-
tos de las Baleares en el orden siguiente: primero, el de
Palma de Mallorca; segundo, el de Ibiza, y tercero el de
Mahoén. . '

PuerTo DE SaN ANTONIO.—El otro puerto de la isla de

Ibiza, que resta por considerar, és el de San Anlonio,.

que fué declarado de interés general y de primer orden
por ley de 7 de Marzo de 1900.

Situacién.—La situacién de dicho puerto es en la costa
Noroeste de la isla y en la parte Norte de una gran bahia

de 3 kilémetros de extensién en su entrada, de Sur & Nor-

te, y otros ‘tres, 6 menos, en direccion perpendicular 4 la
anterior. R ' )

Obras del puerto.—Dicho puerto, & pesar de llamarse
puerto Magno por los romanos, en la antigiiédad y de ha-
her sido declarado de primer orden, no cuenta ain sino
con obras de escasa importancia, hallandose en estudio ‘el
de las que pudieran ampliarse. S

‘Dichas obras se reducen: & un muelle de carga y des-
carga normal 4 la costa de 45 metros de longitud, que sir-
ve también de abrigo para las embarcaciones menores, que
‘gon lag unicas que pueden entrar en-el puerto por su esca-
so calado de 1 & 3 metros, y un andén por la parte de tie-
rra que enlaza &.su derecha con la carretera del Estado

_ que va & Ibiza, y por la izquierda con el camino al faro de-

Covas-Blancas. -~ , _
Trafico.—Es tan reducido el movimiento comercial y
el de la navegacién en dicho puerto que hasta ahora no se
ha establecido en el mismo aduana alguna, ni ha sido ha~-
bilitado para unirse & otra de las existentes, = '

B. DonNET.
18 Junio 1911,

#

Construccién i o o 1 o ("Onessar. (Frnci),

El nimero de buques que pasan por las cercanfag de Onessant
es considerable; se supone que llegardn 4 24.000 al afio.

Con tiempo claro, las balizas, y sobre todo el faro eléctrico de
Onessant, permiten & estos bugques reconocer facilmente su posi-
eidn y 4 distancia conveniente, En tiempo brumoso, la regla abso-
luta que dan las instrucciones nduticas, es no sobrepasar los fon-
dos de 100 metros, que ge extienden hasta 2 millas, mds alld de los
bajos que bordean la isla de Onessant. La observacién de esta
regla exige el empleo muy frecuente de la-sonda, 4 causa dela
accién de las corrientes, que durante la marea chocan con fuerza
aobre los bajos.

Habiendo demostrado terribles siniestros, que estas instrucio-

. nes, 4 pesar de su sencillez, no.bastaban para prevenir los naufra-
gios, la Comisién de faros redacts un proyecto de colocacién de ba.
lizas y de luces complementario del de lag orillas de Onessant, Con-
siste dicho proyecto en establecer en un cierto nGmero de escollos
avanzados obras que puedan servir 4 log barcos extraviados enla
bruma de auxilio antes de su perdicién, y que por su alumbrado
y sus sefiales sonoras constituirfan advertenciag eficaces cuando
el faro eléctrico de Creach de Onessant haya cesado de ser visible,
Se geiialaron con este objeto los escollos extremos de la Jument
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d'Onessant, de Mentensel, de Pierres Vertes, etc. Pero las dificul-
tades y los peligros de estos parajos hacen los trabajos, 4 la vez,
muy lentos y muy costosos. . _

~ Un generoso donante, M. Charles-Eugéne Potron, fallecido
ol 22 de Marzo de 1904, ha dado, por un legado muy importante,
el medio de acelerar la primera de estas obras, el faro de la Ju-
ment d'Onessant, Este arrecife, que forma la extremidad Sur dela
cadena que el promontorio Sur de Onessant, constituye un Punto
saliente en el cual, una luz y una sefial sonora, pueden, en tiempo
brumoso, prestar grandes scrvicios, Estd colocado de tal manord,
que una l{nea recta. que lo una al faro de Pierres-Noires, deja al

Norte todos los bajos. A consecuencia

do esto se decidid, c! 18

de Noviembre de 1904, la construccion en aquel punto de un faro

de 36 metros de altura,

de luz roja y con sirena,

Las obras se comenzaron en el mismo aiio

de 1904, & cuyo cfec-

to 8e cred en Onessant una subdivisién encargada de lag mismas,
1a cual disponfa de un vaporcillo, la Confiance, de una chalupa, de

una embarcacién de salvamento y de variosalmacenes es!tablcci- ‘
dos en los terraplenes del puerto de Lampaul. So habfan dispuesto



