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ms, clectricidad, falta de aire y riego, causas todas cque en
I actualidad perjudican la vegetacion. '

Iin espera de este estudio, se contintia trabajando en el
modlo de depurar las breas’ de las sustancias que puedan
perjudicar la vegetacion.

1% indudable que el alquitranado suprime radicalmente
ol polvo que proviene del desgaste del firme, pero no el
arrastrado por el viento 6 el que proviene de otros lugares
transportado por los mismos vehicilos; para esto precisa
ol riego diario, pero es suficiente uno cada veinticuatro
horins,
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Los puertos de Espafia.

I

Redactados y publicados en la Revista pE OBRAS PuoBrI-
cas algunos articulos acerca de los puertos de la Peninsu-
l y de la provincia de Baleares, estimamos de alguna uti-
lidad el coleccionarlos y reunirlos en un libro 6 folleto
para la mayor facilidad en'la adquisicion de los datos cue
on los mismos figuran, asi como los que resta publicar de
los puertos de Canarias, de los de Africa y aun de nues-
las posesionas del Gollo de Guinea; mas faltanco todavia
la resefinyla publicacion de mayor nimero de datos de al-
gqunos de los puertos del Norte y Noroeste de la Peninsula,
do las Gltimas muestras del trafico y de la navegacion de
dichos puertos y de otros de la Peninsula, y conviniendo
también dar & conocer los planos de las obras de los prin-
cipales de ella, nos proponemos atender & dicho objeto con
la indicada ampliacién, que complemente lo ya publicado,
lo cual haremos con la designacién de Apdndices y Planos
de los puerlos de referencia.

Al efecto, comenzaremos con el siguien te relato de da-
tos y condiciones, y con la publicacion del plano del

Puerto de Pasajes.

Al ocuparnos de este puerto en los primeros articulos
de este estudio, tan solo lo dedicamos ligeras observacio-
nes acerca de la importancia de sus obras y de su trafico.
Su halla, pues, justificado el que volvamos sobve ellas y
delallomos mas su estudio en armonia con la significacion
del puerto. ,

Dijimos entonces que hacia bastantes afios que el puer-
to de Pasajes se explotaba por una Sociedad concesionaria
llamada Sociedad de las obras de dicho puerto, & quien las
ulored el Estado, y que después de variados accidentes y
frimites en la gestion de los trabajos y en la prosecucion
de expedientes, relacionados con la marcha del puerto y
de su direccion, dicha gestion did al fin resultados fruc-
losns en cuanto se establecid y concedi6 la natural pre-
l"rm(lel‘ancia cn la misma 4 la Diputacién provincial de
Guipmizeoa.

Dicha entidad al frente de la diveccion administrativa
le Ias obras y el nombramiento del distinguido Ingeniero
D. kamén Elésegui para la direccion facultativa, produje-
von en breve tiempo la vapida construccion y término de
Ios principales trabajos del puerto encomendados & la re-
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petida Sociedad, los cuales sc hallaban hacia tiempo casi
paralizados, 6 al menos no avanzahan en la medida de los
recursos con que se contaba para su ejecucion, confribu~
yendo también & tal avance el cuidado y la atencion pres-
tada & tan importante servicio por el inmediato inspector
de los trabajos, el celoso Ingeniero Jefe de Obras publicas
de la provincia D. Alberto Machimbarrena.

Antes del indicado plazo y momento, las obras de los
mueclles Transatlanticos, Avanzado y del deHevrera se pro-
seguian lentamente, y el estado de ellas, especialmente del
primero, era de malag condiciones.

Posteriormente se terminaron las obras de dichos mue-
lles, modificando su constitucion previamente.

Dichos muelles son: Muelle de costa llamado de Herre-
ra, situado en el lado occidental de la darsena, de longi-
tud de 370 motros, ancho de 30 metros y un calado, & su
pie, de 5 metros.

Muelle Ancho: Su longitud es de 300 metros; su anchu-
ra, 13,40 metros, y su calado de 6 metros.

Muelle Transatlantico: De longitud de 210 metros, an-
chura de 30 metros y un calado de 8 metros.

Y el muelle Avanzado, el cual tienc unas longitudes de
120 y 65 metros en sus lados Oeste y Norte, con un calado
de 6 metros, y de:110 metros de longitud en su lado Este,
con un calado de 8 metros. '

Los antedichos calados, al pic de los citados muellos, se
refieren 4 la haja mar equinoceial.

Los cxpresados muelles contorncan In parte interior
del puerto, que se halla al frente del canal de entrada al
mismo, y el Avanzado, que es el tercero en orden & su si-
tuacién, comenzando por el de la [ Terrera, avanza en la
darsena en forma frapecial, y con lag longitudes antes ci-
tadag de 120-65 y 110 metros en sus tres lados, como pue-
de observarse en ¢l plano gue se acompana.

Canal de acceso al puerto.—A unos 10 kildmetros de
San Sebastidn, capital de la provincia, y en la costa del
Mar Cantabrico, se abre el canal de ingreso al puerto de
Pasajes, proximo 4 la isla Redonda, al Ocsle y entre las
Banchas de N. V. del.mismo lado, y la Bancha del Iiste en
¢l opuesto, marcandose la entrada de aquéllas, entre las es-
tribaciones rocosas do la costa por el extremo 6 cabo la-
mado Arando Chico, al Ocste, y el de Arando al Iste, le-
jando entre ellas una boca O entradn de unos 250 metros,
con un calado de 20 metros.

Después de dicha entrada sc va ensanchando el canal
hasta llegar & una anchura de unos 700 metros, entre cl
Arrecife de los Sepes al Ocste, y Cala Buria al Bste. Proxi-
mo al lugar denominado Sepeta de dicho arrccife, y fren-
te & la punta interior en que termina la Cala Buria, hacia
el Sur, se estrecha el canal, hasta tener tinicamente unos
900 metros de lalitud, y llega frente & Punla Cruces, en la
ostribacion montaiiosa del Oeste, & tener tan solo unos 1H0
metros de anchura.

A partir de Punta Cruces contintia ¢l canal con la mis-
ma anchura, en una extension de unos {00 metros, cnsan-
chandose después & unos 300, hasta Negar al Castillo
de Santa Isabel, existente en la ribera y monte del Iiste,
y ensanchindose mas, frente & la cala de Condemasli en In
orilla oceidental. Vuclve después & estrecharse el canal
hasta otros 200 metros, (vente & Oyarrenca, la. Punta del
Mirador, y la capilla del Santo Cristo de Bonanza, situado
en 1a costa Oriental, terminando por ultimo el canal, y en
su menor ancho (poco mas de 100 metros), comprendido



438

entre los poblados de Pasajes de San Pedro y Pasajes de
San Juan, situados, respectivamente, al Oeste y al Iiste
de 1o misma. £n la Punta del Oeste, y en su extremo al
lado del canal, se halla la casa de Practicos, yen la Pan-
ta del Este, proxima & clla, se halla la Iirmila de Santa
‘Ana, con el muro de la cual, y con la parte saliente del
mismo N. V. enfila la luz 7oja situada en la parte saliente
N. V. del Caslillo de Santa Isabel, que sirve para francuear
15 Bancha del N. V. que existe fuera del canal, al Oeste, a
unos 350 metros de su entrada. ‘ '

La longitud total del canal es proximamente de unos
1.400 metros, y su calado de 8 metros.

Costas del canal.—El macizo montaiioso del Oeste del
canal, llega & su entrada al Norte & una altura de 152
metros, donde se halla instalado el Faro de Pasajes, y s
cleva después hasta su maxima altura de 211 metros, des-’
de la cual baja por su vertiente Sur, hasta llegar & nivel
con la carretera & Pasajes de San Pedro, la cual, al final,
hordea el mar en la darsena frente al muelle Sur de la He-
rrera, cuya carretera enlaza con otro camino, con la de San
Sebastidn al puerto de Pasajes.

La regién montafiosa que forma el lado 6 costa Este
del canal, & partir de sus estribaciones rocosas que lin-
can al Norte con el Cantabrico, frente de la Bancha del
Este, se eleva primeramente & una altura de 90 metros,
donde existe una antigua Atalaya; desciende después el
monte hasta la arroyada frente & Cala Buria; elevandose
4 continuacion otra montafia, cuya maxima altura es una
pequeiia meseta de 210 metros; descendiendo la misma,
hasta pasar el castillo de Santa Isabel, y elevandose &
continuacion el terreno formando otro monte, cuya parte
superior lo forma una meseta alargada de 142 metvos de
altura, y el cual desciende hasta llegar & Pasajes de San
Juan y 4 la darsena del puerto, & cuya orvilla del Norte co-
rre la carretera & dicho poblado. .

Obras en la canal.—En su margen occidental, proxima
4 Pasajes de San Pedro y pasada la Punta extrema de la
desembocadura en la darsena, se halla instalada la casa
de los Précticos dol puerto. Desde Punta de Cruces hasta
la Sepeta del mismo lado, se ha construido un muro que
lleva el nombre de Cruces. Pasado el extremo occidental
(Arando chico) de la entrada al canal, se ha proyectado
un rompeolas, que habra de-unir, en caso, la isla Redonda

" con la Bancha del N. V. Y desde Pasajes de San Pedro va

una carrebera hasta ol Faro de Pasajes, que estd situado-

proximo 4 la vertiente de la costa (al Norte) en el Cantd-
brico. :

En la margen oriental del canal, y desde donde termi-
na la carretera & Pasajes de San Juan, parte un camino, el
que después de pasar proximo 4 la ermita de Santa Ana
y por detrds de aquel poblado, por el lado de la ermita del
Santo Cristo de Bonanza, proximo & la punta del Mirador
por Oyarrenea, y por detras del Castillo de Santa Isabel,
atraviesa la arroyada que desemboca.en Cala Buria y ter-
mina dicho camino en la Atalaya 6 torre de sefiales, que
como se dijo, esta situada & 90 metros de altura y proxima
4 la costa del Norte en dicho lado. Y en el extremo del
canal, en Arrando Grande, se construye un dique denomi-
nado con este mismo nombre.

Darsena.—La darsena del puerto de Pasajes tiene unos
tres kildmetros en sumayor extension, perpendicularmen-
te 41 direccion en la que desemboca cl canal y una an-
chura media de 700 metros frente & la boca del mismo,
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siendo dicha anchura tan gélo de 150 metros en su extre-
mo occidental proxima al muelle Oeste de la Herrera y de
unos 400 metros en su extremidad oviental en la que des-
emboca el rio Oyarzun. =~
Ln todo el lado Sur de la darsena se desarrollan la
obras del pucrto; los muelles que al principio describimos
Muelle Sur de la Herrera, el de Ancho, el Avanzado y
Prasatlantico; al lado derecho de éste se halla la Capitaniad
y los almacenes de carbones. Paralelamente, y delrds de§
los dos primeros muelles, se han construido tres grande
almacenes junto al muelle de la Herrera, siete almacenesf
posteriores al muelle de Ancho y dos mas y la Aduana de-§
gras del muelle Avanzado. Detras del Trasatlantico, y et
linea paralela, existen tres almacenes y oficinas. Ll ferro
carril de San Sebastian & Irdn se desarrolla paralelament
y del lado exterior 4 la carretera de Madrid & Trtin y am-§
bas lincas se hallan préximas y posteriores 4 los muctles
y almacenes que se han citado. La estacién y sus ancjos
del ferrocarril se hallan al término de las obras antedichas
En la parte central de la ddrsena y 4 su derecha se ha
habilitado, con dragados, un canal de 2,50 metros de ca-
ladlo, llamado de Capuchinos, con ofro pequefio canal por-
pendicular & la anterior de 4,50 metros, llamado del Car
gadero, con un ensanchamiento & su término, en el cual
por medio de un puente se va al cargadero de mineral, que
clespués se transporta por un ramal de linea férrea, exte-
rior al puerto y dérsena en direccion SE. En dicho canal
de Capuchinos, de unos dos kilometros, desagua el rio
Oyarzun antes mencionado, y en su extremo més oriental
y con su correspondiente ramal de ferrocarril, sirven, uno
y olro & la fabrica de plomo de Capuchinos de la Rea
Compaiiia Asturiana, la cual ha desarrollado y establecido}
la fbrica y sus edificios ancjos en ¢] extremo Este y S
do la darsena en la margen izquierda del rio Oyarzun, Id
biéndose construido una fabrica de Albayalde en la mar-§
aen derecha del mismo y proxima 4 la linea férrea de Trin [
En la margen opuesta de la dirsena, y antes de lleg
4 Pasajes de San Pedro, se halla el naradero del puerto
proximo 4 la pequetia darsena de la Herrera, Pasado clf
canal de entrada y boca de la dérsena, se halla el poblado
de Pasajes de San Juan y después varios edificios aislados
enfrente, en parte saliente del Norte de aquélla, terminan
do la darsena por el mismo lado Norte y hasta su extremoy
oriental, sin mas construccion que anotar que la carrelc-§
ra 4 San Juan, que le bordea, ya también antes mencio-
nada. ‘
Los calados de la dérsena son de cinco metros en la dcf
Herrera, de seis metros en la parte comprendida entre ol
muelle Avanzado y el Varadero, de ocho metros (que % laj
maxima) en toda la regi6n frontera con el canal de entra:la
al puerto, de 4,50 metros en cl canal del cargadero de mi-
neral y de 2,50 metros en el canal de Capuchinos.
La amplitud de las mayores mareas alcanza hasta 4,0°8
melros.
Faro, Luces de enfilacién y Baliza.—El faro de Pasajos, g
situado, como se dijo, proximo 4 la costaOeste del canil Y@
4 una altura de 152 metros sobre el mar, precisa tal silid-g
cion con la de su latitud de 43° 20" y 4",7N. y longitud (°f
4° 16 16" Este de San Fernando. La luz del favo es blanct
fija y alcanza 10 millas. .
Luces de enfilacién.—Para franquear la Bancha de
N V. y poder tomar el canal, esti marcada dicha lincag

con una luz fija verde situada en Punta, de Cruces y 0irog
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luz fija roja situada en la parte saliente del castillode San-
ta Tsabel, y cuya linea recta va & pasar por el saliente
N. V., del muro de la ermita de Santa Ana, situada en el
ieemino delcanal al Iste y proximo 4 la entrada en la dér-
sena, Parabalizar el arrccife de la Sepeta, proximo al muro
de Cruces, se ha establecido una luz de ocultaciones, con
tres sectores, verde al N. V., rojo al liste y blanca con 10
millas de alcance y 2° 30" de abertura en la zona regable.

Con tales calados y con dichas luces, el puerto de Pa-
sajes, en el que la naturaleza ha establecido un gran puer-
to de refugio, trancuilo y seguro como pocos, es frecuen-
tado por gran nimero de buques, habiendo crecido nota-
blemente su trafico general de importacion y de exporta-
cion en los ultimos cinco afios. .

Trafice en el afio 1910,
: ‘I'oneladas,

Por importacidn (15.040 toneladas mds que en el afio 1009)... 189,108
Por exportacion (18,284 toneladas mds que en el afio an-

1101 317 e veeoe 186,942
0 sea un movimiento general de (93.324 toneladas mds que
en1009)... ... ... Cherie bariereeat i R [ 1 510

Las mercancias principales que han contribuido 4 dicho
trafico han sido las siguientes:

Para la imporiacion.

Toneladas.

Morcancias generales. . .ovveverenrvrrireiainrnirarnies 42,784
Carbon nacional........vveevveviniennns e ceves 27,568
Idem extraniero...o.v. voveveivrainsins . coe. 20,666
Cerenles., ... o...u. R e eere enseaeaaae veee. 18,875
Abonos minerales.......veuuennnn. e ereee s e 18,804
Dasta de madern..o.vvvven. s, e eere ey e 17144
Maderas ..., ....... e treee eeeee e e aa e 13 647
V05, s ottt vr e teenrerrnnnee vonvrrrenn o ieananeennas 12.577
Minerales.......... e e e Ve 5.805
Bacalag. . oovvuunts s, Crreereaes Ceerereian e Ceenes 5,088

Para la exporiacion,

Toneladas,

T 1 198.105
Mercanciag generalos.. .. ..v.veevirinieniiieniinneeeiiins 18.719
L0 TP ..., 10.853
Astalto ., vy in s, chevee e e 5.435
Resina, . ,v.oo.. .. e e . v 5.226
CRINEREO. \vv v et vrrenernneerrrerrrerrernns RN Cere e 5.213
Papel i et e 3.921

Los antedichos datos se han obtenido de la Memoria
publicada en 4911 por el Consejo de Administracion de la
Sociedad del Puerto de Pasajes, relativos al afio anterior
de 1910. :

En dicha Memoria se hace notar el aumento de la im-
Portacidn en la carga general, en el carbén nacional, ce-
reales y bacalao, habiendo progresado el trafico en I ex-
Porlacidn, en primer término, en los minerales, en los vi-
o3, la resina, el cemento y el asfalto, que van adquirién-
duse en la América del Sur.

Las Compaiifas transatlanticas que mandan sus em-
barcaciones al puerto de Pasajes van también aumentando
Sus cargamentos mensuales, que llegan 4 ser importantes,
teniendo en cuenta el escaso tonelaje que alcanzan las ex-
purtaciones nacionales & las Reptiblicas americanas.

~ Merced & dicho movimiento de importacion y exporta-
¢i'n, favorecido por varias lineas regulares (se manificsta
el dicha Memoria), el puerto de Pasajes se abre camino de
d}:‘» en dia y se comunica ya con los principales puertos del
Centinente y con bastantes de América.
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Movimiento de 12 navegacidn.

El nimero de buques que han entrado al afio en el
puerto de Pasajes ha sido el de 720 buques, como término
medio de los que han correspondido A cada uno de los ul-
timos cinco afios, desde 1906 al 1910.

El tonelaje de dichos bucues ha sido en total de 436.000
toneladas por término medio, correspondiendo también cl
de 600 toneladas al promedio de cada uno dc ellos.

Gastos é ingresos en 1910,

Los gastos de explotacién del puerto han sido en dicho
afio los de la cantidad de 365.228 pesetas, y teniendo en
cuenta las cargas sociales en el mismo afio, agcienden los
gastos totales & 768,983,16 pesetas,. -

Los ingresos en el mismo aiio han sido, por derechos de
tonelaje, 238.058,75 pesetas; por los arbifrios locales, pese-
tas 208.551,60, y por los servicios de explotacidn del puer-
to, 563.740,85 pesetas, 6 sea un total de ingresos de pese-
tas 1.010.351,20, correspondiendo, por tanto, 1,72 pesetas
como ingreso neto por tonelada.

Teniendo en cuenta el trdfico comercial antes citado,
puede compararse numéricamente el del puerto de Pasa-
jes con el de M4laga, aun cuanco el niimero de buques es
mucho menor, pues entran en este ultimo mas de 2.000
bucues al afio y alcanzan tan s6lo & unos 700 en el de Pa-
sajes.

En cambio, el producto de toda clase de arbitrios ¢ im-
puestosen el de Pasajes produce anualmente bastante mas
que lo que recaudan la mayor parte de los puertos que lie-
nen cn la actualidad Junta de obras, entre los de la Pe-
ninsula, pudiendo compararse bajo este sentido con lo re-
caudado en los puertos de Santander y de Cartagena.

Teniendo en cuenta la importancia creciente del puerto
de Pasajes, se ha pensado desde hace algunos afios en la
adquisicion por el LEstado de sus obras y servicios de cx-
plotacién mediante un concierto con la Sociedad concesio-
naria.

Al efecto, & principios del afio proximo pasado de 1910
s6 presento & las Cortes un proyecto de ley, que no pros-
per6 en la forma primeramente adoptada; pero después,
por ley aprobada y sancionada de 25 de Noviembre de di-
choultimo citado afio, se autoriza al Gobierno para concer-
tar con la Diputacion de Guipiizcoa yla Sociedad del puer-
to la reversién total del mismo al Iistado, nombrandose
una Comision para realizar lavaloracion de las obras, pro-
piedades y derechos existentes, conocida la cual, y previos
los dictamenes del Consejo de Obras publicas y del de Es-
tado, serviran de base al Ministerio de Ifomento para ne-
gociar y establecer el concierto correspondiente.

Dada la ilustracion y competencia de las personalida-
des que han sido comisionadas para hacerse cargo y dar
su dictamen acerca del cstado de las obras y servicios del
puerto y de las condiciones de su explotacion, de sus gas-
los ¢ ingresos y de los compromisos de Ia Sociedad conce-
sionaria, es de esperar que en breve plazo se establezcan
las bases necesarias para que cl importante puerto de Pa-
sajes se dirija y explote por cl Iistado, en beneficio del
mismo y del publico interés, y sin detvimento de los parti-
culaves intereses que han producido ya uno de los mejores
puertos de la Peninsula. '

B. DoxNET,
10 Julio 1911,



