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Los puertos de la provincia de Canarias.
XXXIX

Conocida. es generalmente la situacion de las sicte islas
principales cue constituyen la provincia de Canarias (sin
contar otros 13 islotes deshabitados en el mar Attintico),
4 unos 100 kilémetros de distancia de la costa Oeste de
Africa, y al Norte del Cabo Bojador, distando algo més de
1.000 kilémetros de CAdiz, siendo las mas importantes,
Tenerife y Gran Canaria (que ocupan la porcién central del
grupo) y la isla de la Palna, la més occidental, asi como
la pequetia isla de Hierro (que sirvié mucho tiempo & los
geografos para coniar desde él las longitudes que se halla
proximamente 4 los 14° y 30’ Oeste del de Madrid); siendo,
aun cuando extensas, las de menor nimero de puertos,
las de Fuerteventura y de Lanzarote, y, por ultimo, la isla
(lomera (préoxima y al Oeste de la de Tenerife), que no
cuenta con mas puerto de interés general que el de San
Sebastidn, que es la poblacién principal de dicha isla.

I
Pucrios de la isla de Tencrife.

De interds general. De cardcler local.

Il de la capital, Santa Cruz de Te-
nerife.

I\l de San Marcos de Icod, en la
costa Norte.

El t{e Garachico, al Norte de la
isla,

Il de Martianes, también al Norte.

1il de Abona, al Sur de la isla,

Tl de la Cruz, al Norte de Ia isla.
El de Hidalgo, idem.

El de Guimnr, al Este de Ia isla.
El de Oristian, al 80.

El de Los Amigos, también al SO,

O sean cinco puertos de interés general y otros cinco
de caracter local.

I
Puertos de 1a Isla de la Gran Canaria.

De cardeler local.

El de San Nicolds, al Oeste de in
isla,

El de Mogiin, al 8O,
El de Melenara, al Este.

De interéds general,

tl de La Luz, al NE. de Ia isla,

l"-lhc%e Las Palmas, capital de la
isla,

Il de la Sardina, al NO. .

¥l de las Nieves 6 Aguete, préxi-

_.mo al anterior.

il de Bafiaderos, al Norte de In . .
isla, El de Gandd, préximo al anterior.

Cinco puertos de interés general y cuatro de interés
Incal.

ill
I*ucrtos de Ia isla de la Palma.

Cuenta dicha isla con tres puertos, y los tres han sido
declarados de interés general:

El de.Santa Cruz de La Palma, capital de la isla, en la
costa Oriental.

El de Tazacorte, en la costa Occidental.

Y el de Espindola, al NE. de la isla.

v

Puertos de In Isla Gomera.

De interds general. De interds local,

Tl de San Sebastiin, capital de la

Tl de Vallehermoso, al QOeste de la
isla, al Este.

isla.
Tl de Aguio, al Norte de la isla.
Gl de Hermigna, al NI,

Es decir, un puerto de interés general y tres de carac-
ter local.

\%

Puertos de Ia isla de Fuerteventlura,

Tiene dicha isla Ginicamente dos puertos, y los dos de-
clarados de interds general:

Ll puerto de Cabras, capital de la isla, situado al
Oriente de la isla, y el del Gran Tarajal, en su costa
Sur.

VI
Puertos de Ia isln de Lanzarote,
De inlerés general. De cardceter local,
El de Arrecife, capital de la isla,

al SE.
Tl de Arrieta en la costa Kste.

El de la Tifiosa, al Sur de la Isla.

O sean dos puertos de interés general y uno de carac-
ter local.

VII
En la isla de Hierro.

Tiene un solo puerto: El de la Estaca (préximo & Val-
verde), capital de la isla, el que estd declarado de interés
general.
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Resumen del nivmero de puerios en Canarias: 19 de in-
terés general y 13 de cardcter local, 6 sea un total de 32
puertos.

Puerto de Santa Cruz de Tenerife.

Fué dicho puerto glasificado de interés gencral y de se-
gundo orden en el art. 16 de la ley de Puertos de 7 de
Mayo de 1880.

Situacién.—En la parte méas hacia el Norte de la costa
SE. de la isla de Tenevife, en porcién entrante de dicha
costa y proxima al meridiano 12° 40" O. con relacién al de
Madrid.

Antecedentes de las obras.—Desde antes del afio de 1890
existia ya construido en dicho puerto el dique Sur del mis-
mo, de 211,60 metros de longitud: comprenden tamhién el
dique Norte, en su primera pm‘tc, y un muelle, entonoes en
construceion, normal al dique Norte.

Por Real orden de 17 de Diciembre de 1881 se aprobé
el proyecto de Jas obras para dicho puerto, redactado por
el Ingeniero de Caminns, Canales y Puertos, D. Juan de
Leon y Castillo, cuyo presupuesto era de 4.351.483,76 pe-
setas, Comprende dicho proyecto cinco grupos de obras:

1.° Obras de terminacion del muelle del dique Sur.

2° Muelle de servicio del Norte desde el perfil | al 6.

3. Trozo primero del dicque del Sur (perfil 10 al 18).

4" Trozo segundo del dique Sur (perfil 18 al 21); y

5.° Trozo tercero del mismo dicue Sur, desde el per-
fil 21 al 24.

Fueron adjudicadas las expresadas obras en 29 de No-

" viembre de 1884 4 D. Elicio Lecnona y Bello, cedidas des-
pués en 13 de Marzo de 1885 &4 D. Juan La-Roche, y trans-
ferida la contrata en 21 de Julio de 1886 4 favor de la So-
ciedad La-Roche, Lecnona y Compaiiia, que son los ac-
tuales contratistas.

Proyectlos reformados.—Cuatro han sido las reformas
sucesivamente aprobadas para lag obras del puerto de la
capital de Canarias, sin contar el proyecto de su amplia-
cién que actualmente- se proyecta, por considerarse el
puerto y sus obras actuales, insuficientes para atender al
trafico creciente del mismo, y que no proporcionan abrigo
contra las marejadas del primer cuadrante.

Primer proyecto reformado.—En 31 de Mayo de 1891,
en virtud de expediente promovido por varias entidades
de la localidad que estimaron conveniente la modificacién
del antedicho proyecto, se autorizé la redaccion de un re-
formado del mismo. Remitido éste al Ministerio, y después
de su variacion, atendiendo 4 lo informado por la Junta
Consultiva de Caminos, Canales y Pucrtos, fué aprobado
por Real orden de 12 de Diciembre de 1893, con un presu-
puesto adicional respecto al anterior de 367.392,08 pesetas.
En dicho proyecto reformado se modificaba el perfil del
trozo primero del dique Sur, convirtiéndole en dique-mue-
lle,y variaba por completo la estructura del trozo segundo,
ue habia de estar constituido por una muralla de blocques
artificiales concertados, en hiladas inclinadas, descansando
sobre un basamento de escollera. Segun este proyecto, las
obras consistian cn la terminacion del muelle del dique
Sur, construccion del muelle de servicio del Norie y termi-
nar los tres trozos del dique-Sur, refundiendo el segundo
y el tercero en un solo trozo, el segundo, de464 metros de
longitud. '

Segundo proyecto reformado.—Al principio del afio de
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1896, y en vista de los desperfectos ocurridos en el dique
del puerto de La Luz, de Gran Ganaria, se pidié autoriza-
cién para variar las mezclas de los hormigones, y pava re-
forzar la seccion transversal del trozo segundo del dique
Sur, ensanchando su superestructura en la base, cambian-
do al efecto el aparejo de los blogues en las dos filas supe-
riores de cada hilada. Concedida dicha autorizacion, y des-
pués de variaciones en el reformado, primeramente remi-
tido, fué aprobado el mismo por Real orden de 6 de Di-
ciembre de 1898, asi como el nuevo presupuesto adicional
correspondiente, importante la cantidad de 245.693,15 pe-
selas.

Tercer proyecto reformado.—En 26 de Inero e 1902
ocurrioé una averia de 1mportan01a en las obras, en el tro-
zo segundo del dique Sur,debido & tuerte temporal por lo
que fué necesario redactar un proyecto reformado para
remediar los desperfectos. Dicho proyecto lo redactd la
Jefatura de Obras publicas, y fué aprobado por la Supe-
rioridad por Real orden de 23 de Diciembre de 1602, asi
como el nuevo presupuesto adicional de 390.492,40 pe-
setas,

Por este proyecto se-modificé esencialmente el aproha-
do anteriormente para la segunda parte del dique Sur,
constituyendo otro nuevo basamento de escollera, ensan-
chandolo & uno y ofro lado, hasta 258 metros de su ori-
gen, cambidndose también la superestructura, sustituyén-
dose el macizo de blocues concertados en hiladas inclina-
das por una muralla de bloques concertados en hiladas
horizontales por el lado del abrigo, respaldada con escolle-
ra revestida de bloques & piedra perdida. Se ensanché I
primera parte del mismo trozo segundo del citado dique
Sur hasta un ancho igual al del trozo primero en su wlti-
ma alineacién y se redujod 250 metros la longitud de dicho
trozo segundo, que en el proyecto anterior era de 464 me-
tros. El cambio de cantera para este nuevo proyecto, ori-
giné la-construceion de un nuevo muelle embarcadero para
la, escollera que habia de emplearse en el suministro para
la infraestructura del repetido trozo segundo del dicue
Sur, siendo dicho embarcadero una nueva obra que figura
entre las construidas por contrata en cl puerto de la ci-
pital.

Cuarto proyecto reformado.—A consecuencia de la vi-
sita de inspeccion cue hizo & los puertos de Canarias cl
Inspector D. Eduardo Lépez Navarvo, y atendiendo & las
indicaciones del mismo & la Jefatura de Obras pablicas, ¢
ordené en 20 de Agosto de 1906 que se redactase otro nue-
vo proyecto reformado, del perfil de la repetida segunda
seccion del consabido dique Sur, cuya reforma fué apro-
bada por Real orden de 21 de Junio de 1907, asi como =u
presupuesto adicional de 640.928,58 pesetas. Por dicho ve-
formado, se sustituyé (en el ultimo proyectado y aprobado
en 1902) el revestimiento de bloques & piedra perdida,
por un doble manto de bloques apoyados sobre Ia escolle-
ra por su base de mayor superficie, dispuestos de moiio
que ofrezcan 4 la accion del mar una superficie con taliul
continua de uno y medio de hase por uno de altura; e -
fiende la parte inferior del doble manto de bloques por una
fila de cllos descansando sobre la banqueta de la infracs-
tructura, y la parte superior por bloques de mampostcrf:l
construidos en silu, cque no sélo proteja dicho manto, sino
el parapeto.

Estado de las obras.—En la actuahdad la construc(‘hm
del dique Sur, con arveglo al perfil aprobado en el antedi-
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cho cuarto y ultimo proyecto reformado, se halla bastante
adelantada, habiéndose apreciado los huenos resultados
del sistema en el mes de Diciembre de 1910, en cuya épo-
ca han tenido lugar dos violentos temporales, uno del NE.
yolro del 8. SE., cque dejaron sentir sus terribles efectos en
la rada del puerto, envolviendo las olas & la gria titan, y
a pesar de lo cual no se han observado movimientos sen-
sibles en los bloques del revestimiento del dicue.

Ampliacidn del puerto.—Por lag razones antes apunta-
das de insuficiencia para el trafico de las actuales obras y
de carecerse aun con ellas del abrigo necesario para el
puerto, se impone la necesidad de ampliarlas, & pesar de
ser el problema dificil, por la imposibilidad de retirar mis
que lo que ya lo esta el dique de abrigo de la costa por las
grandes profundidades del fondo, pues & 500 metros de la
playa se obtiene ya una sonda de 30 metros.

Para proyectar el futuro puerto para Santa Cruz de
Tenerife, con garantiasde acierto, seria necesario practicar
pozos de sondeo en la costa entre las curvas 0y —8, 4 {in
de ver si el terreno que constituye el fondo entre dichas
lincas es-susceptible de ser dragado y ganar hacia tierra,
lo que no puede conseguirse hacia el mar. Al efecto, sc
han comenzado los sondeos, y hasta ahora se ha encon=
frado una mezcla de arena y canto rodado de muy varias
dimensiones, lo que hace concebir la posibilidad de reali-
zar lo que hasta hace poco tiempo se consideraba impo-
sible. :

Descripcidn del puerlo.—Situado el puerto de Santa
Cruz de Tenerife en la costa SE. de la isla, y en la parte
mis alta de Tenerife, forma su ensenada un gran évalo
prolongado, constituido por la misma costa, caserio de la
poblacién y playas, que detallaremos, en la parte SE., y
la parte artificial y principal de las obras del puerto, for
mada. por el dique-muelle Sur, enfrente de la costa ante
dicha, El 6valo tendra unos 1.700 metros de longitud y 600
metros de ancho en su parle central. .

Iin‘el fondo SO. de dicho esgpacio se halla una playa;
tras de ella un paseo y almacenes y en el vértice (puede
decirse) y mas al fondo se destaca el Fuerte de San Cris-
tohal.

Proximo 4 éste comienza el arrancue del digue-muelle
Sur del puerto, con dos alineaciones: la primera, de unos
100 metros y de otros 100 la” segunda, y en el término de
¢sta se halla situado el faro del puerto, que es de segundo
orden, siendo de 30 metros ¢l ancho de dichas primeras
alincaciones,

A partir del faro, y formando un angulo de 135° con la
seeunda, alineacion, continta, la tércera, con una longitud
de 135 metros, en recta, y casi el mismo ancho, que las dos
Wnleriores. Sigue después, el dique en una cuarta alinea-
cion, curva, de unos 100 metros de largo y 40 de ancho,
lermiinando el dique en su parte construida, en la quinta
alincacion recta, de 500 metros, en construceion al final,
debiendo atin prolongarse esta en otros 600 metros, se-
gin el proyecto e ampliacion del puerto). La longitud
ton-truida y en construceion del dique Sur, es proxima-
menie de 900 metros, debiendo alcanzar la de 1.500, cuan-
do <; halle construida su totalidad.

t13 sondas son de 4 metros, proximas al faro, aumen-
tani ) hasta 20 y 24 metros al final de la parte construida
Y en construccion del dique Sur, y debiendo alcanzar di-
tho~ fondos hasta 28 y 32 metros al término de la prolon-
gac:on del mismo. '

Pasando & deseribir la parte del puerto, opuesta & la
del dique-muelle Sur (6 sea la préxima & la poblacién),
después de la playa y paseo proximo, se han construido
unos almacenes que sirven 4 un muelle normal 4 Ia direc-
cion general de la costa en aquel paraje. Dicho muelle-es-
pigén cue termina en un martillo, tiene una longitud de
unos 30 melros, siendo de propiedad 6 concesion & los se-
fiores de Hamilton. Préoximo al arranque de dicho muelle
se halla el fuerte de San Pedro,y proximo & este arranque,
In carretera de San Andrés,

A continuacién se halla situado el fuerte de San Anto-
nio, al comienzo de Ia playa del mismo nombre, y casi en
la parte central de dicha playa, se ha instalado un varade-
ro. Iin la parte opuesta & dicha playa, y en el fondo, estan
situadas varias construcciones del fuerte de Almeida. La
indicada playa de San Antonio termina hacia el NE. en el
barranco de Almeida. Pasado éste, existe otro varadero, y
mas al fondo, y en terreno de labor, se halla situado el
antiguo laller de bloques para las obras,

Pasado dicho taller, se halla normal & la costa, un mue-
lle embarcadero de los Sres. Elder, Dempste y Compaiiia,
de unos 100 metros de longit1d, y & unos 150 metros del
mismo, el muelle Norte (del Estaco), de cerea de 200 me-
tros de largo, el cual comienza en su arranque con un en-
sanchamicnto, contintia con una anchura de 6 metros y
termina con un ancho de 10 metros.

A unosg 50 metros de dicho muelle, y & la terminacion
del barranco de Tahodio, se halla el fuerte de San Miguel,
distante unos 40 metros de la playa.

Termina, por tiltimo, por dicho lado y costa la zona del
puerto con el gran [uerte de Paso-Alto, construido al
lado de la playa, y frente al mismo, y en el interior, sc
hallan las antiguas canteras de las obras del pucrto, ha-
hiéndose construido después un muelle embarcadero de
escollera, antes del barranco de Valle-Saco, y pasado éste
se ha construido después el muelle y almacenes de carhon
de los Sres. Hamilton y Compaiiia, y Gltimamente se halla
la cantera de la Jurada para las obras del puerto.

TrArICO DEL PURERTO DE SANTA CRUZ DE TENERIFE
EN EL ANO DR 1910,

Importacién,’

MERCANCIAS | PASAJEROS
Toneladas, Numero.
Navegacion de 1.* clase.—Cabotaje interinsu-
lar, peninsalar y con log puertos espafio-
les de Africa (comercio nacional)........ 43.003 11.611
Navegacion de 2." clase.—Pucertos extranjeros
dal Mediterrinco y costn de Africa hasta }
¢l Cabo Bojador y resto de Ruropa.......[ 233.051 1.535
Navegacicn de 3." clase.—Con los pucrtos de ‘
los demis paises.......... e eaeraes 9.32) 1.804
Resumen de la importacion,........ 305383 15.040

e e————
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Exportaciin.

MERCANCIAS | PASAJEROS
Toueladns, Nuamero.
Navegacién de 1." clase.—~Cnbotaje interinsu.
lar, peninsular y puertos espafioles de| -
Africa . «ovvn vhvenniiiens Ve . 20,094 5,977
Nbveqaczﬂn de 2. clase.— Puertos extranjeros
del Mediterrineo y costas de Africa hasta
el Cabo Bojador y resto de Europa....... 38.805 842
Navegacidn de 3." clase.—~Con los puertos de ‘
. los demds paises.......... ER TR ' 2063 2,71
Resumen de la ezportacion .. ..., Vs 59,962 9.590

e A ST Shane, Wl FOVEA §

AT A A

Trd fico tolal de tmportacidn y exportacidn: 364.635 loneladas.—Pasaje-
208, 24.630.

rd
MOVIMIENTO DE LA NAVEGACION,

. Numero de buques.

BUQUES DE VAPOR“‘ BUQUES DE VELA | TOTAL GENEFRAL

Nimero Tonoladas

Hereantes.|De guerra.] TOTALES de huques de arqueo

Mercautes.lbr guclm.l TOTALES

6.445.278

2,645 | 19 2,664 ‘11.01'4 1 1.015 3.679

Cuyos buques entraron en el expresado puerto en e]
afio de Julio de 1909 & Julio de 1910, llevando un total de
130.050 tripulantes.

Haciendo la comparacién del trafico de dicho puerto
con los de nuestra Peninsula, puede asimilarse, por la im.
portacién, con el de Huelva; por su exporlacidn, con el de
Vigo; en su {rdfico iotal, con el de Mdlaga, y por el movi-
miento de su navegacion, con los de Barcelona y Valencia,
resultando ser por tanto el puerto de la capital de Cana-
rias, uno de los puertos de Espafia, de mayor vida y mo-

-vimiento de todos los existentes en la misma.

' B. Donner.
6 Agosto 1911.

et

LA INFLUENCIA DE LOS MEDIOS DE COMUNICACION

EN EL DESARROLLO DE LA TUBERCULOSIS (1)

La persuasiva invitacidn del eminente presidente de

~ este Congreso me ha impedido resistir & su imperioso de-

seo de que aportase un tema mas al mismo; 4 pesar de ca-

" recer de tiempo y conocimientos para ello, he tenido que

obedecer al sugestivo mandato del que al tltulo de amigo
agrega el de ser mi médico, y bien sabéis todos que 4 quien
reune tal condicién hay que obedecerlo ciegamente,

Al considerar la influencia de los medios de comunica-
cion en el desarrollo de la tuberculosis, cimpleme consig-

(1) Este trabajo, leido por su autor, iguré como ponencia al tema

correspondxente, en la Seccidn de Ingenieria Sanitaria del primer Con.

greso espajiol internacional de la tuberculosis, celebrado en Bar-
celona,

-nar que con enérgico tesén é innegable buena fe se han

sustentado en tal asunto dos tesis contrarias: se ha soste-
nido por algunos que el perfeccionamiento de los medios
de comunicacion, al facilitar las relaciones humanas, con-
tribuyen & la propagacién de la tuberculosis, extendiendo
esa enfermedad eminentemente contagiosa. Otros, por el
contrario, pretenden que esa misma facilidad de comuni-
caciones contraria el desarrollo de la mas terrible de las
enlermedades, ya disminuyendo el hacinamiento urbano y
otras causas favorecedoras del morbo, ya también dando al
individuo, tanto al sano como al enfermo, medios de for-

talecerse y resistir la mortifera acclén de la tubercu-
losis.

Lo curioso del caso es que uno y otvo razonamicnto
son exactos, como voy & probar seguidamente, sin que ten-
ga nada de extraordinario esa aparente contradiccion, por-
que ambos hechos ciertos pueden coexistir, como sucede
frecuentemente en las cosas del mundo, en que lo que es
causa de un mal puede contribuir 4 remediarlo, esto sin
perjuicio de que en los asuntos de apreciacion el juicio for-
mado depende & veces del aspecto que se considere y aun

~del punlo de vista escogido, pues nadie pondrd en duda

que los desniveles entre el mar y el Tibidabo y el existente
entre el Tibidabo y el mar son iguales exactamenie, lo
mismo siempre -y cuando el plano de comparacion adopta-
do sea inferior al mar en aquel caso, 6 superior al Tibida~
bo en el ultimo; sin embargo, la simple experiencia de-
muestra que no es lo mismo escalar dicha altura & partir
del mar, que descender & éste desde dicha eminencia.

En testimonio de que los medios de comunicacién per-
feccionados, por ejemplo, pueden contribuir &4 la difusion
de la tuberculosis, citaré el hecho demostrado en la Me-
moria presentada por Klauss Hansen, de Bergen, al Con-
greso de Higiene celebrado en Paris en 1900, de que la tu-

_berculosis existe en ciertas comarcas de Noruega tan solo

desde la lmplantaclon de los ferrocarriles y de las lineas
de navegacién acelerada.

En todas ocasiones la rapidez de las comunicaciones ha
de aumentar el poder difusivo de los gérmenes, conscr-
vando su virulencia & mayores distancias, siendo multiples
los ejemplos que en tal sentido podriamos presentar: fun-
dandose en ello los norteamericanos han prohibido la cn-
trada en su territorio 4 los viajeros y emigrantes sospecho:
sos de estar atacados de tuberculosis, snendo lamentable
que el pueblo que con jactancia se supone & si mismo como
el mas adelantado y progresivo de los del orbe, incurracn
la cruel tirania de los antiguos pueblos ignorantes y acé-
rrimos defensores del sistema cvarentenario absoluto, hoy
sustituido por otro méas humanitario y cientifico, el del
saneamiento completo del pais y de sus habitantes, Mucho
han hecho los Estados Unidos en ese sentido, pero no debe
ger poco lo que les falta hacer cuando tan temerosos s
hallan, previniéndose contra un contagio, idea egoista (fuc
no tiene siquiera el justificante de ser hoy idemne dicha
nacién, pues por su desgracia la tuberculosis se halla on
sus grandes urbes no menos extendida y desarrollada
como en las de Europa.

Es més; 4 pesar de las disposiciones yanquis en su pais
entrardn tuberculosos sin sospecharlo quienes traten dé
impedirlo; por ello, son muchos los argumentos que cxi-
gen la anulacién de tan draconianas disposiciones, del pro-
pio modo que 4 pesar de saberse que el hombre se halls
expuesto 4 mayor probabilidad de contagio en los puntos

el el




