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XL
Puerios de la isla de Tenerife.

En el primer articulo, relativo & los puertos de Cana-
rias, resefiamos, enumerdindolos y nombrandolos Unica-
mente, los puertos de las siete islas en que se divide acuel
archipiélago, y describimos con mds detalles el puerto de
la capital: Santa Cruz de Tenerife, perteneciente & la ista
de este ultimo nombre.

Nos ocuparemos ahora de los demds puertos de Tené-
rife, de interés general, 6 sean de los de San Marcos de
Icod, Garachico, Martianes y el dec Abona.

I

PPuerto de San Marcos de Keod.

Situacién.—Hacia el Oeste en la parte Norte de la costa
de Tenerife.

Anlecedentes.—En el aiio de 1869, y atendiendo & una
exposicion del Ayuntamiento de Icod, en la cual se com-
prometia el mismo al abono del 50 por 100 del importe de
lag obrag, se autorizé & la Jefatura de Obras piiblicas de
Canarias para realizar el estudio y formacion del proyecto
de un muelle en dicho puerto. i

Transcurridos once afios, durante los cuales nada se
hizo para la ejecucion de dicha obra, y publicada la ley de
Puertos de 7 de Mayo de 1880, en 18 de Agosto de dicho
afio se reiterd la redaccion del proyecto, formdndose por
la Jefatura y remitiéndose al Ministerio en Marzo de 1884,

lemitido el proyecto, se_dispuso su relorma de acuer-
do con lo informado por la Junta consultiva de Caminos,
Canales y Puertos, aprobandose la reforma, y el presu-
puesto de las obras, importante, por contrata, la cantidad
de 208.439,24 peselas. ‘

Declarado dicho pucrto de interés general, de segundo
orden, por loy de 22 de Julio de 1887, en 8 de Octubre del
mismo aiio se autorizo la subasta para la construccion del
muelle en la caleta de Teod, adjudicindose en 6 de Encro
de 1888 al mejor postor D. Ramon Guticrrez y Compaiiia,
por cantidad de 166.668 peselas.

Descripeidn del muelle.—Su longitud era de 63 metros,
y el ancho total del pavimento de 10,50 metros. Se proyce-
taron dos alineaciones rectas, unidag por un arco de
circulo de 30 metros de radio y 9,80 metros de desarrollo.

L obra es de cscollera, con bloques artificiales de 15
melros ctibicos de volumen, con un talund al exterior de
1/, de base por 1 de altura, y construyéndose al interior
un muro de hormigon hidriulico, asentado sobre los hlo-
ques, de 2,30 mebros de ancho y 0,80 metros de albura me-
dia, rellenandose con mamposteria, medinnamente hi-
drdulien, el espacio prismalico comprendido enfre el talud
de la escollera y el muro.

Bl pretil 6 parapeto ern de 2 metros de albura sobre la
acera, con un espesor de 1,90 metros en la parte superior,
de 3 en la base y de 2,50 en la parte media.

Forman parte de las obras las de un camino indispen-
sable para la comunicacion con ¢l muelle que esté situado
en un paraje inaccesible.

Vicisiludes del proyeclo y de las obras.—Construido un
trozo de la escollera del muelle de Teod, en unos 8 metros
de longitud, fué destruido por el oleaje durante un tempo-
ral ordinario, lo que hizo ver la necesidad de modificar el
proyeeto para dar mayor vesistencia y cstabilidad & las
obras. Al efecto, se proyectd por el Ingenicro Sr. Sudwez
Galvan la construccion de refucrzo de bloques artificiales
adosado & la cara exterior del muclle en su origen, cons-
tituyendo asi dicho refucrzo un verdadero rompeolas.

De acuerdo con lo informado por la Junta Consultiva
de Caminos, Canales y Puertos fué aprobada la antedicha
modificacion, y el presupuesto adicional necesario para
realizarla de 66.811,40 pesetas, segiin acuerdo del Consejo
de Ministros de 25 de Junio de 1890,

Averfas en el muelle.—Construyéndose dicho muelle en
parte saliente de extensa cosla, frente al Norte, experi-
mentaron las obras grandes csfuerzos y se produjeron
averias por la impetuosidad de los temporales ocurridos
en el mes de Noviembre de 1892, por lo que se veclamo
indemnizacién por los contratistas, desestimdndose lo re-
clamado en Julio de 1894, por considerarse, de acuerdo con
la Junta Consultiva, que dichos temporales no constituian
un caso de fucrza mayor. En 30 de Noviembre de 1896 se
desestimavon asimismo otras reclamaciones anilogas de
los contratistas, porque las averias ocasionadas por los
temporales no se eslimaron comprendidas entre las que se
fijan en cl art. 40 del Plicgo de condiciones generales para
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lIn confratacion de las ohras piblicas de 11 de Julio
de 1880,

Vista la dificultad de proseguir y terminar dichas .
obras, pidieron los contratistas la rescision de su contrato, -

informandose por el Consejo de Obras publicas cn 13 de
Diciembre de 1906 cue los mismos tenian derecho & la res-
cision de la contrata sin pérdida de la fianza con arrveglo &
lo dispucsto en el awt. 51 del Pliego de condiciones de leG,
“no procediendo con estricta sujecion & éste, el abono de los
dafios y perjuicios originados en las obras por los extraor-
dinarios temporales de Diciembre de 1896, pudiendo, sin
embargo, accederse & esto por cquidad, por las condicio-
nes del proyecto y circunstancias, por cue pasaron las
obrag, y por el largo plazo de suspension de los (ra-
- bajos. - ~

Remitido este ultimo incidente & inlorme del Consejo
de Bstado, s¢ resolvié en 26 de Marzo de 1907, de acuer-
do con dicho alto Cuerpo, gne tnicamente procedia acce-
der & la vescision del contrato sin pérdida de la fianza,
desestiméndose la peticion de abono de dafios y per-
juicios.

IPormadas tres licuidaciones de las obras realizadas, y
después de oir nuevamente al Consejo de Obras ptblicas,
en Seccion y en pleno y al Consejo de Estado, por Real
orden de 5 de Febrero de 1909, de acuerdo con dicho alto
Cuerpo, y teniendo en cuenta lo informado por el Consejo
de Obrag piblicas en pleno, se aprobé provisionalmente la
liquidacién de las obras formulada por el Ingeniero . Fe-
lipe Machin, y que antes de aprobarse la clcﬁmtwa se die-
ran explicaciones por la Jefatura de Obras pablicas acerca
de las diferencias entre las obras proycctadas y las cjecu-
tadas y disponiéndose se redactara un nuevo proyecto de
muelle de Icod para que se reforme de acuerdo con lo con-
sultaclo por el Consejo de Obras piblicas. ‘

Es decir, que una vez aprobada la llqmdaclén definitiva
de las obras del muelle, comenzadas hace mas de veinte
aiios, no sdlo no han podldo terminarse, sino que se abo-
naran los gastos realizados por los contratistas, y serd ne-
cesario comenzar de nuevo para establecer el puerto de
referencia, resultando inutiles cuantos proyectos, expe-
dientes y operaciones diversas se han seguido para obtener

“un puerto en un pagaje que hasta el presente, no lo ha con-
sentido por los temporales caracteristicos en aquellas cos-
tas. Puede, pues, decirse, que se ha perdido el liempo y no
han sido aprovechados los gastos, deduciéndose de esic
caso, como de algunos otros citados en estos articulos, la
inconveniencia de haber declarado puertos de interés ge-
neral & los que seguramente no debié atender el Estado
por falta de las condiciones necesarias para que pudieran
existir siquiera. Y para puntualizar este aserto, nos hemos
detenido en resenar el caso del puerto de San Marcos de
Icod y de las vicisitudes y constantes averias experimen-
tadas en tales obras.

I
El puerto de Garachico.

Situacién. Antecedentes.—Dicho puertose halla situado,
como ya se dijo, en lacosta NO. de la isla de Tencrife. Y ya
en el afio 1863 la Junta de comercio de Canarias, atendien-
do & la riqueza de la isla, productora de vinos, sedas y
otros articulos, solicitd que se llevase & cabo la mejora del
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puerto de Garachico, necesitada de ella por falta de obras
y por hallarse casi cegado por consecuencia de una erup-
cion del volcan de Teide.

Atendiendo tal peticién, se ordend el estudio de lag
obras mas necesarias que pudicran servir de base 4 las del
proyecto definitivo, aprobandose en 6 de Octubre de 1864
el anteproyecto remitido porv el Ingeniere Jefe de Obras
ptiblicas de Canarias después de oir & la Junta Consultiva
de Caminos, Canales y Puertos.

Redactado por el Ingenicro D. Juan Leodn y Castillo el
proyecto definitivo de un muelle para dicho puerto, fué
aprobado, asi como su presupuesto de 220.445,50 escudos,
por la Real orden de 18 de Octubre de 1565.

Durante diez afios nada se hizo en dichas obras, y por
solicibud del Ayuntamiento de Garachico, se anunciaron
dos subagtas consecutivas para su ejecucion sin resultado
alguno, por lo cual en 1876 se redactd un nucevo proyecto
de muelle, ampliando el presupuesto hasta la cantidad de
80.500 pesetas, y después de nueva subasta fueron adjudi-
cadas lag obras en b de Enero de 1877 en 69.750 pesetas.
Posleriormente se autorizaron las obras de” una rampa,
escalera y camino de servicio para el indicado muclle.

IEn 17 de Junio de 1880 sc aprobd la liquidacion de
las obras, importante la cantidad en 93.440,21 peselas,
aprobandose en 6 de Julio siguiente la recepcién de
finitiva. .

Declarado de interés general, de segundo orden, el
puerto de Garachico, por ley de 7 de Marzo de 1900, 4 peti-
cion de aquel Municipio, y en virtud de fivorable informe
de la Jelatura de Obras pablicas, por Real orden de 1.° de
Marzo de 1902, se dispuso la incautacion por el Estado de
las obras de chcho puerto, aprobindose el acta correspon-
diente en 16 de Julio de 1903.

Descripcidén del puerto.—Consta de un muelle adosado
4 la costa Oriental de la Caleta, en la que se halla situada
la poblacidn.

Dicho muelle tiene una longitud de 127 metros y un
ancho medio de 10 mefros, habiéndose construido al prin-
cipio de las obras escalinatas 6 atracaderos que quedan
resguardados de los gruesos mares de aquellas costas,
pavtlculavmentc contra log vientos duvos del cuarto cua-
drante. =
Las sondas para el atracque al muelle estdn comprendi-
das entre 0 y 9 metros, desde la playa hasta el extremo del
muelle, pudiendo atracar los barcos de cabolaje carg ados,
aun en baja marea.

* Dicho muelle se ha construido con escollera de piedra
en su base y talud interior, revistiendo el exterior con
prismas artificiales de 12 metros ctibicos y por el interior
con un muro de mamposteria, cimentado sobre la escolle-
' & medio metro inferior & Ia bajamar y terminando 4 la
altura del anden. La silleria tan sélo se ha empleado en el
ariston de enrase y en los peldatios de la escalera.

Recientemente, en 28 de Enero de 1911, se han apro-
hado el presupuesto de estudio para la prolongacion de la
explanada alta del muelle y ¢l emplazamiento de un pes-
canie en dicho puerto, ‘

Trifico.— Casi todo el trafico y movimiento de la nave-
gacion en el puerto de Garachico se refiere al de cabotaje
con lag demas islas, y no debe ser de importancia cnando
no constan dalos del mismo en las Estadisticas correspon-
dientes publicadas por la Diveccién general de Aduanas.
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III

Kl puerto de Martianes.

Por ley de 23 de Julio de 1889 se declard de interés ge-
neral, de segundo orden, el puerto de Martianes, el cue
habla de construirse proximo al de interés local del de
Cruz de la Orolava. ’

Aprobado en Diciembre del misino afio el presupucsto
de estudios para redactar el proyecto del puerto de Mar-
tianes, se consulté por el Ingeniero Jefe de Canarias si los
dos muelles conslruidos por contrata en la rada del puerto
de la Cruz de la Orotava debian considerarse como parte
integrante del de Martianes, contestandose por el Minisle-
rio de Fomento, de conformidad con lo consultacdo por la
Junta de Caminos, Canales y Puertos, cue-el Estado no
debia encargarse de la conservacién de los dos muelles de
la, Orotava, que tenian caracter local.

Aprobado un segundo presupuesto de estudio para cl
proyecto del de Martianes se formo dicho. proyecto por la
Jefatura de Obras publicas, en el afio de 1908, y se expuso,
por los Alcaldes de aquella region cue, atendiendo & la
gran importancia para los infereses agricolas y comerciales
del valle de la Ovotava, estaban dispuestos & cooperar & la
ejecucion de unas obras de tanta transcendencia para toda
la regién Norte de Tenerife, ofreciendo millon y medio de
pesetas como reintegro al Tistado, si éste autorizaba 4 la
Corporacion municipal para crear arbitrios destinados &
las obras y & la amortizacion de dicha cantidad.

Remitido el proyecto del nuevo pucrto al Consejo de
Obras publicas, dicho Consejo, después de resefiar las
principales condiciones del proyecto formado por el Inge-
niero D, Juan José Santa Cruz (dicho Ingenicro propuso
para el dique una seccién transversal formada por dos mu-
ros, uno interior de 5 metros de grueso, con sus dos para-
mentos verticales y formados por bloques de hormigén de
5 2 x 2/, yotro exterior de 8,80 de anchura en la co-
ronacion con paramento interior vertical y el exterior con
una berma de 1,70 metros de la hilada superior & la si-
guiente y otra de 1,50 metros de la segunda a la tercera,
rellendandose el espacio entre ambos muros con un pedra-
plén de residuos de canteras consistente en losas 6 tobas
volcanicas, recubierto con un adoquinado de basalto), con-
sidero, (que lo ofrecico por los vecinos del valle de Ia Oro-
tava no llega al 25 por 100 del presupuesto de la obra, que
importa 6.308.353,44 pesetas, por lo que serd indispensable
“que se aumente la cantidad ofrecida para que el sacrificio
del Tesoro no sea muy considerable, por lo cual, y por lasg
deméas razones que constan en cl dictamen, consullé la de-
volucidn del proyecto & la Jefatura de Canarias para que
se modificara de acuerdo con aguél y con sus conclusiones,
lo que asi fué respelto por la Superioridad con fecha 18 de
Septiembre de 1908.

Trdfico y movimiento de navegacidn del puerio de la
Orotava.—No existiendo ain obra alguna en el propuesto
para el de Martianes, puede referivse su trafico futuro al
existente en la actualidad en el préoximo de la Orotava. Di-
cho trdfico, segln la Estadistica publicada por la Direccion
general de Aduanas, ha sido en el afio de 1909 el si-
guiente:

COMERCIO DE IMPORTACION

Dicho comercio ha sido casi en su fotalidad en bandera
extranjera, y fué de 3.470 toneladus de 1.000 kilogramos y
.en buques de vapor.
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COMERCIO DE EXPORTAGION

También con bandera extranjera y en burques de vapor
9.170 loneladas, & sea un total por los dos conceplos de
12.640 toneladas.

NAVEGACION

Lintrada: 58 huques de vapor con bandera extranjera.

Salida: También con bandera extranjera y en 49 bucues
de vapor, 6 sea un total en dicho afio para el movimiento
de la navegacion vepresentado por 107 buques de vapor,

Los datos particulares que poseemos, para dicho trifi-
co y para la navegacién del puerto de la Orotava, son has-
tante superiores & los publicados por la Direccion general
de Aduanas, pues acusan una cnlrada y salida de unos 400
bucues al afio entre veleros y de vapor, con una exporta-
cion de gran cuantia en toncladas, de pliatanos principal--
mente, y de tomates.

Iis de esperar que, transportado dicho trafico y nave-
gacion al futuro puerto de Martianes, aumentaran notable-
mente uno y otra, suponiendo cn ¢l nuevo pucrto mejores
condiciones que cn el local de la Orolava para el embawr-
que, atrague y desembarque de las mevcancins y de las
correspondientes embarcaciones.

Segtn la Listadisca antes citada, los valores de las mor-
cancias exportadas por el pucrto de Ja Orolava cn el aiio
de 1909, ascendieron & la cantidad de 1.406.473 peselas, y
el de las imporladas & 998.74Y peselas, & sca un lotal para
dichos valores de dos y medio millones de peselas proxi-
mamente.

Bien merece, pues, atendiendo & I riqueza agricola
productiva de acquella Iocalidad, que sus habitantes se de-
cidan para auxiliar con arbitrios las obras del nuevo pucr-
to, y que & la vez el Iistado les proporcione medios para
favorecer aquel comercio y aumentar su riqueza, contri-
buyendo & la creacion del puerto de Martianes, proximo al
actual de la Orotava, 6 si fuera posible, mejorando nota-
blemente dicho puerto.

Iin 22 de Marzo de 1910, el Ingenicro Jefe de Obras pii-
blicas de Canarias, después de poner¥e de acuerdo con el
Ayuntamiento de la Cruz de la Ovotava y de otros Munici-
pios del Valle, y contando con la oferta del primero de
contribuir con 15.000 pesetas anuales & las obras de cons-
truccion del puerto de Martianes, una vez comenzadas di-
chas obras, propuso la constitucion de una Junta en cl
puerto de la Cruz pavra contribuir con su direceion al éxito
de dichos trabajos. No consta que posteriormente & dicha
fecha se halla dispuesto nada acerca de la creacion de di-
cha Junfa de Obras, ni s¢ conoce ¢l estado del proyecto
mandado reformar para cl expresado puerto. Acaso haya
contribuido & tales demoras ¢l conocimicnto de una Real
orden del Ministerio de la Guerra de 22 de Julio de 1909,
manifestando al de IFomento, (ue es perjudicial para la
defensa de laisla de Tenerife la conslruccion del puerto
de Martianes.

v

El puerto de Abona.—Iistd situado en la costa SE. de
la isla de Tenerife, y fué declarado de interés general, do
segundo orden, por ley de 19 de Septiembre de 1896,
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Aprobado un presupuesto de estudio para redactar el
proyecto de las obras para dicho pucrto, en 31 de Octubre
de 1896, y no habiéndose llevado & efecto proyecto alguno
durante once anos, en 22 de Abril de 1907 se aproho y dis-
puso de nuevo ¢l estudio de las obrag para el puerto de
Abona, no constando atn en fin del presente ano de 1911
gue se haya remitido el proyecto.

Resulta de lo expuesto acerca de los pucrtos de interds
general de la isla de Tenerife, que & excepeion del de la ca-
pital, ya en gran parte construido y de gran frifico, nin-
guno de los cuatro restantes se haya en estado de explo—
tacion, 6 la tienen cscasa, pues el de Garachico, si bien
tienc ejecutadas sus obras principales, no consta que su
explotacion sea de importancia; el de San Marcos de [cod
fueron destruidas las obras por los temporales, y acaso no
convenga el insistir en su ejecucién, cuyos gaslos no se
compensarian por los rendimientos del puerto; el de Abo-
na, no se ha construido ni proyectado, y el de Martianes,
no construido ni proyectado tampoco, es sustituido hasta
ahora con hastante trafico y movimiento en su navegacion
por el puerto de inierés local de la Cruz de la Orotava.

En cuanto & los demds puertos de caracter local de Te-
nerife, el de Hidalgo, Guimar, Cristiin y el de los Amigos
son puertos naturales, no tienen importancia, y no es pro-
bable se construyan por las respectivas localidades, ni que
tampoco sea procedente realizar en ecllos gasloq que no
habian de ser reproductivos.

. B. DoNNET.
20 Octubre 1911,
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Comision Rlectrotécnica Internacional.

Resumen de los trabhajos.

La Comisién Electrotécnica Internacional, reunida en
Turin en el pasado mes de Septiembre, ha adoptado las
conclusiones siguientes:

Priyero. J\Tomenclatura.——Lm Memoria del Comité es-
pecial de nomenclatura; constituido por MM. Budde, Sii-
vanus Thomson y Brunswick, fué leida por el primero. El
Comité se reunié en Colonia para examinar las proposi-
ciones y observaciones presentadas por los diferentes Co-
mités nacionales, relacionadas con la lista propuesta por
el Comité aleméan & la Conferencia oficiosa de Bruselas
de 1910.

Il Comité ha preparado en Colonia una lista de térmi-
nos usuales en la industria con sus definiciones; ha revi-
sado esta lista en Turin, teniendo en cuenta las modi-
ficaciones sugeridas por los diferentes Comités nacio-
nales.

Repasada la lista en esta forma, ha sido presentada 4 la
Asamblea.

Después de la discusion, el Dr. Budde, apoyado por
el Dr. Kennelly, propone que esta lista de términos, con
sus definiciones redactadas en los diferentes idiomas ofi-
ciales de la Comision, sea aceptada provisionalmente por
la Comision Electrotécnica Internacional.

El profesor Larsen propone que se publique la lista con
los .términos, por orden allabético y logicamente, adop-
tandose esta proposicion, que fué apoyada por M Budde.

“M. Budde, apoyado por M. Mailloux, propone mantener,
hasta la proxima reunion de la Comisién, el Comité espe-
cial de nomenclatura constituido por un delegado de Ale-
mania, de I'rancia y de la Gran Bretafia.

Los delegados de los Comilés nacionales podran seguir
las sesiones del Comité, como también las de los otros Co-
milés especiales.

Se adoptaron estas proposiciones.

La Asamblea invita especialmente al profesor Larsen y
a un delegado del Comité espafiol para que hagan uso de
la fucultad expresada en los tmbu]‘oq de nomenclatura.

Kl Secretario general dard & conocer & los Comités na-
cionales las fechas de las renunciag del Comité especial;
para fijar estas fechas seconsultara inicamente & los miem-
bros del Comité. ‘

Is1 Dr. Budde, apoyado por el Dr. Silvanus Thomson,
propone que los Comités nacionales sean invitados & en-
viar & la oficina central una traduccion de la citada lista.
Esta traduccion tendra en cuenta las mvticuhridudeé pro-
pwa de cada lengua y los usos de cada pais. Esta proposi-
cién fué adopmda

M. Picou, en.nombre dcl Comlte francés, presenta un
gjemplar del vocabulario que contiene las proposiciones
estudiadas para servir & los trabajos del C. E. L. y la lista
légica pedida por la Conferencia de Bruselas.

Il Comité britanico presenta igualmente sus Gltimos
trabajos de nomenclatura (letras I & M), con una traduc-
cidn oficiosa en francés.

SecuNpo.  Stmbolos.—Las opiniones emitidas por la
Conferencia oficiosa de Bruselas se han examinado, modi-
ficado y adoptado provisionalmente en la forma siguiente:

1.° Las magnitudes eléctricas instantaneas (varia-
bles con el tiempo), se representan con letras minusculas.

2.° Las magnitudes eléctricas eficaces 6 constantes es-
tan representadas por lelras mayisculss.

3. Los valores méximos de las magnitudes eléctri-
cas se representan por letras mayusculas afectadas del
indzce m, ' '

“4.° Las magnitudes magnéticas constantes 6 variables
se representan por letras maytsculas, redondas 6 goé-
licas.

5. Los valores maximos de las magnitudes periédicas
estan representados por letras mayisculas, redondas, gé-
ticas, mayisculas gruesas 6 caracteves especiales afecta-
dos del indice m.

6. Las magnitudes siguientes se representan como s¢
indica: .

Fuerza electromotriz..ovvvuuvn. vt
Cantidad de electricidad ,..........
Coeficiente de autoinduceidn........
Intensgidad de campo magnético. ... 1
Induccidn magnética ............. |
- Longitud....... 1
Masnoiiviiiiiiivireriirerinness M m
TiempPO, vvvvevrvvrvsnsvronroneeses T &

¢
q
I

- L
-

CPpE o=
e

En nombre del Comité aleman, el Dr. Budde, apo-
yado por M. Alexander Siemens, en nombre del Comité
britanico, propone adoptar definitivamente las letras I, &
y R para representar, en la expresion algebraica de 1a ley
de Ohm, respectivamente, la corriente, la fuerza electro-
motriz y la resistencia. Esta proposicién fué¢ aprobada.



