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datos relativos & los niveles de las corrientes podrdn ser com--
probados: -

1.° Por comparacién unos con otros cuando se conozca con
mayor 6 menor exactitud las relaciones que ligan los niveles de
una misma corriente en distintos puntos.

2. Tor comparacion con fluvidgrafos cuando esto sea po-
511)10

" Por observaciones especiales que independientemente de
1€1b que practiquen los observadores encargados verifiquen el per-
sonal de la Divisidn, agentes especiales destinados 4 este efecto, 1
olras personas que puedan prestar esle servicio aunque no sea con
cardcler permanente.

Se deberd reclamar el concurso de las Autoridades para pre—
venir los (1@31)b1'10bl05 en las instalaciones existentes y para los
demds fines en que aquél pueda ser necesario 6 convenienie;
ignalmente se reclamaid el concurso de otros agentes de la Ad-
ministracién publica, dirigiéndose al efecto 4 los Jefes de los
mismos que tengan facultades para otorgarlo. En especial, se po-
drd recurrir & los distintos Jefes de Obras piblicas para obtener la
vigilancia de peones camineros, capataces, celadores, Sobreslan~
.tes, etc., sobre instalaciones existenles, y aun para practicar
observaciones, concediendo en cste 1iltimo caso, 4 los que las
realicen, una gratificacién adecuada al trabajo que la -observa-
cién requiera. :

Los Ingenieros Directores de obras de canales de riego 6 pan-
tanos que se realice con el concurso de Juntas deberdn praclicar
aforos en las corrientes alimentadoras.

Dichos Ingenieros serin considerados, para los electos de esta
Tnstruccién, como Ingenieros encargados del servicio de aforos en
la parte que corresponda & las obras de su cargo y deberin su-
jetarse & esta Imstruccidn remitiendo & la Divisidn correspon-
diente los datos periddicos que se exige para el servicio genera‘.l
de aforos.

(Continnard.)

.

Puertos de la p'rovincia‘ de Canarias.

XLI
Puertos de Ia isla de In Gran Canaria,

Los puertos de interés general de la Gran Canaria son,
como dijimow el de la Luz, proximo al de las Palmas (ca-
pital de la isla); el de la Sardina, el de las Nieves 6 de
Agacte y el de Bafiaderos.

Puertos de Ia Luz y de Las PPalmas,

Es el de la Luz el puerto verdaderamente comercial y
de gran trafico de la isla. Fué declarado 6 clasificado de
refugio, y, por tanto, de interés general (segtin el art. 15 de
laley de Puertos), por ley de 27 de Abril de 1882.

" El de las Palmas (capital de la isla) fué declarado de in-
terés general, de segundo orden por ley dec 4 de Abril
de 1889. Dicho puerto ticne construido un muelle que sir-
ve para llevar & la capital de la isla 6 fuern. de ella las
mercancias y articulos que por mar sc conducen para su
servicio, 6 las transportan de 6 para el gran pucrto de la
Luz. Y como este s ¢l verdadero puerto de la isla, y pue-
de decirse el principal del archipi¢lago, no detallaremos
mas el de las Palmas, y describiremos el de la Luz.
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‘Situacién.—-I8l puerto mencionado estd situado préximo
al de las Palmas y en lo costa Norte de Gran Canari ia, cn
su extremo mas oriental.

Antecedentes.—Comenzaron las obras de dicho pucrlo
en el afio de 1883, siendo desde un principio visitado por
unos 240 huques de vapor al afio, pues estando dicho puer-
to emplazado en medio del Atlantico, nolejano de Europa,
y en la linea frecuentada por la mayor corriente de nave-
gacién para ir 4 lag Américas, Alvica y la Auslralia, cs,
puede decirse, el de la Luz, puerto obligado para el apro-
visionamiento de carbdn, agua y viveres de todos log hu-
ques que se dirigen & dichas regiones y pava los que re-
gresan de ellas & Buropa, cxplicindose por ello el gran
incremento de su frifico y navegacion apenas comenzadas
sus obras, y especialmente desde que se establecicron
depésitos de carhon en el mismo.

* Construidas las dos obras principales que constituyen

sel puerto de la Luz, que son: el dique de abrigo, y el mue-
lle de Santa Catalina, fué creada una Junta de Obras para
asegurar mejor el huen servicio de dicho puerto, y sus
obras de ampliacion; entregandose & dicha Junta por la
Jefatura de Obras publica de la provincia, ¢l 19 de Abril
del afio de 1907, tanto cl e u\prcsado puerto como el de Las
Palmas,

Descripcidén del puerlo. —Las obrag que le conslituyen
son, como antes dijimos, el dique de la Luz y el muelle de
Santa Catalina.

El dique arranca del final de un muelle de 200 metros,
que, como éste, lleva la direccion del N. V. y tiene una
longitud de 1.247 melros, con un ancho de 9 metros, sir-
viendo tinicamente de dique de abrigo. Su arranque pavte
del lado Sut del puerto, y estd comprendido enbre el cas-
tillo de la Luz y el lazareto del puerto.

El muelle de Santa Catalina es proximamente perpen-
dicular al digue; ticne 616 metros de longitud.y 20 de an-
cho. Dicho muelle transversal es tan sélo atracable por
ambos lados Norte y Sur en sus altimos 250 metros, cn los
¢ue cxisten calados comprendidos entre Gy 8,30 meftros.
Su linea de atrague por el lado Sur no es utilizable en todo
tiempo por no hallarse abrigada para los vientos del Su--
deste, teniendo los bucues necesidad, en tal caso, de en-
trar en la darsena del puerto para husc‘u‘ el abrigo consi-
guiente para sus operaciones.

Darsena del puerto y antepuerlo.— Forman la primera
la, parte comprendida entre el dique y el muelle transver-
sal por sus lados interiores y los terrenos y playas del
puerto, que miran respectivamente al Sur y al Isfe, y
constituye el anlepuerto la parte del dique que rebasa la
del extremo del muelle transversal (unos 400 metros), y
dicho muelle por su lado Sur en toda su extension, y ade-
mas los terrenos del puerto que confrontan con el Este.

La ddrsena tiene una superficic de 756.000 metros cua-
drados proximamente, 6 sea unas 75 y media heclireas.

La boca de entrada al puerio 6 darsena liene una ex-
tension de 240 metros.

Obras de Sociedades 6 dé particulares,en el puerlo.—Son
diversas, y algunas de importancia, las obrag para el ser-
vicio del puerto, y la mayor parte situadas en el interior
de la darsena, consistentes en almdeenes, varaderos, ram-
pas y muelles.

Comenzando la enumeracion y sucinta explicacion de
dichas obras por el lado interior del dique de abrigo, se
hallan primero, adosados al dique, y & unos 250 metros
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del arrancue del muelle que antecede al dicue, los alma-
cenes de la casa Miller y C.* Del lado exterior de dicho
muelle y dicue existen otros almacenes de la misma casa
Miller y C.*, préoximos al lazareto. (Este tiene su camino
de servicio, cue termina en un pequeiio muelle embarca-
dero.)

En el interior de la dirsena y en el angulo que forma
el muelle que antecede al dique, y en el lado del puerto
frente al Sur, existe la rampa y varadero para los précticos
del puertlo, y & continuacidn los talleres del mismo. Delan-
te de estos talleres existe una explanada propiedad de don
Antonio Abad y unos almacenes y pequeiio muelle de la
casa Cory Brothers. A continuacién existen varias obras
pertenecientes & la The Grand Canary, que son: un vara-

dero (Macias) y muelle de mds de cien melros, unos alma--

cenes con obro rnuelle (Doorly), un astillero y muelle (Ma.-
“ciag) y otros almacenes (Curbelo).

Después se hallan los terrenos en que se asienta el Cas*
tillo de la Luz. A continuacién existen los Almacenesy
muelle de la Compafifa Trasatlantica, y después varias
obras de la Sociedad Blandy Brothers, consistentes en Al-
macenes y muelle de Carld, un varadero con otro muelle
(Azopardo) y unos talleres (C'mtero) terminando ya al dar
la vuelta y préximo al angule de la darsena con otro vara-
dero y muelle de Miller y Compaiiia (Marqués Lopez).

En el lado mas interior del puerto, que mira hacia el
Oriente, se hallan asimismo establecidas otras muchas
obras de particulares: primeramente unos almacenes y
muelle de Wermann Linie (Curbelo); después otros alma-
‘cenes y muelle de D. Bernardo de la Torre; proximos &
éstos, los almacenes y muelle de Elders Fiffe (Maciasg); des-
‘pués, otros almacenes de Cory Brothers; uha explanada y
muelle de-Elders Demspter (D. Rosendo Ramos); los al-
macenes de los depdsitos comerciales; otros de la Gran
‘Canaria, y adesado 4 la parte interior del muelle de Santa
Catalina, el almacén de efectos, de Navegacion de D. José
Leon. .

Pasado el muelle transversal y adosado & su lado Sur,
existe la bascula de propiedad de D. Bartolomé Juan Roca
y otros almacenes y muelle de la casa Miller y Compaifiia
(Gallardo).

Siguen después establecidos & contmuaclén en el mis-
mo lado del antepuerto varios almacenes de D. Juan de
Leén y Castillo; después los de D. Manuel Gonzalez Mora-
gas ¥ log de D. Nicolds Massieu; & continuacion otros al-
macenes y muelle de la Sociedad Llders Fiife (D. Salvador
Medina); y aun después se han instalado los almacenes y
muelle de Welsson Sons y Compaiifa (representados por
D. Salvador Cuyas); los almacenes de la Compaiiia fran-
cesa de pescados en conserva (D. Juan Ramos), y el dique
seco de Wilson Sons y Compaiiia (representado por don
Leo6n Brabo).

Avanzan después los terrenos siguientes en el ante-
puerto, sin obra particular alguna, y en su parte mas sa-
liente existe el Castillo de Santa Catalina. Pasado éste,
vuelve la costa en parte entrante hacia tierra y existen en
ella, por ultimo, instalados en la misma, otros almacenes
de la Compaiiia Transatlintica Espafiola de Navegacion.:

Paralelamente 4 los dos ‘lados de tierra del puerto y
antepuerto, estd construida la carrelera que une el puerto
de la Luz con las Palmas,

Entre dichos almacenes y otros, se cuentan los de las
casas Carboneras, las cuales disponen de depdsitos de car-
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bén y muelles, & los que atracan barcazas de dos 4 tres
metros de calado méximo. _

Los buques carboneros transportan su carga, proce-
dente de Inglaterra, & dichos depdsitos terrestres por me-
dio de grandes barcazas, y estas mismas -la reembarcan
para llevav el carbén al costado de los vapores que hacen
escala en el puerto.

De los almacenes y depdsitos antes nombrados, tinica-
mente el primero citado, adyacente al dique de abrigo (que
es de la Compaiiia Carbonera de las Palmas), dispone por
el sitio en (ue se halla instalado el deposito, de un calado
suficiente para que atraquen directamente ‘al mismo los
bucues y hagan la descarga del carbén sin necesidad de
barcazas, obteniéndose asi una importante economia. Des-
pués, desde este depésito, y & semejanza de lo que se veri-
fica en los restantes, se transporta el carbén en sacos para
facilitar su manejo hasta el costado de los bugues.

La descarga del carbdn la verifican cuadrillas de obre-
ros 4 razon de 0,50 de peseta la tonelada. El embarque .del
carbon se hace por los obreros 4 destajo y 4 razén de 0,45
pesetas la tonelada, siendo la tripulacién de las barcaws
de cuenta de las casas carboneras.

En el pasado afio de 1910 se despacharon por el puerto
de la Luz 750.000 toneladas de carbdn préoximamente, y
como cada tonelada exige por término medio 2,50 pesetas
de gasto de manlpulaglén en la forma y con los medios
con los que hoy se suministra dicho combustible, resulta
que en la cifada cantidad de carbén se habra gastado la de
dos millones de peselas, préximamente, por el abono de los
jornales consiguientes.

La milad al menos de dicho gasto podria economizarse
si las casas carboneras dispusieran de un muelle destinado
exclusivamente para el desembarque y depésito del car-
bén, con los medios auxiliares necesarios, primeramente,
'y después, para su.embarque directamente en los bucues
que lo transportaran al exterior.

Lo antedicho acerca de la existencia en dicho puerto de
tantos almacenés y muelles particulares, hace ver desde
luego la importancia de su tmﬁoo, aun cu'ounscmblendolo
al del carbén.

Tréfico en el muelle transversal de Santa Catalina.~Las
demés mercancias se importan y exportan por dicho mue-
lle, y aun las de importancia, que son conducidas en barcos
de gran calado.

En el ancho de 20 metros de dicho muelle, diez de ellos
estén destinados & via central, y cinco por cada lado para
deposito de las mercancias. Temendo en cuenta ancho tan
escaso, no es posible colocar en ellos grias movibles,
para la mas conveniente carga y descarga, para lo cual,
las casas _consignatarias disponen de cabrias flotantes,
que adosan & dicho muelle para realizar las consiguientes
operaciones.

Obras y servicios realizados en el puerto desde que se
entregd s su Junta dirvectiva en 19 de Abril de 1907, y en
las cuales ha intervenido el distinguido Ingeniero director
de las obras D. Kugenio Suarez Galvan (al que debemos la
mayor parte de los datos que figuran en este articulo):

Reforma de la explanada de acceso al muelle de Santa
Catalina, con un presupuesto de 110.973,09 pesctas.

Estacién sanitaria del puerto, de primera clasc, -impor-
tante 208.458 peqet'w

Adquisicion é instalacion del material sanitario, en pe-
setas 58.008.
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Reparacién del pavimento del muelle de Santa Catalina,
importando su presupuesto la cantidad de 63.536,62 pe-
setas.

Instalacion del alumbrado eléctrico en el indicado mue-
lle, en 12.999,83 pesetas.

Instalacién del alumbrado eléctrico en el muelle de Las
Palmas, importante por su presupuesto: 3.239,35 pesetas.

Con proyecto aprobado.—Reparacion del resto cel pavi-
mento del muelle de Santa Catalina, con un presupucsto
de 26.440,09 pesetas.

Obras en proyecto.—Reparamon del “dique de abrwo
presupuestadas en la cantidad de 3.034.316,49 pesetas.

Y el proyecto de ampliacidn del puerto para el que se
caleula un presupuesto de 9 millones de pesetas, en ni-
meros recdondos.

Ampliacidn de las obras existentes.—Es completamente
" necesaria dicha ampliacién para las del puerto de la Luz
en sentir de su Ingeniero director, pues concretindose tan
86lo al trafico de los carhones, debia existir una longitud
de muelles correspondiente 4 la necesidad de cargar y des-
cargar hasta 400 toneladas por cada metro lincal de mue-
lle, teniendo en cuenta, el que si bien, algunos dias unica-
mente se hallan anclados en el puerto una docena de va-
pores, en ofros es tanta la afluencia de ellos, que se reunen
en namero de 40 6 50-buques de dicha clase.

‘Se considera indispensable para atender & tamafio tr-
fico, una longitud total de muelles de 1.900 metros proxi-
mamente, en el supuesto de atracar sélo los buques car-~
boneros; que de atracar asimismo los bucues de escala en
aquel puerto, se exigiria una longitud doble de muelles, 6
sea la de 3.800 metros. ,

Al efecto, deben ejecutarse obras de ampliacidn en el
antepuerto, que también es necesaria para que el puerto
de la Luz cumpla con la condicién de puerto de refugio que
la ley le otorgé.

Para ello el Ingeniero director, Sr, Galvén, y para am-
pliar la escasisima zona abrigada del antepuerto, ha pro-
yectado un digue aislado, de 1.055 metros de lonmLud y
un muelle embarcadero para el embarque de la escollera y
demdas materiales de construceion.

Mejora de la dirsena actual.—El servicio de aprovisio-
namiento de bucues ha exigido el sostenimiento de nume-
rosa flota ‘de emb'u‘caclones menores, de remolcadores,
barcazas para el carbén y la carga general, algibes para
llevar el agua & los buques, faltias para los viajeros (la
mayor parte de transito), lanchas en gran ntumero que

conducen 4 los buques frutas y otros géneros del pais; y

todo este material flotante, unido al de los buques de vela,
para cl servicio de las islas del Archipiélago y de la costa
africana, se estaciona 6 mueven en la Uinica darsena del
puerto, ocupando la zona de menor calado, y todo este mo-
vimiento y vida en la misma, unido & las numerosas obras
antes citadas que la circundan, impide ejecutar nucvas
obias en el interior de la darsena, como podrian serlo los
de construccion de muelles de ribera, porque inutilizarian
los depositos terrestres y los muelles, varaderos y almace-
nes alli existentes; por lo cual, lo tinico que cabe en la ac-
tualidad para ampliar el servicio de la darsena existente,
cs, el dragar su fondo, para regularizarle y darle mayor
calado, para que las casas carboneras pudieran prolongar
sus muelles de servicio con poco gasto, y hasta conseguir
el atraque directo 4 ellos, con la economia consiguiente en
la manipulacién de las mercancias.
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Para la carga general se proyecta el ensanche del mue-
lle de Santa Catalina y construir un trozo de muelle de ri-
bera, y si el movimiento de la carga de toda clase de mer-
cancias [uera en aumento, como parece probable, deberia
construirse también una nueva darsena, formandola con el
actual muelle transversal y otro nuevo muelle, déndole una,

forma trapecial de una longitud media de 500 metros y un
ancho de 400.

Traflco del puerfo de la Luz en ¢l aio de 1910,

Toneladas

Tonoladas Tolnlas
L Carhén,. 746,742
De navegacion de altn- De Earopa...... General.. 50,837 l
ra yen bugues de vapor 842,154
De Amérien yjCarhdn.. 50
otros paises...,|General,, 24,934
e . Joarbén., 619
Istrorraciox. B0 navegacion de altu- De Europa... *“tGenoral., 60
rnocon mlquos de vela, 8.1367
De Amérien y.Carhén., 6
otros paises....jGoneral.,  7.627
En buques de va- )\E‘nrlmn.. h0
. 1110 AP tenornl,, 192,147 )
De eahotujes.evssianis 91,106
}n huques doCarhon. . 1.081
Vel iiiin, e, General.,  7.928
Total de la importacidn por sodos concoplos. , 871 .(:47
’ Toneludas
Toneladns Tolaiss,
ST Fratos... 56,686
De navegacién de altn- Para Enropa... General., i
ra y en buques de vapor 6O 033
Fara Amérien yFrutos,. 1.622
otros paises....|General,, 1,485
Sarn B Frutos... »
Exronracion.(De navegacion de altu- Para Europa..... General,, 8§
ray en buquesde vela. il
Para \mulcu,\y‘l'xntm . h
otros puises... l(knurul.. 8
Slu nhuques de grutnﬁ... 1.110
. VAPOT.ooueas oleneral,, 5323
De Cﬂ.hf)tlljl, ............ { UL A0
in huques de Fratog,,, 3]
velae, voeueis, teneral,,  3.080

Total de la exporiacidn pov todos conceplos,. .. 0.610

TOTAL DE LA IMPORTACION y EXIORPACION £y 1010 = 012,987 roNkLADAS,

Movimiento de Ia navegacion en 1910,

Totales,
Nimero de bugues de vapor enirados en el puerto.. . 283”‘&‘,:5{:0 “““ 4 'm : 4.303
Tdem do ImQues 8 VelRueees vovvvernrsrennes conees lg::"tﬁ:‘l:ﬁ?n 1:',;;('; ( 1.747
Total de buques qua entraron en ol puerioen 1010,, . -——hm
Nimero de buques de vapor que salieron....... . ,Sg"lﬁ“‘lff}':;,: v 5!.(73?)2 4,503
Tdem de bugues de veln que SaHErot.e. vverevnsrees :g?,"tﬁ'l"fﬁr:” 15‘:‘-} z 1,747

G140

——
0 sea, el mismo ninero de hnques de todas clases (G.140) que entraron y salicron en el
puerto de la Luz en el aiio citado.

Comparando el trafico del pucrto de la Luz con el de
los puertos de la Peninsula por su importacién anual, se

-aproxima al de Bilbao, que es de 1.020.000 tonoladas

proximamente, mientras que cn el de la Luz es de unas
872.000 toneladas; mas por la exportacidn tinicamente puc-
de compararse con la del puerto de la Corufia, (ue tiene la
de 70.000 toneladas como el de In Luz.

Su trédfico total puede compararse con cl de Carlaq gena,
quc es de unas 780.000 toneladas.

En lo que supera el puerto de la Luz & todos los de Ia
Peninsula, es en el movimiento de su navegacion, pues
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micntras los de Bilbao, Barcelona y Valencia tienen, res-
pectivamente, una entrada y salida de bucues de todas cla-
ses, representados por los ntimeros 4.200, 3.700 y 3.000
por término medio al afio, en el de la Luz estd represen-
tado dicho movimiento por el namero de 6.000 buques,
segin se ha visto al fijar los de carga y trdnsito en dicho
puerto en el afio de 1910,

[in ¢l puerto de Santa Cruz de Tenerife, cs su importa-
cidn anual algo mas que la tercera parte del de la Luz, y su
exportacién, aun cuando préxima, no llega tampoco & la
¢ue tiene lugar en el de Ia Luz.

Y el nimero de buques que representa el movimiento
de este puerto es casi el doble del e la capital de Canarias.

Movimienlo de viajeros.—Iis verdaderamente nofable
dicho movimiento en el puerto de la Luz. En el afio 1910
fueron 433.132, las personas que entraron ysalieron en di-
cho puerto, de ellas 210.919, tripulantes y 207.297, como
viajeros de trdnsilo, y ademas unos 6.693 embarcados y
8.223 desembarcados. Tan gran movimiento de viajeros
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es fuente de riqueza para acuel pais, por lo cual se han
construido cuatro hoteles ingleses en la ciudad y otros dos
en el interior de la isla, sucursales de aquéllos; existe una
Empresa de faldas de vapor con servicio perfectamente

_montado, y cuenta con extraordinario nimero de vehicu~

los para atender & tamaiio movimiento. :

_ Los numerosos viajeros ingresan en el puerto por una
escalera establecida en el lado Sur del muelle de Santa
Catalina, en contacto con el movimiento de las mercancias,
lo cual impide ¢l que dicho servicio se realice con las
debidas condiciones de asco y de higiene que el mismo re-
quiere, debiéndose al efecto construir nuevas escaleras,
que permitan la separacién de dicho servicio del da las
mercancias, y mejor alin, el establecer una estacidn de via-
jeros, como ya las poseen varios puertos de la Peninsula,
como los de Barcelona, Vigo y Santandor.

. B. Donner.
15 Noviembre 1911.

Revista dg las srincipales publicacionss téenicas.

Co /
Turbo=compresor de alto horno de consumo cons=
tante de la Iron and Steel C.° de Nueva Jersey
(Estados Unidos).

Ll grupo turbo-compresor que abastece un alto horno de la
Empire Iron and- Steel C.°, en Oxford Furnace (Nueva Jersey),
que describimos tomandolo del Journal of the American Sociely
of Mechanical Bngineers, se compone de una turbina Curtis que
actia directamente sobre un turbo-compresor de seis comparti-
mientos en serie, girando normalmente & In velocidad de 1.650
revoluciones por minuto y dando, 4 esta velocidad, una presién
de un kilogramo por centimetro cuadrado. Difiere, sin embargo,
de los grupos andlogos conocidos, por su sistema de regulacion,
que mantiene constante el volumen de aire consumido, cual-
quiera que sea la resistencia, y permite modificar & voluntad
este consumo, seguin las necesidades del servicio.

por contacto con los diafragmas que los separan y en los cuales
se han alojado cafierias de circulacidn de agua.

A la velocidad normal de 1,650 revoluciones, que es & la que
corresponde el mejor rendimiento de la turbina motriz, este com-
presor consume, bajo una presién de 1 kilogramo por centime-
tro cuadrado, un volumen de aire correspondiente & una aspira-
cion de 630 metros eiibicos por minuto, y este consumo se man-
tiene constante para-todas las velocidades del compresor.

Para conseguir este efecto, el grupo turbo-compresor esta
provisto de un regulador especial (figs. 1." y 2."), compuesto de
un platillo D alojado en una parte cénica € de la caiieria de as-
piracién del compresor, que la corriente de aire tiende constante-
mente & levantar, en tanto que su propio peso y ol de una pa-
lanca B, en el sentido de cuya longitud puede trasladurse una
corredera 4 convenientemente lastrada, tienden 4 hacerle bajar.
Los movimientos de esta palanca se transmiten por un sistema

@
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Figs. 1." y 2.7

Ll aire entra en el compresor por su extremidad préxima 4 la  de ejes, & un distribuidor hidraulico, por cuya mediacidn go-

turbina y atraviesa sucesivamente los seis compartimientos del

compresor, y las presiones que ejerce este aire sobre los rotores
de los diversos compartimientos se combinan de tal modo, que se
equilibran mutnamente y que las disposiciones ordinarias de la
turbina bastan para conservar los érganos méviles de la maqui-
na en lu posicién deseada con relacidn & sus partes fijas. Bl aire
sc enfria en los compartimientos, mientras pasa del uno al otro

bierna el regulador la vélvala de admisién del vapor de la tur-
bina. Cuando el consumo de aire tiene una tendencia 4 aumen-
tar, & consecuencia de un descenso de la presién en el alto hor-
no, la velocidad del aire aspirado aumenta y levanta més al
disco D, produciendo el cierre parcial de la valvula de admi-
sién. §i, por el contrario, un incremento de la presién en el alto
horno tiende & reducir el consumo del compresor y, por conse-



