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Los puertos de Espana en Afrlca

Terminamos nuestra Gltima resefia de los puertos es-
pafioles con los de Canarias, y ofreciendo el ocuparnos de
los demas existentes en las costas africanas y en el golfo
de Guinea.

Unos y otros tienen en la actualidad excepcional impor-
tancia, y particularmente los primeros, que por sus condi-
ciones al presente, y mds atin por las que deben tener en
lo sucesivo, deberan contribuir al predominio de nuestra
influencia y de nuestros intereses en aquellos territorios,
donde se pretende llevar, con la accién de nuestras armas
y de nuesfra Admlnls’rramon las corrientes civilizadoras
de los paises cultos y adelantados.

Desde hace tiempo llevan Ia pr'lmaola (por lo que & Eis-
pafia se refiere) por sus condiciones para tales objetos, los
puertos mas proximos 4 la Peninsula de las costas del
Norte de Africa: los de Ceuta y Melilla en el territorio de
Marruecos.

Habremos, pues, de ocuparnos con preferencia del es~
tado actual de los proyeotos y obras de los dos puertos ci-
tados, asi como de su régimen comercial y servicios con
ellos relacionados.

I
El puerio de Ceuta.

Situacidn: Segin puede observarse en cualquier mapa,

al Norte de Africa, proximos & nuestras costas meridio-

nales, y formando con ellas el estrecho de Gibraltar, en la
parte mas occidental, se marca y existe el cabo Espartell
(donde se eleva el faro de primer orden del mismo nom-
bre, costeado y conservado por varias naciones); préximo
~ & dicha punta, y mas al Oriente, esta la cala de Ia Judia, y
enfre ésta y la punta Malabat, la bahiay puerto y ciudad de
Tanger, de caracter internacional. ‘

Pasado dicho puerto, avanza la costa africana hacia
nuestra Peninsula, entre la punta Cruces y las puntas
Blanca y Bermeja, fronteras con la bahia de Algeciras y
pefion de Gibraltar.

Frente 4 este Gltimo arranca en la costa de Africa una
pequedia peninsula 6 lengua de tierra estrecha en su unién
con el continente, y més ancha en su extremidad oriental,
que termina en la Punfa-Almina,y préximaa ésta se eleva
el Monte-Hacho, asentandose en su base y del lado del
Oeste la cindad y puerto de Ceuta.

Antecedentes historicos de las obras.—En virtud de Real
orden del afio 1861, dictada por el Ministerio de la Guerra,
se redact6 por el Teniente coronel de Ingenieros D. Angel
Romero Walls, un primer proyecto 'de mejora y abrigo
del puerto de Ceuta. En dicho estudio, se asigné al puerto
una superficie de abrigo de 44 hectireas, con calado de 5 &4
9 metros, de los cuales, unicamente 22 eran accesibles &
los grandes barcos.

Emprendidas las obras en el afio de 1884, tuvieron que
llevarse con lentitud por la escasa consignacién dedicada
4 ellas, hasta que en el -afio de 1897, la Junta Consultiva
de Guerra, teniendo en cuerta la escasa superficié dispo-
nible en el puerto, los adelantos llevados & efecto en el ar-
mamento y las nuevas necesidades de los barcos de gue-
rra, aconsejo la suspension de las obras y el nombramien-
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to de una Comision de Jefes de Ingenieros, para que pro-
pusiesen y fijaran las condiciones & que debian satisfacer
las obras que hubieran de construirse en dicho puerto.

Dicha Comisi6n emiti6é su dictamen en el citado afio
de 1897, proponiendo la variacién del proyecto anterior,
fundandose en las consideraciones siguientes:

1. Que las 22 hectdreas.disponibles (segin el antedi-
cho proyecto) para los grandes buques, como los acoraza-
dos, 6 para los cruceros, aunque fuera en limites modes-
tos, eran insuficientes para el fondeadero de dos escua-
dras, de cuatro acorazados y de ocho & doce cruceros,
para cuyo objeto entendian debia responder el entonces
puerto de Ceuta, exclusivamente militar, y para ello, que
el espacio comprendido dentro del puerto no debia ser
menor que el de 100 hectareas. .

2.* Que en las nuevas obras se utlhzaran todos los
trabajos realizados, aumentandose el espacio 6 fondeadero
abrigado, y disponiéndolos de modo que pudieran am-
pliarse en lo sucesivo, con el menor coste posible.

3. Que no quedaran dentro del puerto escollos peli-
grosos para las embarcaciones.

4. Que los arranques de los diques estuvieran, 4 ser
posible, protegidos por alguna punta donde rompiesen
las olas. :

La Comision de Ingenieros militares presenté dos so-
luciones para satisfacer & las condiciones impuestas. En
las dos, idénticas, en ¢uanto 4 la propuesta para las orien-
taciones de los diques de abrigo .y de los diques muelles,
pero distintas, en cuanto al espacio abrigado propuesto y
al arranque del dique Norte; adoptandose la de menor su-
perficie para dicho espacio, atendiendo 4 la necesidad de
obtener un proyecto viable, bajo el punto de vista econ6-
mico, y al aprovechamiento de las obras hasta entonces
construidas.

Una vez adoptada la solucion més econdmica, sc em-
prendieron las obras, comenzando asi, el que puede lla-
marse‘el segundo periodo de su construccién, que durd

" hasta el mes de Diciembre de 1901, En dicho periodo se

adquirio por el ramo de Guerra una gran cantidad de ma-
terial y de maquinaria, necesarios para el desarrollo de
aquéllas; se hizo el relleno de la explanada adyacente 4 la
Hamada Muralla Real, hasta el muelle denominado de San
Pedro, las que son, hasta hace poco, las inicas obras que
existian en el puerto de Ceuta.

Tercer perfodo para la construccidn de dichas obras.—
Con las obras antedichas construidas exclusivamente por
la accién del Ministerio de la Guerra, terminé el segundo
periodo de las mismas. Hasta el afio de 1901 (puede decir-
se), no se ejercié accion alguna por el Ministerio de Fo-
mento en cuanto se refiere 4 nuestras obras publicas en
el Norte de Africa. En dicha época, en virtud de mocion
de dicho Centro y de acuerdo con el Consejo de Obras pu- -
blicas, se expidi6é una Real orden al Ministerio de la Gue-~
rra, para que los puertos de interés gereral de aquel terri-
torio (como los demés de la Peninsula de igual clase) fue-
ran proyectados y ejecutados por los Ingenieros de cami-
nos, canales y puertos, y para que las Autoridades mili-
tares no pusieran obstaculo & la toma de datos para dichas
obras, cuando los Ingenieros civiles cumplimentaran 6r-
denes de dicho Ministerio.

En virtud de lo contestado por el de la Guerra, se dis-
puso por el de Fomento la redaccion de los proyectos de
Ias obras de los puertos de Ceuta y de Melilla por Comi-
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siones mixtas, compuestas de Ingenieros militares y de ’

caminos, canales y puertos.

. Al final del afio de 1902, y después de varias comuni-
caciones relacionadas con dichas obras entre los dos cita-
dos Ministerios, se constituy6é la Comisién mixta para la
formacién del proyecto de las obras del puerto, remitién-~
dose al principio del afio siguiente (1903) el presupuesto
para el estudio de dicho proyecto. En Febrero del mismo
" afio se aprobo el acta de entrega 4 la Comision mixta de

todo el material, maquinaria y edificios del puerto de
Ceuta, que se hallaban & cargo del rame de Guerra, cuyo
material se dej6 en beneficio del expresado puerto, segin
acuerdo del expresado Ministerio de la Guerra.

Discutido el plan de los trabajos por la Comision mix-
ta, en el mes de Febrero del citado afio de 1903, se redact6
por el Ingeniero Jefe de Obras publicas de la provincia de
Cadiz, D. Enrique Martinez, que formé parte de dicha Co-
mision, el anteproyecto de las obras acordadas, asi como
el avance de su presupuesto. A partir del 1.° de Enero de

1903, qued6 a cargo de dicha Jefatura la reparacién y con-
servacion del material y obras del puerto.

Por Real orden de 14 de Febrero de 1904, dictada de
acuerdo con el Conséjo de Ministros, se autorizé en prin-
cipio la exportacion de mercancias por el puerto de Ceuta,
asi como la imposicién de arbitrios cuando se constituyera,
la Junta de obras correspondiente.

Presentado el proyecto del Ingeniero Jefe Sr. Martinez
en Marzo de 1904, fué devuelto en Julio siguiente para su
reforma, de acuerdo con el dictamen del Consejo de Obras
publicas, disponiéndose al propio tiempo que en el mas
breve plazo posible se creara una Junta de obras para la
administracion y direccion de las obras.

En 11 de Mayo del mismo afio de 1904 se confirmé
lo dispuesto por el Ministerio de la Guerra respecto &
la autorizacién para la exportacién comercial en dicho
puerto, y se dieron las gracias al citado Ministerio por
la cesion del material de su pertenencia en beneficio del
puerto.

. Junta del puerto de Ceuta.—Constituida dicha Junta de
obras en 20 de Octubre de 1904, se hizo cargo de ellasy
de todo el material afecto 4 las mismas en 3 de Diciembre

del mismo afio, realizdndose la entrega por la Jefatura de

Obras pubhca.s de la provincia de Cadiz. En la misma fe-
cha se hizo entrega por el Ayuntamiento de Ceuta del mue-
lle del Comercio y del de Pescadores.

Ingeniero Director de las obras.—Nombrado Ingeniero
Director de dichas obras el de caminos, canales y puertos
D. José Rosende, redacté un nuevo proyecto, el cual fué
sometido al Consejo de obras puablicas, expidiéndose, de
acuerdo con su dictamen, la Real orden de 20 de Septiem-
bre de 1906, que dispuso:

1.° Que se considerase preferible para dichas obras Ia
disposicion general de diques y muelles presentada en la
‘segunda, solucién del proyecto.

2.° Se prescribié la situacion que debia darse & los
muelles, de modo que resultase una superficie minima, de
50 hectareas para el puerto, sin que debiera comenzarse
su construccion hasta que se hallare protegido por el sufi-
cienfe avance del muelle-dique del Norte. :

3.° Se fijaron los limites para el peso de la piedra de
las escolleras.

4.° Be dispuso que se redactara el presupuesto defini-
tivo, tanto en la hipdtesis de hacerse el trabajo con pena-
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dos del presidio, como en eI de ejecutarse lag obras con
trabajadores libres.
5.° Y que el nuevo presupuesto se redactara distribu-

'yéndolo por diques y muelles, de modo que fuera facil su

continuacion si las obras tuvieran que suspenderse por
falta de recursos 6 por otras circunstancias. =~

Reformado dicho proyecto por el citado Ingeniero, fué
aprobado por Real orden de 7 de Agosto de 1907, asi como
su_ presupuesto de confrata, de 17.281.239,39 pesetas, en
el supuesto de ejecutarse las obras con. la cooperacién de
los penados del presidio de Ceuta, importando, y aproban-
dose asimismo la cantidad de 17.838.817,07 pesetas, en el
caso de ejecutarse las obras con operarios libres.

Por la tltima citada Real orden se dispuso al propio

tiempo que antes de resolver acerca de la manera mas efi-
caz para poder subastar todas las obras de una sola vez, 6
las més necesarias, para continuarlas en los términos pro-
puestos por el Ministerio de la Guerra, se estudiasen por
la Junta del puerto y por los Vocales faoultatwos de la
misma de los ramos de Guerra y Marina los medios eco-
némicos para realizarlas, tanto las del puerto militar(6 an-
tepuerto) como las del comercial, contando con la subven-
cién anual del Estado ya asignada & la Junta, de 500.000
pesetas, 6 con la mayor que se estimara necesaria para la
mas pronta ejecucion de las obras.
- Por Real orden de 20 de Febrero de 1908 se dispuso la
formacion del pliego de condiciones particulares y eco-~
némicas para la subasta de la totalidad de las obras, y se
dispuso, de acuerdo en principio con el Ministerio de la
Guerra, que se redactara en breve plazo el proyecto de las
obras del dique Norte, considerandole como adicional al
aprobado, ordendndose también la propuesta de los me-
dios econdmicos para la realizacion de las obras en el pla-
zo de diez afios.

Por Real orden de 14 de Marzo de 1908, publicada en
la Gaceta de Madrid de 18 del mismo. mes, se aprobé el
pliego de condiciones para la subasta de las obras, autori-
zandose el anuncio de la misma, y mamfestandose que el
Gobierno se proponia arbitrarlos recursos necesarios para

" garantizar su pago.

Subasta de las obras.—Anunciada dicha subasta en la
Gaceta de Madrid del 22 de Marzo de 1908, y realizada la
misma el dia 5 de Julio siguiente, se adjudicaron las'obras
de construccion del puerto de Ceuta 4 D. Damaso R. Aran-
go, en nombre y representacion de la Sociedad Arango y
Gareia, de Zaragoza, como mejor postor, por la cantidad
de 17.398.000 pesetas, obteniéndose una rebaja respecto
al presupuesto de contrata, con operarios libres, de pese-
tas 440.817,07. (En dicha subasta unicamente se presenta-
ron dos propesiciones, la admmda y la del Sr. Waligurs-
ki, vecino de Paris.)

La Real orden de adjudicacion es de fecha de 17 de Ju-
nio de 1908. Remitido por la Junta del puerto el presu-
puesto adicional al de las obras, que constituyen las del
trozo 6.° 4 que se refieren las Reales 6rdenes del Ministe-
rio de la Guerra de 11 de Julio de 1907 y 16 de Enero
de 1908, relativas al aprovechamiento de las construccio-
nes efectuadas en aquel puerto por el Cuerpo de Ingenie-
ros Militares, por Real orden de 28 de Septiembre de 1908,
de conformidad con el Consgjo de Obras publicas, se apro-
b6 el proyecto del indicado trozo 6.° (Dique Norte), asi
como su presupuesto (adicional 4 los anteriores ya apro -
badas), cuyo presupuesto adicional importa por contrata -
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. la cantidad de 3.065. 255 96 pesetas, empleando operarlo‘s
libres.

Orden de ejecucion de lasobras. ~—P0r Real de 1.° de Di-
ciembre de 1908, teniendo en ‘cuenta lo expuesto por el Mi-
nisterio de la Guerra respecto & la construccién del Dique
Norte, con objeto de que éste se construyera en primer lu

.gar, se dispuso por el de Fomento: 1.°, que se comenzaran
~ las obras por el expresado dique Norte, pero que se simul-
tanearan después con las demas ya adjudicadas; 2.°, que
por la Junta del puerto se formalizara el expediente para
realizar la construccion deél expresado dique por la misma
~ Empresa adjudicataria de las demas obras.

Adjudicacidn de las obras del Dique Norte.—Se hizo di-
cha adjudicaciéon al contratista antes citado D. Dadmaso
Rodriguez Arango, por Real orden de 5 de Marzo de 1909,
por el importe del presupuesto de contrata aprobado y
ccon la baja unitaria correspondiente 4 la subasta realiza-
da, 6 sea en la cantidad liquida de 2.989.510,07 pesetas,
resultando asi para el importe total de las obras ejecuta~
das, la cantidad de 20.387.510,07 pesetas.

Comienzo. de las obras.—Dicho comienzo tuvo lugar el
2 de Enero de 1909, expidiéndose la primera certificacion
de abono de las obras en Agosto de 1910,

Antes fué autorizado por el Ministerio de la Guerra el
estudio de un ferrocarril provisional para el fransporte
de la escollera desde la cantera de Benzil, estableciéndose
por dicho ramo las prescripciones con arreglo 4 las cuales
debia construirse en la zona militar de aquel puerto tanto
dicho ferrocarril como los edificios que fuera necesario es-
tablecer en la zona polémica correspondiente.

Por ultimo, en 2 de Febrero de 1912, se aprobé la nue-
va reforma consultada en el proyecto de obras del puerto,
asi como el total importe del mismo, en la cantidad de
21.373.559,30 pesetas, quedando agregado 4 la contrata el
nuevo presupuesto adicional (al de los trozos 1.°, 2.°, 3.°,
4.° 5.°y6.° de las obras), obteniéndose el presupuesto
total definitivo de 20.845.394,81 pesetas, teniendo en cuen
ta la baja unitaria correspondiente & la subasta.

Resumen.—Como se ve por los antecedenfes expuestos
relativos & las obras y servicios del puerto de Ceuta, si
bien en un principio fueron realizadas algunas obras por
el ramo de Guerra en dicho puerto y se traté por el mismo
de recabar exclusivamente para su direccion y servicio la
ejecucion de aquéllas; teniendo en cuenta las considera-
ciones expuestas por el Ministerio de Fomento en apoyo
de la construccion de un gran puerto comercial en Ceuta
y de que dicho Departamento y sus Ingenieros fueran los
que debian realizar dicho servicio por cuenta de los presu-
puestos del mismo, se entregé al fin al indicado Centro la
administracion y la ejecucion de las obras del puerto co-
mercial, aun cuando se ha dejado al ramo de Guerra la in-
tervencién necesaria para la defensa de aquellas costas y

"para el cumplimiento de su misién en la plaza de Ceuta;
concediéndole la ejecucion por el mismo contratista de
todas las obras, de las del dique Norte (6 sea el trozo 6.%),
interesado en primer lugar por dicho Ministerio.

En la actualidad, se ha construido el ferrocarril provi-
sional autorizado por el ramo de Guerra para la explota-
ci6on de las canteras de Benzu, que han de contribuir 4 la
6_]QCL1010H de las escolleras, Estas han comenzado; mas
seria de toda conveniencia en insistiren que se lleve &
efecto con la mayor actividad la realizacion de obras tan

importantes.
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Mas para la ferminacién de éstas en el plazo minimo
de diez 6 doce afios, no cuenta aquella Junta con los recur-
808 necesarios para su ejecucion en dicho plazo, pues con
las 500.000 pesetas de la subvencion anual destinadas en
el presupuesto de Fomento & dichas obras, se 6btendra en
dicho periodo la cantidad de seis millones en los doce afies,
y como el presupuesto total de las obras asciende 4 la
cantidad de veintitin millones proximamente, seria necesa-

-rio conftratar un empréstito (anilogamente 4 como se hizd

para los puertos de Melilla y Chafarinas y para otros de la

Peninsula), que permita con sus obligaciones el llegar 4

la total construccion del puerto en pocos afios y conforme
lo reclaman la importancia de las obras y los intereses de
varias clases que principalmente se relacionan con las
mismas.

Para dicho efecto se han hecho los calculos necesarios,
y de ellos se ha deducido la necesidad de subvencionar l&s
obras con lo anual de 1.200.000 pesetas, 4 lo menos.

No debe olvidarse que tales obras, una vez ejecutadas,
han de confribuir eficazmente al aumento de la navega-
cién y del comercio, no sélo en aquel territorio, sino en el
de nuestras costas meridionales de la Peninsula, y que di-
cho puerto, con el de Algeciras, una vez construldos po-
drén considerarse como los estribos del gran puente for-
mado por el trafico y navegacién entre ambas costas de
Africa y Espafa. :

La ejecucion de la totalidad de las obras del puerto de
Ceuta, dando & éste los necesarios calados y la seguridad,
confribuiria desde luego 4 la estancia y transito para el
mismo de los grandes transatlanticos y de los buques de
guerra, que en fal caso prefirirfan arribar 4 dicho puerto
en lugar de hacerlo 4 los de Tanger y Gibraltar, y que una
vez realizados los caminos de Ceuta & Tetuan y hasta Tan-
ger, su terminacién produciria, con la explotacion del
puerto y con las facilidades comerciales previstas y acon-
sejadas en el Real decreto de 2 de Noviembre de 1905 (Ga-
ceta del 13 de dicho mes, de que nos oéuparemos en el ar-
ticulo siguiente), el aumento de la rlqueza y de Ia vida en
aquella parte del termtomo espaiflol, asi como en el de la

- Peninsula.

Construceiones especiales en la plaza de Centa,

Dichas construcciones han de influir en el servicio del
puerto, ¥ se refieren 4 la conduccién y abastecimiento de
aguas & la poblacién, & las de un zoco (6 mercado), un
fondak, encerradero de ganados, depésito de granos y
mercaderias y enfermeria para los indigenas; construc-
cién de un semaforo, de un ferrocarril 4 Tetuin y de una
estacion sanitaria en el puerto.

Conduccidn y abastecimiento de aguas.—Estudiado un
proyecto para dicha conduccién de aguas por un Ingenie-
ro militar, se dispuso por el Ministerio de Fomento que se
reformase, para su mejor aplicacion & las condiciones del
terreno. No consta que se haya redactado dicho proyecto
de reforma, el que se halla pendiente de ejecucion por las
dificultades de realizar dichos estudios en el territorio ex-
terior & la plaza.

Zoco con fondak, encerradero de ganados, depdsito de
granos y mercaderias y enfermeria.—También existieron
dificultades para la redaccion y aplicacién de los proyectos
de dichas construcciones por el desacuerdo entre los Inge--
nieros de las dos procedencias, civiles y militares, en Ceu-
ta, cuyos proyectos fueron informados por los Ministerios:
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respectivos, habiéndose, al fin, aprobado, de acuerdo con
ambos, el acta y los planos para los emplazamientos de di-
“chas obras auxiliares en aquella plaza. La aprobacion se
di6 por la Direccién general de Obras publicas, segtin or-
~den de 1.° de Julio de 1909. No consta que después se ha~
yan realizado dichas consfrucciones, sino que en 12 de
Mayo de 1912, el Gobernador militar de la plaza dié cuenta.
de haber sido revertidas al Estado unas parcelas del cam-
po exterior, que podran servir para establecer el zoco, fon-
dak y los demas edificios. -

Proyecto de semdforo.—Por Real orden de 27 de Mayo
de 1908 se aprobd el proyecto de establecimiento de un
semaforo en Cuatro Caminos (antes Benzi), asi como el
presupuesto de contrata para su ejecucién, importante la
cantidad de 34.924,61 pesetas, disponiéndose que se refor-
-mara el pliego de condiciones al hacerse el replanteo de la
obra y previa la subasta de la misma. Unicamente consta,
después, que en 17 de Abril de 1912 se remitié al Ministerio
el nuevo proyecto de seméforo redactado por la Direccion
facultativa de las obras del puerto.

Construceidén de un ferrocarril desde Ceuta a Tetuan.—
La Junta de obras de aquel puerto propuso la construccion
de dicho ferrocarril, y por Real orden de 17 de Julio
de 1908 se autorizé & dicha Corporacion y 4 sus Ingenie-
ros para realizar el estudio del trazado y ejecucion de la
linea, recabandose del Ministerio de Estado el que consi-
guiera del Gobierno de Marruecos el permiso necesario
para la realizacién de dichos estudios. Dicha Real orden
fué repetida por otra de 1.° de Mayo de 1909, no teniéndo-
se noticia después de que se hayan hecho tales estudios.

En la actualidad se han ejecutado por los militares.va-
rios trozos de camino afirmado 6 carreteras enfre Ceuta y
Tetuén, y parece esta decidido el autorizar la marcha de
automovﬂes enfre ambos puntos, lo que si bien habra de
ser bastante més econémico que la construccion de la Iinea
férrea, conceptuamos que no habria de satisfacer como
ésta 4 los intereses del comercio, y més particularmente 4
la conveniencia de unir ambas ciudades en lo sucesivo de
la manera més rapida, y segiin lo aconsejan sus relacio-
nes, sobre todo cuando existe ya aprobado el confrato que
habré de autorizar el trafico.y movimiento entre las dos.

Estacidn sanitaria.—Por Real orden de 26 de Mayo de
1909 se autorizé & la Junta de obras del puerto de Ceuta
para adquirir material de desinfeccion, bacteriologico y

varios accesorios para la estacion sanitaria que debe esta-

blecerse en dicho puerto, cuyos- gastos se presupuestaron
en la cantidad de 71.590,91 pesetas.-No consta en la actua-
lidad (Septiembre de 1912)que se hayan realizado las obras
de referencia. Unicamente se han aprobado después dos
presupuestos adicionales para la ejecucion de dichas obras;
el Gltimo en Enero de 1911.

Consideramos de interés para el servicio de aquel puer-:

to el que se recordase y se instase tanto 4 la Junta de obras
del mismo, en la parte que le correspondiera, como & las
Autoridades civiles y militares que presiden aquellos ser-
vicios, que prestaran su apoyo para que se llevasen &
efecto las citadas obras auxiliares, que, como el abasteci-
miento de aguas y las demds antes anotadas, habrian de
contribuir al mejoramlento y provecho de aquella locali-
dad y de su puerto, asi como al progreso de nuestras re-
laciones con los naturales de aquel-territorio. :
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Ademés de las citadas obras, en 24 de Febrero de 1911
se ordend el estudio de una explanada que una el muelle
del Comercio con la entrada al canal que pone en comu-
nicacion las dos bahias del puerto, cuyo proyecto se forméo
por los Ingenieros de la Junta, asi como el del ensanche y
prolongaclon del expresado muelle enviandose & la Direc-

“cioén general en 12 de Marzo de este afio (191%).

En 26 de Diciembre de 1911 se autorizé la redaccion de
un proyecto ‘de barriada para las obras del puerto, y en
16 de Mayo de 1912, el estudio y proyecto de un tinglado.

También se ha mandado ensanchar la parte ya construi-
da del dique Norte, devolviéndose el proyecto en Marzo
de este afio, para que se modifique de acuerdo con el in-
forme del Consejo de Obras publicas.

Tanto por estas obras auxiliares de las del puerto de
Ceuta ultimamente autorizadas, como por las cantidades
de importancia que, segliin parece, piensan dedicarse en el
proximo presupuesto, para el mas pronto desarrollo dél
mismo, hacen confiar en su rapida ejecucion; pues tanto

el Ingenlero Director, el personal & sus 6rdenes, la Jun-

ta, como la contrata, habran de corresponder con su ges-
tlon al interés con que se miran y se consideran estas
obras por Ja Autoridad superior de aquel territorio y por
el Gobierno.

B. DoNNET.
Madrid 15 de Septiembre de 1912.

— el —

Ferrocarriles transcontinentales de Africa.

Las exportaciones mineras del territorio de la Katanga
seran transportadas por los tres caminos de hierro trans-
continentales africanos siguientes:

1.° La linea del Cabo al Cairo, debida 4 la iniciativa
de Cecile Rhodes, después de largo tiempo de interrupcion
en la actualidad ha franqueado, en la parte Sur, la fron-
tera del Estado del Congo (4 3.4562 kilometros de Cape-
town) y se explota hasta Elisabethville (3.738 kilémetros).

2.° La linea Daressalam-Bismarckburg-Katango-Lo-
bito (del Océano Indico al Atlantico); y

3.° La de Swakopmund-Cataratas Victoria-Beira
(desde el Atlantico al Océano Indico).

Estas tres lineas se explotardn principalmente para el
transporte de mineral, en especial el de cobre, del distrito
de Katanga y del Estado del Congo belga, hacia los puer-
tos de Beira y Daressalam, en el Océano Indico, y 4 los de
Swakopmund y Lobito, en el Atlantico. :

Este asunto tiene mayor importancia desde que los
americanos han empezado & importar el cobre de Otavi y
de la Katanga, exportando el del primero por Swakop-
mund y el del segundo por Beira.

Si los Estados Unidos refuerzan su privilegiada situa-
cién, con respecto al cobre, con la importacion del africa-
no, perjudicaran muchisimo 4 la industria alemana, comoe’
lo prueban los siguientes datos:

En 1909 la produccion mundial del cobre fué de 844.100
toneladas, de las que & los Hstados Unidos le correspon-
dieron 528.900 y 4 Alemania 31.100. En los tres ultimos
afios la produccién del cobre ha aumentado en los Estados
Unidos en 114.600 toneladas, mientras que en Alemania-

~ ha disminuido en 800; el consumo del cebre ha progresado



