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Los puertos de Espafia en Africa.

I1

Régimen comercial de los pueries
francos espanoles en Ia cosia Norte de Afriea.

El fundamento principal del régimen comercial vigente
para los puertos espafioles de Africa se halla en la ley de 18
de Mayo de 1863, expedida por el Ministerio de Hacienda y
publicada en la Gaceta de Madrid del 20 del mismo mes. En
dicha ley, considerando como puertos francos 4 los de Ceu-
ta, Melilla, Chafarinas, Alhucemas y Pefién de la Gomera,
se dispuso que no pagasen derechos arancelarios & la im-
portacion en dichos puertos ninguno de los articulos, gé-
neros, frutos y efectos que 4 ellos se conduzcan desde la
Peninsula, y para la exportacion 4 ésta, unicamente fué de-
clarado libre el pescado procedente de las almadrabas que
existieran 6 que se establecieran en los referidos puertos.

Es decir que, segtin dicha ley, se exceptian del pago
de los derechos arancelarios los articulos antes citados;
mas no estan libres del indicado pago los demdés géneros
de produccion nacional que desde dichos puertos se impor-
ten 4 la, Peninsula, los cuales son conducidos 4 la misma
como si fuesen extranjeros y sujetos, por tanto, al abono
de los derechos del Arancel.

Segun dicha ley, pueden, sin embargo, satisfacerse de-
rechos de puerto y de sanidad para los buques conducto-
res de las mercancias & los expresados puertos.

Dicha ley de 18 de Mayo de 1863 fué ampliada por la de
14 de Julio de 1894 (publicada en la Gaceta del 17 de dicho
mes). Dicha ampliacion se refiere & la confirmacién para
el puerto de Ceuta de las franquicias del pescado & su in-
troduccion en la Peninsula, cuando proceda de las alma-
drabas de dicho puerto.

Para el puerto de Melilla existen ademés franquicias
para la admision en la Peninsula y Baleares de los produc-
tos agricolas de los terrenos que Espafia posee en el cam-
po de aquélla, cuyas franquicias se hallan establecidas en
el art. 19 del apéndice 9.° de las Ordenanzas generales de
la renta de Aduanas de 15 de Octubre de 1894.

1

Régimen comereial del puerio de Ceuta,

Teniendo en cuenta las citadas disposiciones legales, y
con objeto de mejorar el régimen comercial de aquellos
puertos, y en particular del de Ceuta, que se hallaba, bajo
tal punto de vista, en condiciones de inferioridad respecto
al de Melilla, se mand6 por el Ministerio de Fomento ins-
truir un expediente con tal objeto.

En cumplimiento de dicho mandato la Junta de obras
del puerto de Ceuta, de acuerdo con el Ayuntamiento de
aquella poblacién y con el Gobierno militar de la plaza,
propuso en Enero de 1905 las bases que al efecto estimé
conducentes para la mejora de tal régimen comercial, y
propuso asimismo los arbitrios para contribuir & las obras
del puerto. .

Las bases propuestas fueron las siguientes:

1> Que se.conservaran para dicho puerto la franqui-
cia de arbitrios y derechos ya otorgada por la ley antes ci-
tada de 18 de Mayo de 1863. :

2. Que la franquicia concedida al pescado para su ex-
portacion y entrada en la Peninsula, se hiciera extensiva
4 los deméas productos naturales del suelo de Ceuta, y &
los industriales que empleen primera materia en su fabri-
cacion, de procedencia espafiola, por no ser equitativo que
éstos, por ser de Ceuta, se considerasen como extranjeros
al salir de dicha ciudad para la Peninsula, abonando dere-
chos arancelarios muy superiores 4 los extranjeros, y apli-
candolos el arancel de las naciones no favorecidas.

3. Que se autorizase y permitiese la libre importa-
cion de articulos en aquel puerto, cualquiera que fuese su
clase y procedencia.

4. Que conforme 4 lo expuesto en la base 2.°, se ex~
porten libremente todos los géneros y efectos que salgan
de Ceuta, limitandose inicamente dicha libertad en los es-
tados excepcionales 6 de guerra. ‘

5. Que se estableciera una Aduana en los limites
fronterizos de la plaza, entendiendo que los rendimientos
de la misma no habrian de producir quebranto en las es-
tablecidas en Tetuan y en Téanger, porque continuando
libres de derechos para Espaiia los efectos y frutos que se
importaran en aquel pais, asi como los que se exportaran
al interior por la via terrestre, por la condicién de puerto
franco que disfruta aquel puerto y que debe conservar-
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se, estas ventajas compensarian para las Aduanas citadas
lo que se exigiera en la de Ceuta.

6." Que se favoreciera la produccién de Ceuta subven-
cionando & los buques nacionales que transportaran sus
productos 4 Marruecos, y garantizando & los comerciantes
las transacciones que hicieran con sibditos de aquella re-
gion, 4 imitacién de lo que hace Alemania en casos ana-
logos; y

7. Que se establecieran arbitrios en el puerto 4 las
mercancias que se importaran en el mismo, dividiéndolos
en las de cabotaje, es decir para Espata 6 de Espaia, y
para el extranjero, y dividiendo 4 la vez los arbitrios en
articulos para el consumo y para la industria, asignando
10 céntimos de peseta por cada 100 kilogramos para los
de consumo importados 6 exportados para cabotaje y 15
céntimos de peseta para los andlogos de cabotaje que fue -
sen para la industria; y 15y 20 céntimos de peseta para
los de consumo y de la industria respectivamente por los
100 kilogramos que se importasen 6 exportasen del 6 para
el extranjero.

Remitidas las antedichas bases propuestas 4 informe
del Ministerio de la Guerra, fueron informadas favorable-
mente y de acuerdo con el Gobierno militar de aquella
plaza. : :

El Ministerio de Estado (segin su informe de Mayo
de 1905), fué de parecer, que si bien el Gobierno debia
atenerse & lo que al efecto informara y propusiera el Mi-
nisterio de Hacienda, llamé la atencién acerca del art. 19,
apéndice 9.° de las ordenanzas de Aduanas antes citadas,
que modificé el art. 2.° de la ley de 18 de Marzo de 1863,
concediendo franquicias para la admisién en la Peninsula
y Baleares de los productos agricolas de los terrenos que
Espaiia posee en el campo de Melilla, por Io que estimé
dicho Ministerio que podian extenderse tales ventajas &
los productos agricolas del suelo de Ceuta; debiendo al
efecto derogarse los articulos 2.° y 3.° de la citada ley, y
promulgar otra nueva en armonia con lo que la opinién
general sustenta y desea para todos los puertos francos es-
pafioles. (Todo esto en cuanto se refiere 4 las cuatro pri-
meras bases.)

Dicho Ministerio estuvo conforme con la 5.9, relativa al
establecimiento de la Aduana marroqui, manifestando
que asi se habia tratado y propuesto, pero sin haberlo con-
seguido. \ X :

Consideré el Ministerio de Estado que no seria préctico
ni prudente el garantizar & los navieros y comerciantes
espafioles las transacciones mercantiles 4 que se refiere la
base 6.%, por estimar esto ineficaz, tratindose de aquel
pafs, v por las reclamaciones & que daria lugar.

Y en cuanto 4 la imposicion de arbitrios para el puer-
to, informé dicho Departamento que deberian imponerse
sobre las operaciones de carga y descarga de las mer-
cancias en las embarciones v en su fondeadero, pero no
sobre ellas mismas, puesto que no seria logico que en un
puerto franco, libre de importacién y en parte de la ex-
portacion, se abonase por las mercancias que precisa-
mente se hallaban exceptuadas por Ila ley y cuando se re-
clamaba mayor ampliacion para dichas franquicias.

Informe del Ministerio de Hacienda.—El primer infor-
me de dicho Ministerio acerca de este asunto fué en 3 de
Octubre de 1904, el cual fué dictado en virtud de una Ex-
posicion de la Real Sociedad Geogréfica de Madrid de 30
de Abril del citado afto, acerca también de la mejora del
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régimen comercial de nuestras posesiones del Norte de
Africa bajo todos sus aspectos. 4

En dicho informe, sometido por Hacienda, al Ministerio
de Estado, se hace presente que aquellos puertos tienen el
cardcter de francos, y que las mercancias que en ellos in-
gresen ni siquiera pagan los impuestos de transportes
que marca la ley de 20 de Marzo de 1900; que nada méas
favorable podia establecerse, y era necesario mantener
dicho regimen, evitando, si fuera posible, hasta la crea-
cién de arbitrios para las obras de dichos puertos; que el
de Melilla, por su importancia comercial, produce unos
10 millones de pesetas anuales, representando el comer-
cio de Espafia el 12 por 100 de la cifra total, puesto que
dicha plaza se alimentaba, principalmente, con los produc-
tos franceses é ingleses; que la importacion en Ceuta al-
canzaba el valor de unos 4 millones de pesetas al afio,
de las que eran espaifiolas el 60 por 100, siendo el resto
casi por completo producido por Gibraltar, debiéndose la
preponderancia de Ceutfa sobre Melilla en la importacion
de Espafia, & que en la primera se realiza un comercio
puramente local, en el que dominan las necesidades de la
guarnicion (y entonces ademads las de su poblacién penal),
mientras que Melilla sirve de centro de abastecimiento 4
los rifefios, y éstos, asi como la poblacion, buscaban con
preferencia las mercancias extranjeras, por ser mas bara -
tas, no pudiendo competir para el suministro del aztcar,
por ejemplo (de la que se hace alli un gran consumo), con
Francia, por la baratura de este articulo, lo mismo que
para la harina de trigo, de igual procedencia, fabricada
con trigos extranjeros, que no pagan derechos de Adua-
nas, al amparo del régimen de admisiones temporales.

Por esto aconsejé el Ministerio de Hacienda que debia
Espafia seguir el ejemplo de Francia é Italia, establecien~
do las admisiones temporales para los trigos en aquellos
puertos, llegdndose en tal caso & monopolizar el negocio
de las harinas en todo el territorio marroqui; también in-
form6 Hacienda que urgia el hacer desaparecer la pobla-
cién penal de Ceuta y de Melilla, dando 4 éstas un caréc-
ter més civil que militar, convirtiéndolas en plazas comer-
ciales, pues con esto y con las franquicias ya concedidas se
alentaria 4 las Empresas y se completarian las ventajas de
todos con el nuevo régimen.

Al informar Hacienda concretamente acerca de las an-
tedichas bases, solicitadas para el puerto de Ceuta por la
Junta del puerto y por su Ayuntamiento, dijo en 19 de Ju-
nio de 1905 que nada tenfa que advertir respecto & la base
1.%, puesto que por las vigentes disposiciones arancelarias
tiene Ceuta, como los deméas puertos espafioles de la costa
marroqui, el privilegio de puerto franco, y en dicha base
pueden considerarse comprendidas las sefialadas en la 3.°
y 4.%, no aceptando la hase 2.°, pues la pretensién & que
ésta se refiere de declarar libres (conforme lo est4 el pesca-
do al exportarse 4 la Peninsula) los productos agricolas &
industriales de aquella region, significaria en su sentir una
modificacion esencial del régimen establecido para Ceuta
en la ley de Hacienda de 18 de Mayo de 1863, y que todos
los productos similares de produccion peninsular sufririan
una concurrencia que, por desventajosa, serfa calificada
de injusta, y reclamarian en contra de ella con fundado
motivo. v

Nada dijo Hacienda respecto 4 la pretendida base 6.°, y
respecto & la 7.%, relacionada con la imposicién de arbitrios
al puerto para su obra, observé que fos que se impusieran




no debian exceder del 50 por 100 de los impuestos por el
Estado sobre los transportes, segin para tales casos lo
preceptua el art. 11 de la ley de Hacienda de 20 de Marzo
de 1900. , :

El Ingeniero Jefe de Obras ptblicas de la provincia de
‘Cadiz estuvo conforme con dichos informes, y mas particu-
larmente con el del Ministerio de Estado y con el de esta—
blecer arbitrios, y que al gravar las mercancias que se im-
portan y exportan para Ceuta el gravamen que se estable-
ciera fuera inferior al valor econémico de las ventajas que
al comercio reportara la utilizacién del puerto.

Como resultado de tales informes se destaca principal-
mente en apoyo de la mejora del régimen comercial del
puerto de Ceuta lo manifestado por el Ministerio de Esta-
do respecto & la conveniencia de modificar el art. 2.° de la
ley de 18 de Mayo de 1863, fundandose, para realizarlo, en
lo prescrito en las Ordenanzas de Aduanas, en su art. 19
del apéndice 9.°, por el cual se establece la admision con
franquicia en la Peninsula y en Baleares de los productos

agricolas de los terrenos de Espafia en el campo de Meli- -

lla, previo el cumplimiento de las formalidades preveni-
dos en dichas Ordenanzas respecto & las Sociedades 6
agricultores que posean terrenos espafioles en el Norte de
Africa, y & productos agricolas cosechados en dicho terri-
torio, por todo lo cual podria entenderse y generalizarse
que no tan so6lo el pescado, cuando es procedente de las
almadrabas de Ceuta, se halla libre de derechos al impor-
tarse en la Peninsula é islas adyacentes, sino que también
lo estan los productos agricolas de nuestro suelo en Ceu-
ta, Chafarinas, Athucemas y Peiién de la Gomera, consi-
derados al igual que el de Melilla, como puertos francos es-
_pafoles en el Norte de Africa, y que las citadas reglas de
dichas Ordenanzas de Aduanas modifican lo dispuesto en
el art. 2.° de la citada ley y podia servir de apoyo 4 lo so-
licitado al efecto en la base 2. de las bases propuestas por
los Centros oficiales de Ceuta, y que si bien el Ministerio
de Hacienda informé en contra de dicha peticion, no lo era
en absoluto, puesto que las razones de su negativa las
fundé en los perjuicios que al atender & lo pedido podrian
irrogarse a los productos similares de la Peninsula, y tal
consideracion mas bien podia referirse & los productos in-
dustriales de Ceuta, que 4 los naturales de su suelo.

Ademas, por otra ley de Hacienda de 14 de Julio de
1894 (Gaceta del 17 de dicho mes) se modificé el art. 2.° de
la de 18 de Mayo de 1863, haciendo extensiva al pescado
con la sal, la franquicia que en la ultima citada se concedi6
al pescado fresco para su exportacion desde Ceuta 4 la Pe-
ninsula.

En virtud de las anteriores censideraciones, se estimé
conveniente, en relacién con las bases que debian estable-
cerse para mejorar el régimen comercial del puerto de
Ceuta, lo siguiente:

1. Que debian conservarse las antedichas franquicias
ya concedidas, declarandolas firmes y subsistentes.

2. Que no podia atenderse (por entonces) la libertad
reclamada para la introduccién en la Peninsula de los pro-
ductos industriales de Ceuta, siquiera fuera dificil, que el
establecimiento de industrias y fabricas de Marruecos fue-
ran de valor 6 de importancia bastante para poder com-
petir con las similares de la Metropoli.

3.° Pero que si se podia y debia reclamar del Ministe-
rio de Hacienda una aclaracién al art. 2.° de la ley de 18
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de Mayo de 1863 para que no tan sélo el pescado proce-
dente de Ceuta, sino los productos naturales de su suelo,
estuvieran libres de derechos arancelarios & su introduc-
cion en la Peninsula, conforme asi se halla-establecido para
los de Melilla.

4.° Que debia insistirse en el establecimiento de una,
Aduaana en Ceuta, por lo que dicho establecimiento habria
de favorecer las transacciones internacionales, conforme
asi se verificaba con la establecida en los limites de nues- .
tro campo en la plaza de Melilla, y pues como en ésta se
ha verificado, se aumentarian en Ceuta el ntimero de ar-
ticulos de comercio que ingresarian y saldrian de di-
cha ciudad procedentes de los dos paises, Espafia y Ma~
TTruecos.

5. Que debia desecharse la base 6.* de las solicitudes,
puesto que seria dificil el asegurar con subvenciones el
desarrollo de nuestro comercio, dejandolo 4 la voluntad
de nuestros comerciantes 6 4 los duefios de los buques na-
cionales que hicieran dicho trafico, sin que esto produjera
reclamaciones de otros comerciantes 6 navieros de nues-
tro pais que trafican en otras regiones, y sin que tal pro-
teccion impidiera litigios y hasta dificultades diplomaticas
que podrian producirse en aquel pais en favor de sus co-
merciantes que trataran con los de Espaiia; y

6.° Arbiirios.—Que podian y debian establecerse im-
puestos 6 arbitrios para las obras del puerto de Ceuta 4
que se refiere la base 7.° de las mejoras solicitadas, pues
dichos arbitrios habrian de contribuir & la construccién de
las obras, facilitar la entrada y la estancia de los buques
y beneficiar el trafico y el comercio en aquella region.

En general, no se ha auxiliado & ninguna Junta de
puertos directamente por el Estado sin que antes se hayan
establecido los arbitrios para sus obras, habiéndose en este
caso procedido en orden inverso para Ceuta, por la dificul-
tad de establecer estos ultimos, mientras no se procurase
una informacién especial y detenida, conforme se ha rea-
lizado en este caso. Sin embargo, Gnicamente se concedie-
ron 4 dicho puerto subvenciones poco elevadas: Por Real
decreto de 21 de Octubre de 1904 se le concedieron 200.000
pesetas para constituir la Junta, comenzar las obras, adqui
rir el primer material necesario y conservacion de la parte
ya construida; habiéndosele concedido 60.000 pesetas mas
anuales por Real decreto de 7 de Abril de 1905.

No habfa dificultad legal para conceder tales arbitrios;

‘pues la repetida ley de Hacienda, tantas veces citada, de
18 de Mayo de 1863, al declarar puertos franceses 4 los de

Ceuta, Melilla y Chafarinas, y declarar libres de derechos
y arbitrios todos los géneros, frutos y efectos que se intro-
duzcan, incluso los que se hallen estancados en la Penin-
sula, exceptuo los que por derechos de puerto y de sani-
dad habrian de satisfacer los buques conductores de las
mercancias. :

Tampoco debia imponerse restriccion alguna para la
cuantia de tales arbitrios, al relacionarlos con el impuesto
del Estado sobre los fransportes, aun cuando excedieran
del 50 por 100 de los establecidos en la ley de Hacienda de
20 de Marzo de 1900, pues aparte de la libertad que existe
para imponer tales arbitrios, con sujecion & lo preceptua-
do en el art. 26 de la vigente ley de Puertos de 7 de Mayo
de 1880; en el presente caso, no podian relacionarse con la
ley de Transportes, pues segtin el art. 2.° del Reglamento
para la aplicacion de dicha ley (aprobado por Real decreto
de la misma fecha que la de la ley), no exiatian ni existen
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impuestos sobre los transportes por el,Estado en Ceuta ni
en los demaés puertos de Africa.

Existia, por tanto, libertad para establecer dichos ar-
bitrios, sin mas restriccion que la natural de que no fue-
sen elevados, para que pudieran abonarse fdcilmente por
los portadores 6 duefios de las mercancias.

Y bajo tal punto de vista parecieron aceptables los pro-
puestos en la base 7.°, asi como su divisién principal de
cabotaje (que comprende la importacidn y exportacion a
las costas de la Peninsula, islas adyacentes y Canarias) y
para 0 del extranjero, dividiéndose cada concepto de estos
en otros dos: articulos para el consumo y articulos para la
industria.

Ya antes se expresé que se proponian 10 y 15 céntimos
de peseta, respectivamente, por cada 100 kilogramos para
las mercancias de consumo é industria, para el cabotaje,
y 15 y 20 céntimos para los analogos 100 kilogramos, para

0 del extranjero. Asi se propuso y fué aceptado por la su-

perioridad.

En virtud de todo lo expuesto, y de acuerdo -con ello,
por Real decreto de 2 de Noviembre de 1905 (publicado en
la Gaceta de Madrid de 13 de Noviembre de 1905), y de
conformidad con el Consejo de Ministros. se resolvio:

1. La subsistencia y confirmacién para el puertoy
ciudad de Ceuta de lo establecido en la ley de 18 de Mayo
de 183 reapecto & los puertos francos espafioles de la
costa Norte de Africa

2.° Que teniendo en cuenta lo establecido en el art. 19
del apéndice 9.° de las ordenanzas de Aduanas de 15 de
Octubre de 1894, respecto & la admision en la Peninsula y
Baleares, con franquicias, de los productos agricolas de
los terrenos de Espafia en el campo de Melilla, se reco-
mendara al Ministro de Hacienda el hacer extensiva dicha
franquicia 4 los andlogos productos del territorio de
Ceuta.

3.° Se recomend6 al Ministerio de Estado la insisten-
cia en el establecimiento de una Aduana en los limites
frontorizos con los de Ceuta; y

4.° Se aprobaron los arbitrios y el establemmlenbo de
los derechos de puerto, antes detallados, cuyos arbitrios
debian empezar 4 cobrarse & partir del dia 1.° de Enero
de 1906.

Respecto & la aplicacion de tales arbltmos, si bien co-

menzaron en la citada fecha de 1906, fueron bien escasos,

pues en un principio no pudieron cobrarse»oon rigor por
la oposicion 4 ello, principalmente por la clase mas nume-
rosa en la localidad. Obedeciendo al intento de rebajar
dichos arbitrios; la CAmara de Comercio, Industria y Na-
vegacion en Ceuta, solicitd su rebaja en el afio de 1909,
Dicha solicitud se mandé & informe de la Junta de obras
de aquel puerto, yde acuerdo con dicha Corporacion, se so-
licitd después la rebaja, particularmente para el carbén, de
suerte que los 0,15 de peseta impuesto & los 100 kilogra-
mos para el cabotaje se redujeron 0,05; y los 0,20 de pese-
ta impuesto al mismo peso para el extranjero, se redujeron
4 15 céntimos de peseta por importacion y & 10 centlmos

- para la exportacién para el extranjero.

‘Como tales rebajas por dicho concepto habrian de ha-
cer nulos los ingresos para el puerto, y hasta ni siquiera
ascenderian éstos & los gastos de recaudacion, después de
estudiado el asunto por la Direcc¢idn general de Obras pu-
blicas, ¥ del informe de la Inspeccion general Administra-
tiva de las Juntas de Obras de puertos, se expidié por el

" Ministerio de Fomento un Real decreto publicado eﬁ la

Gaceta de Madrid de 18 de Noviembre de 1911, dejando
subsistente el de 2 de Diciembre de 1905 que estableci6
dichos arbitrios, y reduciendo unicamente 4 50 céntimos
de peseta por tonelada (5 por los 100 kilogramos) el arbitrio
para el carbon para la navegacion de cabotaje, y 4 60 c¢én-
timos la tonelada de dicho producto para el extranjero, es
decir, una rebaja que redujo el arbitrio 4 una tercera par-
te del anterior, y esto, en el sentido de ensayo y 4 reserva
de la nueva modificacién que después aconsejara la ex-
periencia,

~ Segun los datos que hemos adquirido, el impuesto
anual de tales arbitrios establecidos en el puerto de Ceuta
ha producido en los tres ultimos afios el siguiente re-
sultado:

En el afio de 1909 produjeron 20. 287 25 pesetas.

En el de 1910, 25.879,30 idem.

En el de 1911, 39.331,70 idem.

Aun cuando se ve que dichos arbitrios han producido
una recaudaciéon creciente, y més particularmente desde
el afio 1910 al siguiente, y cuando aun no ha podido aten-
derse al resultado que haya producido la-rebaja decretada
para el carbon, segun el Real decreto de 18 de Noviembre
de 1911, son por ahora de escasos rendimientos dichos
arbitrios, y su cuantia no puede servir de base para poder
calificar al puerto de Ceuta como verdaderamente comer-
cial.

Se hace, pues, necesario que tanto por la rapidez con
que se construyan y terminen sus obras, como por el régi-
men comercial que en el mismo se establezca y por el apo-
yo que el Estado le preste, dicho puerto‘pueda considerar-
se como uno de los principales para el trafico y la navega-
cion, debiendo al efecto tenerse presente que en aquella
regién no existird en lo sucesivo puerto que, como el de
Ceuta, una vez terminadas las grandiosas obras de su pro-
yecto, satisfaga mejor 4 las buenas condiciones para dicha
navegacion y comercio, puesto que el proximo extranjero
de Gibraltar, segtn las noticias adquiridas, va perdiendo
su potencia comercial & causa de aumentarse en el mismo
sus condiciones militares y para la defensa, prescindiendo
de las demés, y, segin parece, por deliberado propésito del
Gobizrno de aquel pais. No debe olvidarse tampoco que la
construccion del puerto de Algeciras en nuestra Peninsu-
la, y el avance de sus obras habran de contribuir & crear
nuevos intereses comerciales en el mismo, relacionados
con los de Africa, tanto espafioles como extranjeros, y que
para el enlace natural de unos y otros habra de ser el de
Ceuta fundamento también en lo sucesivo para el acrecen-
tamiento y progreso general de nuestra riqueza.

Es de esperar que no se tarde muchos afios para que
en dicho puerto puedan cobrarse crecidos arbitrios, como
corresponderia entonces 4 un verdadero y gran puerto co-
mercial.

Claro es que cuanto hemos expuesto acerca del régi-
men comercial del puerto de Ceuta servird Unicamente
para fijar y dar & conocer el existente en la actualidad, asi
como las razones legales que le han producido, estimando
que dicho régimen habra de variarse, acaso radicalmente,
en beneficio de nuestro interés en aquel pals, una vez es-
tablecidas las nuevas bases que al efecto se hayan acorda-
do 6 se acuerden como consecuencia del tratado que se es-
tablezca entre Francia y Espaia acerca de las respectivas
acciones en el territorio de Marruecos.
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TRAFICO EN EL PUERTO DE CEUTA EN EL ANo 1911

, Importacién....... 20,376 toneladas aproximadamente
De cabotage...} gy portacion.. ... .. 990 — —
" Importacidn.. ..... 23.439 toneladas.
Balrang ”"'ﬁ'f Exportacion....... 306 —
Importacién total............... 43.815 toneladas.
Exportaclon 1710) Y 1.206 —
TRAF[OO TOTAL EN EL ARo 1910
Importacion.......covvvveviunnn... 30.660 toneladas.
Exportacidn........ ... 1.445 —

Es decir un aumento en el afio de 1911 en la importa-
cién total de 13.155 toneladas contra una rebaja en la ex-
portacion total de 149 toneladas.

Tampoco, pues, por el trafico existente puede conside-
rarse hoy dia al puerto de Ceuta en las condiciones corres-
pondientes 4 un puerto comercial de relativa importancia.

MOVIMIENTO DE LA NAVEGACION EN 1911.

En dicho afio entraron en el puerto de Ceuta 151 bu-
ques de guerra espafioles y uno extranjero.
Los bugues mercantes fueron 701 de vapor y 408 de

~ vela espanoles, y 105 de vapor y 8 de vela extranjeros.

O sea un nimero fotal de 1.260 buques espafioles y 114
extranjeros, que dan un numero de 1.374 ingresados en
dicho afio en el puerto de Ceuta. :

Relativamente el nimero de buques es bastante supe-
rior al trafico comercial resultante de dicha navegacién,
lo que indica que las necesidades actuales de dicho trafico
en el puerto son de escasa importancia, y que mientras no
varien las condiciones del mismo, y mas particularmente
las de aquel pais, referentes al aumento y progreso de sus
relaciones con la Peninsula, no es de esperar mayor creci-

miento en su comercio y su riqueza.
. B. DonNeET.
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Las grandes velocidades en los ferrocarriles
ingleses, franceses y alemanes.

Tomamos de un articulo publicade en el Engineer los
cuadros siguientes relativos 4 las mayores velocidades ob-
tenidas en 1910 por los ferrocarriles de la Gran Bretana y
del continente (1).

En Inglaterra el tren més rapido es el que circula en--

tre Leamington y Ealing, en un trayecto de 162 kilome-
tros, que lo recorre en una hora y cuarenta y nueve minu-
t03, 6 sea con una velocidad de 96 kilémetros por hora.

Las mayores velocidades registradas en Inglaterra en
1910, en recorridos superiores & 80 kilometros, son las con-
signadas en el siguiente cuadro:

. i Distancia dI])utraciént Vel%c;idaq
o] Te e) trayecto 3
COMPANIAS RECORRIDOS KiloeR sl on B }5,’ ol kﬁﬁ”ﬁiﬁ’ﬁs
Great Western.... Paddmgton -Bris-
B 1) D 190,5 2,00 95,3
Great Northern.... Peterborough-
King’s Cross... 1227 1,19 93,2
London & North
‘Western........| Willesden-Coven- .
[0 142,4 1,32 92,9
North Eastern..... York Newcastle..| 129,56 1,24 925

(1) Sobre este mismo tema publicd un articulo la Zeitung des Vereins

Deutscher E’zsmbaﬂmermalmngm en los dias 16, 19 y 23 de Agosto de
1911.
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En el siguiente cuadro mencionaremos las velocidades
alcanzadas en trayectos més cortos, pero que son rnayores
que las del cuadro anterior:

Distancia dl)luracién Vel%(;id”’d
Y ]I [ el trayect .
COMPANIAS RECORRIDOS Kile ros. | Ge travecto lﬁiﬁ”ﬁ%ii".s
North Eastern..... Darlington-York..] 70,9 43 99,0
Great Central... .| Leicester- Nottin-
gham.......... 36 2 22 99,0
Caledonian. ...... Forfar-Perth..... 52,3 32 97.8

En los ferrocarriles franceses, teniendo 1gua1mente en
cuenta las velocidades obtenidas en recorridos mayores de
80 kilémetros, resultan las del siguiente cuadro:

Distaucia dDumcién Velc:giidad

01 NI RECOR. en 1t 1ol . o

_ COMPANIAS CORRIDOS klomotros e ;“3;91%0 kgloor:%%c:;s
Nord...~....... ..| Paris-Saint Quen- ) )
- tin............ 154,0 1,33 99,4

Est.. ..., .| Paris-Troyes ....| 167,0 1,47 93,6 -

Orleansg......... . .| Bordeaux- Angou- .

léme..... .,...] 1388 1,29 93,6

La velocidad de 99,4 kilometros por hora del expreso
Paris-Berlin, en el trayecto Paris-Saint Quentin, es en la
actualidad la mayor alcanzada en los ferrocarriles euro-
peos.

Comparando las grandes velocidades alcanzadas en los
trayectos mayores4 160 kildémetros (100 millas), efectuados
sin detencion en Inglaterra, Francia y Alemania, se ob-
tiene:

. Distanc.ia Duracién | Velocidad.
COMPANIAS RECORRIDOS 6 tros, d;l]‘ﬁgegf) 'két"r’fﬁ%”ff-
INGLATERRA.
Great Western..| Paddington-Plymouth
(North Road)...... . 363 4,07 82,2
Francia. =
Btat........... | Chartres-Thouars.,..| 238 2,47 85,2
ALEMANIA.
Btat,.ovuon.... | Berlin-Hanover......| 254 3,09 80,4

De la comparacion de estos cuadros se saca en conse-

- cuencia la lentitud de los ferrocarriles alemanes adminis—-

trados por el Estado, cuya gestion critica frecuentemente
la prensa alemana. Como ejemplo tipico puede citarse el
caso del expreso Paris-Francfort, que el trayecto Paris-
Nancy, 6 sea una distancia de 353 kilometros, lo ofectda
en cuatro horas y catorce minutos, y el mismo tren para -
recorrer el trayecto Nancy-Francfor, 349 kilometros, tar-
da siete horas y cuarenta y dos minutos.

Rectificacion del Pr. A, Kuntzemiiller.

En el num. 17, del 26 de Agosto dé 1911 (pag, 354), del
Génie Civil, se publica un articulo titulado «Las grandes
velocidades en los ferrocarriles ingleses, franceses y ale-
manes», que, aunque redactado en forma muy parcial,
puede dar lugar 4 falsas interpretaciones, y por ello nece-
sita una rectificacion..




