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Los puertoé de Espafia en Africa.

v
El puerto de Melilla.

Situacién.—Pasado el cabo de Tres Forcas que avan-
23 hacia el Norte desde la costa africana y & unos 25 kilo-
metros de su extremidad occidental, se halla la poblacion
y puerto de Melilla en la parte de costa que mira al Ocste
y ya en la parte ensanchada del cabo.

La costa en todo el desarrollo de la parte Oeste del cabo
de Tres Forcas, es abrupta, cortada & pico, y sin ensena.-
das notables, no cambiando tal estructura hasta llegar & la
punta 6 pequeiia peninsula, formada por laroca 6 terreno
pefiascoso, donde primeramente se asentaba la poblacion.
Al llegar la costa & dicho terreno y encontrarse con el rio
Oro que desembocaba inmediato al pefiasco, cambiaba la
estructura de la misma, por su parte Sur, desarrollandose
en playa arenosa y baja, dando aquélla una vuelta 6 reco-
do, comprendido entre la pefia y la boca del rio, y estre-
chandose el istmo, que en dicho paraje ofrecia cémodo
abrigo y varadero para pequefias embarcaciones.

Antecedentes histéricos de Melilla. (Debemos al Secre-
tario de la Junta de Fomento, D. Francisco Oliva, y al
Ingeniero Director del puerto actual, los siguientes datos
relacionadcs con dichos antecedentes.)—Parece lo mas
verosimil que en los primeros tiempos que se recuerdan
de aquella regién, tan sélo era Melilla, una fortaleza ro-
deada de viviendas, en escaso numero, y que el verdadero
puerto de entonces lo constituyé la laguna de Mar Chica,
distantes unos 5 6 6 kilometros al SE. de aquélla, y en
cuya laguna y sus orillas debi6 existir el trafico consi-
guiente y la mayor parte de la poblacién de aquellos lu-
gares.

En el afio de 1496, cuando fué ocupada Melilla por la
expedicién mandada por el Duque de Medina-Sidonia, se
utilizo para el desembarco el lado Sur del pequelio istmo
que unia con el continente la roca que constituia el asien-
to.de la poblacién. :

" Transcurridos unos dos siglos desde la fecha antes cita-
da, hacia fines del siglo XVII, durante los cuales se habian
dominado por los espafioles las alturas y sierras proximas

& Melilla, y se pudo utilizar el embarcadero construido en
la playa antes citada, fueron perdidas dichas posiciones,
quedando tan expuesto el {rente de tierra & las acometidas
de los moros, que fué necesario prescindir del mismo.

En la expresada época, en 1683, se abrié un foso de
defensa por el cual se comunicaron las aguas del mar &
través dél istmo, quedando la roca en que se hallaba la
plaza convertida en isla, aun cuando después las accesio-
nes del rio la unieran de nuevo & tierra. En dias de calma
6 de vientos terrales, y cuando los moros no hostilizaban
desde las orillas del rio, se hacian los desembarcos atra-
cando & la misma roca, que era alli de paredes verticales,
con fondos al lado, limpios, hasta de 2 /, & 5 brazas.

El acceso 4 la plaza se consiguié abriendo en la mura-
lla una puerta que se denominé del Socorro, desde donde
se rebajo la roca en rampa por una parte y en escalerilla
por otra, hasta llegar al mar formandose peuefios muelles,
precisamente hacia el Norte del origen del dique hoy dia
en construccion.

Entre las obras maritimas construidas en aquel tiempo
en Melilla figuran la de un malecén 6 rompeolas, en el sitio
llamado Punta de Florentina, & la vista del campo moro,
de unos 35 metros de longitud, y & su abrigo una escala
para el atraque de las embarcaciones de descarga; cons-
truyéndose también un muro aspillerado entre dichos lu-
aares y el vio, que arrancaba desde la muralla y llegaba
hasta la orilla. del mar, para defenderse de los moros, los
que hasta mediados del siglo pasado no cesaban de hostili-
zar los embarques y desembarques. - ’

En el afio de 1783, decidido el Gobierno & conservar la
posesion deMelilla, cuyo abandono se habia propuesto al-
ounos aftos antes, se prolongé el antedicho muro con la
obra de un fortin, llamado de San Luis de la Marina, que
se construy6 dentro del mar, sobre roca perdida y escollera,
adelantandose después el lugar del embarcadero en senti-
do del SO., paralelamente al muro, separdndolo de éste
por un pequefio espacio de playa. Dicha parte del nuevo
embarcadero se construyé también sobre escollera y en
forma de espigén.

Las arenas del rio Oro, que desembocaban cerca de
tales obras, fueron depositandose en ellas y dificultando su
uso. En Noviembre de 1818 fueron reconocidas, en virtud
de orden del Gobierno, para que se hicieran las consiguien-
tes reparaciones, no realizindose éstas, sin embargo, por

1o cual las piedras desprendidas del espigén y de la base
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del fortin por los temporales inutilizaron casi totalmente el
desembarcadero. :

Nuevos desperfectos y aterramientos ocurridos en las

primitivas obras, en la primera mitad del pasado ultimo
siglo, motivaron una Real orden del Ministerio de la Gue-
rra, de 6 de Julio de 1843, mandando realizar las debidas
reparaciones, pero del importe de 29.000 reales de su cos-
te, Unicamente se gastaron 10.000, no pudiendo ejecutarse
las suficientes en el espigdn ni en el fortin, hasta el punto
de quedar obstruido el fondeadero, el que en 1847 habia
perdido dos brazas de profundidad, ni se pudo impedir la
destruccién del espigdn, que en el afio de 1870 habia des-
aparecido totalmente, lo mismo que el primer malecén,
“perdiéndose igualmente otro fortin llamado de San Anto-
nio construido para defensa militar.

Obras propuestas. Desviacidn del rio Oro.—En el expre-

sado afio de 1870, y habiéndose antes propuesto por la

~ Junta de defensa del Reino el abandono de lasislas Chafa-
rinas y aun el de las plazas del Pefién y de Alhucemas por
el entonces Director general de Ingenieros, el General
Prim, se nombrd una Comisidn para estudiar el porvenir
de tales posesiones, asi como la de Melilla. Dicha Comi-
si6n expuso su parecer en el sentido de que no debia aco-
meterse la construccién de ningiin puerto en Melilla, en-
tendiendo que seria pesada carga para los presupuestos
del Estado y que no lo exigirian las necesidades del comer-
cio, teniendo, por otra parte, tan proximo un puerto de re-
fugio como el de Chafarinas; debiendo Gnicamente recons-
truirse solidamente el espigon destruido, limpiarse los fon-
dos de los sitios de atraque y desviarse el rio Oro para li-
brar 4 las obras de sus acarreos y & la poblacién de las epi-
demias que el mismo producia. Ya, en el siglo anterior, se
habia pensado en dicha desviacién por el paluchsmo que
producia en aquellos habitantes.

Asimismo, anteriormente, en 1855, otra Comisién, pre-
sidida por el Gobernador D. Manuel Buceta; propuso otro
proyecto del puerto y la desviacion del rio Oro, y que se
declarara al de Melilla puerto franco (lo que fué asi dis-
puesto por ley de 18 de Mayo de 1863).

Firmado el Tratado de Wad-Ras yrectificados los limi-
tes de dicha plaza en 1862, se aprobaron por el Gobierno,
con cardcter de urgencia, las citadas obras de desviacién,
mas no existiendo crédito para ello hasta que se consig-
no6 en el presupuesto de 1868-69, y fijando para inaugu-
rarlas el dia 1.° de Diciembre de 1868, suspendiéndose la
operacién ante la actitud de las kabilas.

Por fin, después de lo informado por la Comisién antes
citada de 1870, en 7 de Marzo de 1872 corrian las aguas
del rio por el nuevo cauce, el cual tenia 650 metros de lon-
gitud, 16 de anchura y 2,30 de desnivel. Posteriormente
dicho rio se ha desbordado varias veces, tomando la direc-
cién’ de su antiguo cauce y causando desgracias persona-
les y grandes destrozos

‘Tal desviacion cambid en plazo breve la configuracién
de la playa, haciéndola avanzar progresivamente, y dejan-
do terreno en el que se asientan hace algunos afios el ba-

rrio del Mantelete y la calle de Santa Barbara debido tam-

bién 4 la modificacién én las corrientes de la bahxa, dichas-

corrientes, que llegan & aquella costa procedentes del
Atlantico, que antes seguian el largo de la playa hacia
cabo de Agua, al encontrarse después, de frente, las aguas
del rio; se bifurcan en su desembocadura en dos brazos;

uno de los cuales se aleja de:Melilla, y el otro vuelve hacia-

e
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la rada, trayendo arenas del fondo'y acarreos del rio, que
forman las accesiones en aquella parte de la playa.

Muelle de madera.—Desaparecidas casi todas las obras
que se construyeron en la rada de Melilla, se llevé 4 efecto
el establecimiento de un muelle de madera en el pequefio
abrigo formado por el fuerte de San Luis, mas siendo
bastante ligera. y peligrosa dicha obra, se la hizo desapa-
recer en los afios 1887 al 88.

Reconstruccién del espigdén y varadero.—Creada en 1878
la Junta de arbitrios de Melilla con funciones municipales,
se atendid por la misma & las obras y servicios de los mue-
lles del puerto, con el concurso del Comandante dé In-
genieros de la plaza y utilizando el trabajo de los penados,
se reconstruyd el espigdn del varadero, que se llamé6 desde
entonces Muelle militar, formado por un muro de mam-
posteria hidraulica sentado sobre escollera, con relleno de -
piedra.

Otras obras antiguas.—A partir del expresado muelle
en su parte exterior, se rellen6 la parte de playa y bajos
de roca adyacentes, que se extendian hasta Punta Floren-
tina, donde estuvo el primitivo malecdn, y se construyd
otro pequefio espigén rompeolas, cerrandose el frente del
relleno con un muro y pretil, el que aun se conserva en
buen estado, asi como las escalerillas de atraque situadas
en el primer muro. Por el lado que en su dia sirvié de
desagiie al rio, se construyé otro muro sencillo de mam-
posterfa, que tomé el nombre de Muro X. Proéximo al
lugar que ocupaba el muelle de madera destruido, se le-
vantd un cobertizo 6 tinglado de madera para almacén de
mercancias, y se dotd al Muelle militar de una -grua de
mano para la descarga de 1 y media tonelada de potencial.
Utilizando después y ensanchando la base del fortin de
San Luis del lado mas abrigado, se habilitd otro desem-
barcadero, que constituyé el llamado Muelle civil, nombre
(ue aun conserva.

En el final del afio 1896, se.demoli6 el antedicho fortin
y el muro, empleindose los materiales en ensanchar el
perimetro ocupado por dichas obras, y convirtiéndolo en
muelle de descarga, atracable por dos lados.

El muelle de Florentina fué destruido por los tempo-

“porales en dicho afio de 1896, y el Militar, expuesto tam-

bién 4 su accién, tuvovarios desperfectos, reparados por la
Junta de Arbltmos y conservado en condiciones de ser-
vicio.

Los diferentes proyectos del puerto.—El primero fué re-
dactado en 1835 por el Comandante de Ingenieros D. José
Herrera, el que propuso las obras en el punto Norte de la
plaza, arrancando de la lengua de tierra que la une con el
continente, para utilizar la ensenada que alli existia, lla-
mada de Los Galapagos; pero no estando defendido de los
temporales de Levante, no se realizé dicho proyecto.

Veinte afios después, en 1855, se propuso otro proyecto
por la Comisién que presidié el Gobernador Sr. Buceta:
En tal proyecto se proponia la construccion de un espigén
de 150 varas de longitud, que, partiendo de. Florentina,
seguia una dlrecclon préximamente paralela 4 la playa del
Mantelete 6 Muro X; mas tampoco tuvo efecto. :

En 1869 se redact6 otro proyecto por la Comandancia
de Ingenieros; proponiendo que el espigén terminara en
un fuerte defensivo, calculindose su presupuesto en pese-
tas 978.000, y en cuatro afios el tiempo de e]ecuolon dela
obra. Tampoco se hizo nada para su ejecuclon.'

En 1893 ‘con motivo de Ia agresion-de la.s ka.bllas fron-




, |

H
|

terizas aMehlla, se pusieron de manifiesto los inconve-
nientes de la carencia del puerto, pues estuvo la plaza inco-
municada veintiocho dias con la Peninsula, ytuvieron que
permanecer én Chafarinas los buques que transportaban
viveresymuniciones de guerra destinada al Ejércitode ope-
raciones. Al efecto, el General Martinez Campos dispuso
la limpia del embarcadero, y que se redactase con urgen-
cia por la Comandancia de Ingenieros el anteproyecto del
puerto, y por el Ministerio de Fomento, enh Real orden del
mismo aflo, mandé al Ingeniero de caminos D. Francisco
Lafarga para que estudiara también dicho anteproyecto y
el plan de las obras necesarias en nuestras plazas de Africa.

Al propio tiempo,laCompaiiia Transatlanticaencomen-
d6 4 su Ingeniero D. Fernando de Arrigunaga la redac-
cién de un proyecto para el puerto de Mehlla, que presen-
t6 en 1894, con un presupuesto de 10 millones de pesetas,
el cual no pudo ser aceptado por su elevado coste.

El plan 6 proyecto propuesto por el Ingeniero Sr. La-
farga, tampoco se llevé & efecto. ‘

Aprobado por Real orden del Ministerio de la Guerra
el anteproyecto de la Comandancia de Ingenieros, asi como
el definitivo en 1895, no se ejecutaron las obras por falta
de créditos.

Dicho proyecto fué redactado por el Capitin de Inge-
nieros D. Vicente Garcia del Campo, el cual estimé que en
lugar de un gran puerto que no hubiera estado en armo-
nia con la importancia de Melilla, debia construirse uno de
refugio para el abrigo seguro de los buques transportes
para el material de guerra y para favorecer el trafico, in-

suficiente en a.quella época. Como obra principal se pro-.

ponfa un dique que arrancara de la punta de Florentina
al pie del Torreén de las Cabras, con 8,50 metros de pro~
fundidad, en direccién SE. y hasta, alcanzar la Jongitud de
300 metros terminando en un morro, en una sonda de
10,50 metros. No se proponia escollera alguna para el
dlque por el temor de que la destruyesen los .femporales,
y por la dificultad de hallar canteras apropiadas. Tampo-
co se propuso el emplear bloques artificiales por su ca-
restia, sino sacos de hormigén de volumen de 50 & 60 me-
tros cubicos, conducidos y vertxdos por medio de gangui-
les. La anchura del dique habfa de ser de 10 metros en su
parte superior, y adicionandole muelles metahcos en su
parte inferior.

' Se proponia, ademis, otro dique de menores dimensio-
que el anterior, que habia de construirse por el mismo
procedimiento, el cual arrancaria desde la orilla izquierda
del rio Oro. La duracion de las obras se calculaba en cua-
tro afios y su presupuesto en 4.849.830 pesetas. Por ulti-
mo, se propuso el construir primeramente el dique de
Florentina, para poder observar y estudiar después los
cambios que habrian de verificarse en el régimen de las
corrientes y para poder fijar mejor la forma y situacion del
otro dique con mayor garantia de evitar los aterra-
mientos. ,

Tal proyecto no pudo reahzarse por no  contar el ramo
de Guerra con recursos suficientes para ello.

Acclon del Ministerio de Fomento en las obras
de los puerlos de Africa.

AI trata.r del puerto de Ceuta ya dijimos que hasta el
afio de 1901 no se ejercié accién alguna por dicho Minis-
terio.en las obras ptblicas de nuestros territorios de aquel
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pais. En dicha época, en virtud de. mocién del expresado

‘Centro, y de acuerdo con el Consejo de Obras publicas, se

explcho una Real orden al Ministerio de la Guerra para

que los puertos de interés general espafioles, fueran pro- -

yectados y ejecutados por los Ingenieros de caminos, ca-
nales y puertos; disponiéndose, al efecto, de acuerdo con
el ramo de Guerra, que la redaccion de los indicados pro-
yectos se hicieran por Comisiones mixtas, compuestas por
Ingenicros militares y por los dependientes del de Fo-
mento.

Ya se ha visto que anteriormente no existia en el de
Melilla més que un solo embarcadero, puede decirse, en
buenas condiciones de aplicacion.

Estudio de las obras.—Crencion de la Juata.—Tarifas.
Obras preliminares.

In 24 de Diciembre de 1901 se aprobé el estudio reali-
zado para proyectar dichas obras. En 28 de Abril siguien-
te se dispuso la creacion de la Junta de Obras del puerto
de Melilla, constituyéndose la. misma en 18 de Diciembre
de 1902, estudiando y acordandose (en el afio transcurti-
do) entre ambos Ministerios los medios mas convenientes

para el desarrollo y formacién del provecto.

Tarifas.—Ordenada la formacion de las tarifas de arbi-
trios para las obras, tanto para el comercio de importa-
cién como para el de exportacién, fueron aprobadas, de
acuerdo con el Ministerio de Estado, disponiéndose su apli-
cacion por RReal orden de 14 de Enero de 1904.

Obras preliminares. —Propuestas por el Ingeniero Jefe
de Obras publicas de la provincia de Malaga las obras pre-
liminares que podrian realizarse inmediatamente en el
puerto de Melilla, de las comprendidas en el proyecto ge-
neral que se estaba redactando, y de conformidad con el
Inspector general de Caminos, Canales y Puertos, D. José
Garcia Morén, por Real decreto de 3 de Enero de 1904,
acordado en Consejo de Ministros, se autorizé & la Junta
de Obras del puerto para realizar dichas obras preliminares
por administracién, concediéndole una subvencién anual
de 100.000 pesetas.

Nombramiento del Ingeniero Director.—Fué nombrado
para dicho cargo, por Real orden de 1.° de Marzo de 1904
el Ingeniero de caminos, canales y puertos D. Manuel Be-
cerra y Ferniandez.

Las antedichas obras provisionales consistian en el es-

‘tablecimiento del taller de bloques artificiales para el puer-

to, explotacién de la cantera para el mismo y construccién
de un almacén.

En el mismo afio de 1904 se dictaron resoluciones para
la construccién del ferrocarril de la cantera del puerto,
para la redaccién del Reglamento, para la organizacién y

- régimen de la Junta y la remisién 4 la Superioridad del

proyecto de las obras y su informacion por el Ministerio
de la Guerra.

En el mismo afio se devolvié dicho proyecto a la Junta
para que se reformase de acuerdo con lo informado por el

‘Consejo de Obras piblicas.

Por otro Real decreto de 30 de Octubre de 1904 se con-
cedié otra nueva subvencién de 100.000 pesetas. para la
continuacién de los trabajos del puerto, aprobandose el
Reglamento- para el servicio de conservacion y policia del
mismo por Real orden de 17 de Noviembre del mismo
afio.
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_ Proyecto reformado.—Por Real orden de 13 de Febrero
de 1905 se aprobd, de acuerdo con el Consejo de Obras
publicas, el proyecto reformado de las obras de abrigo
para el puerto de Melilla por su presupuesto de 2.344.635
pesetas por su ejecucion material, disponiéndose que se
obtuviera por concurso el material fijo y mévil de via para
el transporte de la piedra y para el taller de bloques, de-
biendo adquirirse. por el mismo procedimiento la maqui-
naria, y realizarse por subasta las obras del puerto, y
aprobandose en Abril siguiente las condiciones econémi-
cas para las mismas. Dichas condiciones fueron publica-
das en la Gaceta de Madrid de 11 de Mayo de 1905.

Empréstito.—Por Real orden de 4 de Noviembre de
1905 se autorizé 4 la Junta para realizar un empréstito
para las obras de los puertos de Melilla y Chafarinas.

En 5 de Enero de 1906 se autorizé la construccion de
la casa-oficina de la Junta, asi como la de un almacén y
cocheras en el taller de bloques y de un tinglado para el
depésito de mercancias.

Segtin la Real orden de Noviembre de 1905, que auto-
riz6 el empréstito, las obras debian realizarse en ¢inco 6
seis afios, con una subvencidn anual de 500.000 pesetas
durante catorce 6 quince afios, con emision de obligacio-
nes en los cuatro primeros afios de & 1.000-pesetas al 6 por
100 de interés.

Subasta de las obras.—Por Real ordén de 12 de Enero
de 1908 se autorizé la celebracion de la subasta de las
obras de los dos puertos de Melilla y Chafarinas por la
suma de sus respectivos presupuestos, importando en total
la cantidad de 4 995.296,40 pesetas.

En 24 de Febrevo siguiente se realizé dicha subasta,
que resulto desierta.

En 13 de Junio del mismo afio 1906 se realizé la se-
gunda subasta, que también queds desierta por falta de
licitadores. \

En vista del resultado de las subastas, y teniendo en
cuenta lo prescrito al cfecto en el Real decreto de 27 de
Febrero de 1852 relativo & la construceion de las obras pu-
blicas, por Real decreto de 7 de Octubre de 1906, acordado
en Conscjo de Ministros, publicado en la Gaceta del 9 del
mismo mes, se autorizé al Ministro de Fomento para ad-
judicar, en publico concurso, la ejecucién de las obras de
los dos puertos, estableciéndose las bases para su-adjudi-
cacién, y garantizindose por el art. 3.° del expresado de-
creto el abono de la subvencién anual consignada en los
presupuestos para dichas obras, asi como la mayor que en
lo sucesivo pudiera concederse para ellas, mientras fuese
necesario para el pago del importe de las obligaciones
emitidas al electo, asi como para el de su amortizacion é
intereses. ‘

Entre las bases del concurso se hallaba la de que las
obras de los dos puertos podian ejecutarse simultanea-
mente 6 sucesivamente en el plazo total de tres afios,
dando principio & los trabajos en el de seis meses.

Publicado el 27 de Octubre siguiente el anuncio del
coneurso, se presentaron dos proposiciones: una de ellas
de la Compaiiia Transatlantica Espaiiola de Navegacién, y
otra de D. Antonio Rodriguez Arango, proponiéndose por
el Consejo de Obras puiblicas la adjudicacion de las obras
& la primera, si la misma aceptase las modificaciones pro-
puestas en su dictamen.

Adjudicacién de las obra,s.—Pbr Real orden de 14 de

Marzo de 1907 se dispuso la adjudicacion prpvisional ala
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expresada Compaiifa Transatlintica, déndole un plazo de
quince dias para que aceptase y aclarase las condiciones &
que se referia el Consejo de Obras piblicas. _

Admitidas por dicha Compafiia las condiciones impues-
tas en la indicada Real orden y previa aclaracién respecto
4 la ejecucion de los trabajos, por Real orden de 6 de Abril
de 1907, publicada en la Gaceta de 10 del mismo mes, se
hizo la adjudicacién definitiva de las obras, y por otra Real
orden de 16 de Mayo siguiente se aprobé la minuta del
coptrato que habia de servir de base & la escritura del
compromiso, que habia de suscribir el representante de la
Empresa.

La escritura se formalizé en 28 de Octubre de 1907, ve-
rificindose por la Junta del puerto la entrega al contratan-
te de las obras ya realizadas por la misma, de los edificios
y de la maquinaria adquirida, aprobandose el acta de di-
cha entrega por el Ministerio, en Real orden de 25 de Oc-
tubre de 1907.

Por Real orden de 14 de Noviembre siguiente se.auto-
rizé 4 la Junta de obras de los dos puertos para tratar con
el Banco Hispano Colonial del servicio de emisién de obli-
gaciones, el de cupones y de amortizacion del empréstito
contratado para la ejecucion de las obras.

En 14 de Febrero de 1908 se autorizé & la misma Junta
para adquirir un vapor remolcador para el servicio de las
obras.

Y, por ultimo, en 12 de Septiembre del ltimo citado
afio, se aprobé por la Direccion general de Obras publicas
el acta de la sesién celebrada por la Junta en 22 de Junio
anterior, en la cual se acordé la creacién y emisién de las
obligaciones relacionadas con el empréstito autorizado con
sujecion 4 las bases acordadas en el Real decreto de 7 de
Octubre de 1906.

Con lo expuesto termina la exposicién de los antece-
dentes relacionados con el principio de la ejecucién de las
obras de los puertos de Melilla y Chafarinas.

B. DoNNET.

et G

APLICACIONES DE LA ELECTROTECNIA

K LAS OBRAS PUBLICAS EN INGLATERRA Y SUIZA

POR

D. AnToN1o GONZALEZ ECHARTE

Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos, Profesor de la Escuela
especial del Cuerpo.

(CONTINUACION)

Cuadro de distribucién. —Ocupa el céntro del muro Este de la

_pave de mdquinas. Estd dispuesto en dos galerias y es del tipo

de «accibn & distanciar, ,

La plataforma inferior contiene los pupitres de accionamien-
to, los instrumentos de medida y los conextadores de los feeders,
de las generatrices y de los transformadores de medida. La pla—
taforma superior contiene los interruptores de aceite con sus co—
nextadores, las barras colectoras y los pararrayos. Las conexio-
nes estdn divididas en ocho grupos, uno por grupo g'eneréxdor.

De cada grupo sale un cable trifisico, cuyos tres conductores
se separan en cajas adecuadas, y pasando por-unos conextadores

N

(1) Véase ol niimero anterior.




