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lodo seria de heého suficiente con 200 kilovatios para la
maniohra de los cabrestantes.

El autor supone, pues, cada uno de los dos motores
Dicsel auxiliares del Selandia, acoplados & uni dinamo de
100 kilovatios para una intensidad constante de 225 ampe-
rios y & una dinamo ordinaria de 50 Lkilovatios por 110 vol-
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El esquema de las conexiones se da en la figura 4.%, en
donde se ha hecho abstraccion de la instalacion ordinaria
de alumbrado y de los motores pequeiios.

Cada una de las dinamos de intensidad constante pue-
de dar corriente en tres posiciones:

1.2 Para todos los cabrestantes cn serie.

9. Para el grupo de los cabrestantes de la mitad del
harco correspondiente & proa;y
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3." Para el grupo de la mitad correspondicnte & popa.

En el primer caso el interruptor a estd cerrado, y en las
condiciones normales sc emplean las maguina en la posi-
¢ion 1.% una sola de las dinamos facilita la corriente &
todos los motores de cabrestante. Cuando el motor estd
en el puerto y se cfectia Ia carga 6 la descarga, si la
carga de los cabrestantes es demasiado considerable para
una sola dinamo, se divide estos aparatos en dos grupos,
uno por cada dinamo.

Como se ve, para cada dinamo de 100 kilovatios por 225
amperios, la tension puede variar entre 0 y 440 voltios.
Ilste ultimo ntmero es probablemente un poco elevado
para una instalacion de bareo, pero ¢s preciso observar
que no es la tension de cada motor, sino de todos los mo-
lores, y que todos los conductores, comprendidas las re-
sistencias de regulacion, pueden ponerse completamente
al abrigo del agua; que, por altimo, en caso de.cortocir-
cuito, el sistema por si mismo esta exento de peligro, por-
que la tension de la dinamo baja casial cero en el mo-
mento del cortocireuito.
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I.os motores deben establecerse para una intensidad de
225 amperios y una tension de 100 4 150 voltios. Por razon
de las propiedades del sistema pucde pasarse sin fusibles
y disyuntores de mixima. Para cada dinamo we puede
instalar nn disyuntor automatico (ue funciona cuando la
carga, y, por consiguiente, la tension excede los valores
admisibles. La disposicion de regulacion de cada motor
ocupa mucho menos espacio (fue las empleadas hasta la
actunlidad. 8i la regulacion se opera por el campo, la re-
sistencia absorbe sencillamente de 500 & 1.000 vollios,
mientras que con las disposiciones actuales es de 10 & 15
veees mayor. Por consecuencia, como desprende  poco
ealor os facil hacer & esta resistencia absolutamente imper-
meable. Bl motor serie debe estar provisto de un contacto
centrifugo, que en caso de mala regulacion haga funcionar
el freno magnético.
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£a drquitectura de la ciudad de Jueca York
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Si 4 cllos se afiaden el espléndido sistema de parques,
los kioscos ornamentales, los monumentos, entre los que
no es posible dejar sin mencion al de los Soldados y Mari-
nos muertos en la guerra civil, compuesto de una escalera
de marmol y de granito que conduce 4 un pedestal del
cual se levantan doce columnas corintias estriadas distri-
buidas cn circulos y cubiertas con un dosel de marmol; la
ostabua de Washington, -por J. Q. A. Ward, en las esca-
loras de 1a Subtesoreria de los Estados Unidos; otro edifi-
cio que no puede dejar de tracrnos 4 la. memoria el Par-
tenon de Atonas; la del patriota Nathan Hale, por cl gran
oscultor amevicano I, W. Mac Monnies, en la Plaza del
Ayuntamiento; la ecucstre del General Sherman, de bron-
co dorado, sobre solido pedestal de granito pulido, obra
de Augusto Saint-Gaudens, y muchas otras de entre log
centenares (ue en ocasiones embellecen y en ocasiones
afrentan la ciudad.

TIn los circulos propicios & esta clase de debates se dis-
cute con frecuencia hasta qué punto ha logrado el Nucvo
Mundo emanciparse de las tradiciones estéticas transatlan-
ticas. Seria cuando menos asunto cuestionable el de si la
América tiene una pintura 0 una musica realmente auctoc-
tona. Whistler y Mac Dowell, representantes los mas cons-
picuos de esas artes on los Estados Unidos, fueron mas
bien frutos sazonados de la cultura estética. Y la origina-
lidad del primero es puramente individual no representa-
tiva. Poe y Walt Whitman quisieron afiadir nuevas cuer-
das & la apolinea citara, y aun cuando el ultimo es & todas
luces producto caracteristico de la América, cl primero es
ante todo expresivo de su propio genio, y tiene mayores
afinidades con log cantores europeos (ue con sus propios
compatriotas.

Fn una de las artes, sin embargo, los Estados Unidos
no s6lo han producido grandes creadores aislados sino que
también han creado cscuela.
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Tal vez en otro momento, con mas espacio disponible
para ello ¢ menor nimero de construcciones reclamando
mencion, nos ocuparemos con mayor detenimiento de un
grupo escogido de entre las joyas mas precindas de exe
arte en el cual puede decirse que Nueva York no tiene
navla que envidiar & sus mds aventajadas rivales.

Ocravio Ernias Moscoso.

(Do Taorevista lmdrice ¢ Tndustiias Awericanas, de Nusva York.)

Puerto de Valencia.

OBRAS EXTERIORES

Antecedentes.

BREVE RESESA DE 1sTAS onnas. —Las obras exteriores en
curso de ejecucion en el puerto de Valencia son las com-
prendidas en el proyecto aprobado por Real orden de 25 de
Junio de 1912, que subastadas en 30 de Enero de 1913
fucron adjudicadas cn 13 de Marzo del mismo afio & don
Miguel Zapata Siez por 19.346.110,88 pesetas, es decir,
con una baja de 43.839,12 pesetas, que corresponde
0,00352596 por unidad.

Constan de dos partes: una atafie & la defensa del puer-
to y & todo lo que pueda proporcionar abrigo 4 las darse-
nas, y la segunda se refiere al establecimicnto de nuevos
muelles comerciales para aumentar la linea de atraque y
la, superficie destinada al depdsito de mercancias, que hoy
resultan en realidad sumamente exiguas.

Las obras de abrigo son las sicuientes:

Motros.
1.° Dique del Norte, longitud........ e 1.137,10
2.° Dique del ¥ste, idem................ 812,10
3.Y Dique del Sur, idem ................... 487,20
4.° Malecdn del Turia, idem. ., R 1.932,41
3.% Espigon divisorio entre el antepuerto y
dirgenas, idem., .......... e . h70

El sistema de construccion de los diques del Norte y del
Este se reduce & un basamento de escollera hasta la cota
de 7,50 metros por debajo del nivel del mar, con macizo
monolitico de 8,20 metros de anchura media y 7,50 de al-
tura, y una coronacion de bloques de 1,875 metros, de
mamposteria hidraulica de 0,725 metros de espesor por
encima del mar en el lado interior y de 7,10 metros al ox-
terinr, formando espaldén y parapeto; todo el cuerpd del
dique se defiende al pie del basamento por medio de un es-
calonado de bloques en tres gradas.

Ll dique del Sur, malecon del Turia y espigon estdn
constituidos solamente por escollera.

Los muelles de las darsenas comerciales interiores nii-
meros 1 y 2, tienen sus muros de revestimiente formados
por bloques sentados horizontalmente & juntas encontra-
das, y constituyen dos tipos diversos: uno para las darse-
nas, de 10 metros de profundidad, y otro para la exterior,
de 11,50 metros.

Por dltimo, y como complemento de unos y otros tra-
bajos, se ha proyectado un dragado con el fin de llegar &
las cotas correspondientes, de 10 y 11,50 metros.

Para construir todas estas obras, In Junta. cedio en usu-
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fructo & la contrata la cantera del Puig v via férrea (e
enlaza 6sta con el puerto, asi como el local del taller do
blogues en Ia playa contigua de Levante y varios elementis
auxiliares, entre los cuales los mas importantos son: las
dragas Isspaia y Valencia, dos remolcadores y ganguiles,
cinco locomotoras, varios vagones, la hormigonera cen-
tral, el puente-gria de 100 toneladas para botar al mar los
cajones-moldes de los monolitos, nno de estos cajones .
moldes, varias graas y tornos, el taller de reparaciones
sito sobre lus muclles, ctc., ete.

OBRAS CONSTRUIDAS DURANTE LOS AN0S 1913 v 1914, — 1.
contrata comenzo en 1." de Mayo de 1913 su labor, y la pri-
mera parte que construy6 fuc la prolongacion del dique
Norte, siguiendo el misino procedimiento que ya la Admi-
nistracion habia ensayado con éxito satisfactorio, y al mis-
mo tiempo se procedio al relleno del muelle de Llover: y

del Iispigon, dragindose en la zona del antepuerto. le
acui la obra realizada:

Pesetas,

Dique del Norte: 9 monolites con sus junt.s y

bloques de defensa en una longitud de 91,26

metros e 920,068,54
lispigén: 85 metros de macizo de escoliera. .. 28.849,02
Muelle de Llovera: relleno

.................. 20.201,07

Dragado: 25,952 metros enibicos.. ........ . 30.196,05

Total..........ccoovininn, .. 405.214,68

Materiales acopiados. ... . Ve ceeenen. o 21090,24
Imporie tolul de las obras construidas durante

edaiio 1918.............. e eeaas 426.304,92

Durante el segundo afio, 6 sea en 1914, se avanzo aleo
mas en la conslruccion de los diques exteriores, pues se
contruyeron 13 monolitos en ¢l del Norte, se vertio esco-
llera de basamento en el del Iste y se terminé el Espigan
en la parte cuya ejecucion habia autorizado la Superiovi-
dad, ademas de prosegnirse las interrumpidas obras .l
Malecon del Turia. Y en lo relativo & los muelles comeor -
ciales, conftinué cl relleno de los tramos avanzados de 1.1o-
vera y del Espigon, vertiéndose escollera en la zanja de
fundaciones del muelle de Levante.

La relacion sintetizada de estos trabajos cs la que i
continuacion se resume:

Paosotas,
Dique del Norte; longitud, 128,68.......... . 666.461,81
Dique del liste; idem, 380..................  88.661,83
Iigpigén; idem, 86 .. ...........ccuuu.t, . 80.828,50
Malecén del Turia; fdem, 40..........\.uss. 8.731,56
Muelle de Llovera; relleno.., ovuoos... . 22.597,71

Idem de Levante; escollera de cimentacicdn , 12.018,89

Total,coov v vvvev oo 879.800,30
Materiales ucopiados..................... .. 63,653,056

Tiporte de la obra construida durante ef
T L L e 942.953,35

Como seve, Ia actividad aumento bastante durante el sc-
gundo afio, como era de esperar, pues tratindose de obros
de la trascendencia (ue tienen las con(ratadas, y 4 pesar de
la gran ventaja que proporciond desde un principio la ce-
sién de los materiales y elementos auxiliares que tenia la
Administracion en su poder, fué preciso modificar muchas




