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CARTA ABIERTA

- Excmo. Sr. D. Salvador Canals:

Mi distinguido y buen amigo: He leido el articulo intere-
swle, como suyo, que publica en el wltimo nimero de Mwndo
imifico acerca de la reforma hecha en el régimen de ingreso en
la Escuela y en el Cuerpo de Ingenieros de Caminos. .

A mi iniciativa personal se debe la reforma, Y por eso acudo
i defenderla de los injustificados ataques de su articulo. La pre-
%nl¢ primero 4 la consideracién de la Junta de Profesores de la
Escucla’de que formo parte, la que casi undnimemente la reputéd
tmo beneficiosa & la ensefianza; pero por mayoria acordd que
lo dehia partiv de la Escucla la bpropuesta, por afectar ésta no
silo & los intereses de aquélla, sino también 4 los del Cuerpo de
(aminos Y de la Nacién cn general, como dice usted muy bicn
il principio de su articulo,

En contra de estos escripulos de mis compaiicros, aunque
espetables ‘muy discutibles, opiné que el derecho de propucsta
& de ciudadania y clevé la mia al Ministro de Fomento, quicn
revins los informes undnimemente favorables de la Junta de Pro-
fesors de 1a Escuela de Caminos y del Consejo de Obras publi-
¢s, dicté el Real decreto que usted lo juzga equivocado.

No es costumbre en Espana que los periédicos no profesiona-
les se ocupen de este género de cuestiones, 4 pesar de su gran
interss general; asi que merece un sincero aplauso cl que 4 pu-
blicista tan notable como usted se le ocurra dedicar 4 ésta un
Wmentario en revista tan popular y acreditada como Mundo
Brifico , ' ' '

Fn cambio, los periddicos técnicos consagran su atencién
Mefcrente & estos problemas ¥ el decreto en cuestién ha sido
fvorablemente comentado, en contra de lo que usted supone,
¥r periédicos tan compelentes como esta Revista pe Opras Po-
WeAs ¥ Madrid cientifico, de gran prestigio ambos entre Inge-
lieros, '

S¢ recuerda en mi propuesta, en la que en parte se ha inspi~
%o ol predmbulo del decreto, la época en que la Escuela de Ga-
Minos servia exclusivamente para nutrir el escalafon del Lstado
Yse compara con la actual, en la que habiendo en nimeros re-
tondos unog 800 Ingenieros cobran del Estado unos 490 y la di-
fercncia_de 310 se halla excedente Y ocupada en su mayoria en
trabajos,propios 6 de Empresas particulares, y afiadia que dentro
e muy pocos afiog el nimero de Ingenieros de Caninog serd el

dable de los que ocupari cl Estado en sus importantes servicios
de Obras publicas.

¢Qué consecuencia saco de estos hechos? La cvidente de que
han variado radicalmente las circunstancias de los que actual-
mente aspiran & llevar ol titulo de Ingenicros de Caminos, pues
asi como anles era ésta ante todo una carrera del Estado, los que
hoy acuden nuestra Escuela no ven otro porveuir préxinio que
el del libre cjercicio de la profesion. _

¢Donde sc dice, como equivocadamente se Imagina usted, que
esto sca un mal? Desde luego Ie ascguro que ni en el decreto de
que se trata, ni menos por la mente del que lo inspird, ha cru-
zado tan mal pensamicnto. Que dentro del espiritu egoista de cly-
Se germine, como mala hierba, la idea de que cuantas menos sean
4 mds alto precio sc les cotizard, es humano, y, por lo tanto, po-
sible; pero que la acepte como argumento, y sin protesta, un po-
litico de su talla, me llena de asombro,

No, amigo Canals, la Escuela de Caminos tiene miras mis
amplias, cree que los altos intereses de Ia Nacién estdn por enci-
ma de los corporativos, que 4§ la larga tampoco padecen cuando
aquéllos sc atienden, y colocada en csle plano clevado se prepara
d dar las ensehanzas de la _brolesion 4 cuantos tengan el noble
deseo y la capacidad sulicicnte bara seguirlas con Iruto, por con-
siderar que es un absurdo, casi un delito contra natura, el que
un Centro docente ponga barreras artiliciales, como cs la de una
limitacién de mimero hecha « priord, para desviar sin motivo
Justificado vocaciones noblemente sentidas,

Creen muchos, y usted lo insiniia, después de algunos rodeos
en su arliculo, que uno de los objetos de Iy reforma es el de
«abrir la mano» para convertir Ia Escuela de Caminos en una
especie de Universidad 4 la espafiola. Ni o] decreto, ni mucho
menos las tradiciones de nuestra Escucla, autorizan 4 que seme-
jante idea se propale, , ’

En casi todos los tiempos ha imperado en la Escuela de Ca-
minos, como en las demds Escuelas de Ingenieros, el criterio de
libre admision, al cual ahora se vuelve, y no por eso se ha rela-
Jado el saludable rigor en la admisién de alumnos para mantener
elevado el nivel intelectual Yy de amor al estudio; asi que pucden
ir perdiendo la esperanza los que se figuran que sin una prepara-
cién completa y formal van 4 ingre:ar en la Escuela de Caminos.

La indicada tradicion, y en general cuantas han dado presti-
gio 4 nuestra Escuela, no tema usted que desaparezcan, y 4 ellas
sc alude con gran acierto en el decreto. En cambio, con la pérdi-
da del.derecho & ingresar en el escalalén del Estado por el solo
hecho de terminar la carrera como alumno interno, desaparece-
rin ofras tradiciones, que eran necesarias bara dicho ingreso ad-
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ministrativo, y que se reflejaban desfavorablemente en la ense-
fanza.

Contra cllas me revolvia en mi instancia, diciendo que las
clasificaciones, notaciones y numeraciones eran impropias, y en
cierto modo hasta humillantes, cuando & los alumnos se les trata
1o como d niios, sino como & hombres, que es lo convenicnte y
educalivo en la enselianza superior, pues dichos modos de estimu-
lo s6lo sirven para establecer prejuicios y fomentar rivalidades
nocivas y vanidades pueriles, como ocurre también con la exis-
tencia, que la reforma evila, de alumnos de dos clases, unos in-
ternos y libres otros, con dercchos distintos, y decia después que
lo serio es que en la ensehanza no exista mds estimulo que el
muy noble de la satisfacciéon intima que ocasiona el ir posesio-
ndndose de las verdades de la ciencia, ni otra sancién que la de
aprobado 6 desaprobado, y como los estudiantes saben, dentro de
esle nuevo régimen, que 4 medida que los cursos avanzan no con-
quistan posiciones, sino armas para luchar con ventaja en la
vida, ticnen interés, no sélo en aprobar los cursos, como ahora,
sino mds principalmente en adquirir conocimientos Uitiles.

Este es el alcance pedagdgico de la reforma hecha y en el que
no se ha fijado, por oluscaciéon incomprensible, persona de su
cultura ¢ inteligencia, y en cambio dedica la mayor parte de su
articulo & defender una reforma de escaso interés, de las introdu-
cidas cn el Reglamento de 1910, y que, ensayada durante cuatro
aiios, fué suprimida en el de 1914 por su mal resullado. Consistia
¢l ensayo en considerar el curso preparatorio de la Iscucla como
una esclusa de compuerta algo amplia & la entrada y mds estrecha
d la salida, para hacer en este curso la seleccién fundamental de los
alumnos. 8¢ acumulaban de cste modo en 6l log aprobados en
cada convocatoria mds los remanentes de dos Y hasla de tres an-
teriores. Asi el nimero total de los alumnosdel preparatorio llega-
ba & un centenar, lo que ya constituye una dificultad, por no estar
preparado el edificio de la Escuela de Caminos para cursos tan
numerosos, que no han de mantencrse en los cinco restantes de
la carrera. El sedimento de los alumnos menos inteligentes 6
aplicados, que la seleccion hecha en este curso se encarga cn de-
finitiva de expulsarlos de la Escuela, se comprobd que era nocivo
al orden y disciplina escolar, precisamente en el comienzo de la
carrera,

Y lo que también es grave y perjudicial & la juventud: el cruel
aviso de su incapacidad para seguir la carrera, se les hace & los
cuatro 6 cinco afios de emprendida, cuando en general es tarde
para cambiar el rumbo equivocado. Se corre asi el peligro de que,
por conmiscracion, se abra la compuerta de entrada més de lo de-
Lido para evitar los perjuicios y el desaire de la repulsa tardm

. COmMo ocurre con €sos novios que al fin se casan mds por com-

promiso que por amor, después de unas largas y premiosas rela-
ciones.

No sc alarme usted, pues, sin motivo, y tenga la conviccion
de que con mi propuesta, tan favorablemente acogida por la Jun-
ta de Profesores y el Consejo de Obras publicas se tiende & digni-
ficar m4s el régimen de ensefianza en nuestra Escuela Y & regular
de modo mds conveniente y justo el ingreso en ella yen el esca-
lafén del Estado,

Me reitero de usted afectisimo amigo Y seguro servidor,
¢. e. 8. m,, '

VICENTE MACHIMBARRENA.

L

PROYECTO

DE

Presa o2 contraertes do 90 melros de aliy

Nota presentada al Congreso de las Ciencias de Sevilla por
D. Altonso Pena Boeuf, Ingeniero de Caminos, Canales
¥ Puertos.

El creciente desarrollo de las obras hidrdulicas, ya destinadas
d riego 6 empleadas en la produccién de energia, aumenta pro-
gresivamente la importancia de los embalses; en unos casos re-
presando el liquido clemento para almacenar le, en otros produ-
ciendo el desnivel necesario y en todos fiando 1a enorme - energia
potencial 4 la resistencia de las presas, con alturas cada vez ma-
yores.

Las clevaciones de 40 y 50 metros, & que corresponden lus
principales presas construidas en Europa, representan ya cifius
moderadas cn relacién con las de Roosevelt, New-Croton Y Shos-
hone, de 84 90 y 92 metros, respectivamente, construidas re-
cientemente en América del Norte, & las que unicamente pucde
compararse en nuestro continente la del embalse de San Antonio
(aun no terminada complelamente!, que producird un escalon de
82 metros en las aguas del rio Noguera-Pallaresa.

Prescindiendo de casos especiales, como el de la ultina de
"las presas americanas citadas—verdadera presa béveda, estable-
cida entre estribos muy proximos—, en los demds casos vsel
pecfil de tridngulo rectingulo que impera,

A los aumentos de elevacién corresponden otros en el volu-
men, seguin una ley de crecimiento mis rdpida atin que los ‘ua-
drados de las alturas, llegando de este modo & cubos de fiilrica ]
que arrojan cifras fabulosas, cuando se aproxima al centeur de
metros en el embalse.

Encaminados 4 la reduccidn de masa, desde el ano 19:+2 sc
hicicron ensayos en los Estados Unidos, construyendo pres:s de
hormigén armado, compuestas por contrafuertes de forma i:in-
gular, unidos aguas arriba por una pantalla plana con junt:s de
asfalto, estructura modificada por el ilustre Profesor de la Exc el
de Caminos, D, Juan Manuel de Zafra, en su conferencia ,1o-
nunciada en el Instituto de Ingenieros Civiles, proponient : la
sustitucién de la panmlla en forma de héveda.

Muy pocas son las presas que en Europa se han constriido
con ese material, todas de poca altura, cotre las que puede cilar-
sc la del salto de Sélune, de 15 metros, ejecutada ultimamen o
Francia, unica de este tipo en dicha nacion, no siendo tam:oco
numerosas las que se han hecho en América Y sin llegar 4 :liu-
ras de 50 metros. Al encargarnos de redaclar un proyecto de presd
con 90 metrosde elevacion nos fué aconsejado como poco prudanle
el empleo exclusivo del hormigén armado, duplicando casi-ic un
golpe la mayor cifra alcanzada con dicho material, para emplzaria
en un pafs, como el nuestro, en que aun no habia sido siquierd
ensayado en ese género de construcciones. Con esc juicio hicimos
el proyecto de la estructura descrita 4 continuacién, que podria
tener como originalidad la de representar un elemento de iran-
sicién,

Descripcién de la presa.

En cl rio Duero, después de atravesar el lug'ar denominado
El Pi¢lago, en el que la anchura dc la corriente liquida cxeede
de 240 melros, y alll donde los avances montafiosos de las mi™



