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Con mohwo dc 1a, Asamblm nacional de Eel rocarr: le. , cele—
hrada en el mes de Encro, el cstudio de las diversas cuestiones
con cllos rclacmmdas empieza 4 despectar inferés y en 1a Res
vista DE OBRAS PUBLICAS han aparecido articulos muy iutercsan-
tes de los Sres. Rahola, Garcia Faria y Ucelay. jYa era tiempo!
Ma sido preciso su frir el desastre de los transportes por ferroca-
rril para que nos demos por enterados de que la polilica que Es-
palia scguia, desdc auos y alos, solo. conducia 4 semejante
Tuina,

- Cada.uno de los JI‘MC\I‘O; puhhca(mb consmo a las, cuesLionos
desde distintos puntos de vista, y en el ultimo (del Sr, Ucelay) se
hacen atinadisimas observaciones que hubiera ~ido hucno que en
todos los LdSOa se tuvieran prescntes; pero ninguno de cllos, has-
ta ahora , aborda el estudio de la red principal y lo que depe ser
en el porvenir, y como yo creo que esto es, por lo.menos, tan ne-
cesario y acaso’ mas urgente que la construceion de la mayor.pax-
te de las lineas de 500\111(10 orden, de via de un metlro y aprove-
ché la ocasién que me ofrecia la Asamblea citada, para proponer
alﬂo en cste sentido, no parece fuera de lugar la publicacion en
nuestra Rrwsm de este pequeio trabajo, que alli se tradujo en
alguna conclusion, deplorando solo 1a coincidencia de esta opor—
tunidad con Ja publicacion también, de parie de la Memoria de
mi proyecto del ferrocarril directo de Madrid & Valencia, que veo
que comienza en el nimero que acabo de recibir.

Pero es el caso, que aun queda el punto mds immnorb tante por
explanar, aunque veo que, afortunadamente, hay conformidad y
en la Asamblea se manifesté explicita y clamorosamente; me e
liero al sistema s construcmon por ¢l Estido y, como después
de tantos afios de silencio mortal, ahora la opinién se inter-sa en
OsLas cuestiones, me alrevo también & pedir hospitalidad & la Re-
visra DE OBPAS Popricas para otro articulo que coulenga la po-
nencia presentada sobre este tema del cuestionario.

*
* % )
Nueva red.—Plan y orden de prelacion. —Bases para la re-
daceion de un plan que pudiera construirse en un plazo no

-muy largo (quince anos, por ejemplo).—Orden de la cons-
truccion. —Garantias de utilidad.

Anté todo conviene aclarar bien el concepto de nueva red. En
el coestionario de temas pam esta Asamblea fignra un primer
grupo, dedicado al cstudio de’la ved actual, en el que se plantean

las cuestjones relativas 4 la construccidn de lineas complementa—
rias. jEntendemos por tales 4 las enumeradas en la ley de 25 de
Diciembre de 1912?

Todavia en este caso la nueva red debe comprender dos clases
de ferrocarriles, que pudieran denominarse principales y secun-
darios, porque la'red actual, aun mejorada y complemenm(la cou
.\quéllos ni tiene ya capacidad para a(rontar el trfico, ni monos
la tendrd en un espacio de pocos alios, sobre todo, en cuanto 4
ella aporten los secundamou el que rcmau de las localidades ser-

vidas por ellos,

Es preciso convencerse. Espaiia estd (no Ca) pobre y atrasada,
pero de tal manera nos hemos ompmmdo en convummnoa de ello,
que la polx*ua de peqneuc/ y cobardia imperante en los ultimos
veinle aflos, especialmente, han conscwnu\o hacérnoslo creer, de
tal modo (ue, cuando las le cciones de’ la rnahdad han venido &
demostrar el error cometido, nos encontramos con tal insuficien-
cin de medios de tlanaporbe que Pab(dl]‘"'uld.ﬂlOS Ja riqneza patria,
111‘cumm(‘ul,c en los momentos en que mayores medios se le de-
berian dd[‘ para su (10;cuvolvmucnto.

Jomo lo prictico es aprovechar las enseiianzas, en lugar de
contentarse con censurar 4 los que nos precedieron, es norosamo
que ahora scpamo:. mirar el problema tal como se plantea y para
ello debemos dejar sentada esta afirmacién. La ved principal de
los ferrocarriles c:.pmoles es mauﬁcxcntc y su ampliacion (1e mais
urgencia que la de los lel‘roc.\rmlea secundarios.

No homos de desconocer que los momentos actuales se carac—
terizan por ua crisis de transportes que se ha producido en toda
Emopa pero en REspaia, dfOltunachmentc 1o estamos en el cas)
de las naciones l)chf*crantos cuyos ferrocarriles’ han’ sufrido ¢l
ahrimador peso dc los transportes militares, con todos sus apro-
visionamientos. Lo unica causa eventual que agqui puede haber
determinado tales’ diligultades ha sido {a Aidminucion del cabo-
taje,y uummcnte ello ticue, una extr aordinaria mﬂuencm pero,

apor qué nos hemos' de cmpeuar cn nLrlbmrlo todo & eslo, cerran-

do los ojos 4 “Ta r ealidad’ que nbs dice que ya antes de la guerra
el triafico de fuestras rrxnmdcs lineas munonmlm uonsulemhlemen—
te de aiio en afio, y como fa plogrcsmn es rapidamente crecien-
te, era natural que ¢ en 14 actualidad fuera muy superior a su ca-
pacidad? o T '

Y hien pucdc decirse que, en 1a mayor parte de las lineas, no
es ya posib'e un Lr.\hco mayor quc ‘el que se consohdum en cuan-
to la paz vuelva & ‘pormalizar Ta vida de las nac iones, pues aun-
que cs cierto que ]as ampliaciones de estaciones, mejora del ca-
rril v obros pcvrcguommmntoa permitirdn un aumento de gran
importancia, ésts lo e\[\emmcnlmdn desde luego, sin que qucde
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argen para un porvemr que se presenta rzipldamente. No se
debe perder de vista qué el establecimiento "de la doble via-es eco

y s6lo queda el recurso de la eleclmﬁcacxén al que hay qué ir
derechamente, por ‘otras muchas razones que no son de este
lugar. A

Pero si nuestra. obse516n por empequenecernos que acaso
obedezca en parte al excesivo crédito que otorgamos d-las opinio-
nes que de nosotros formulan sistematicamente exdticos comen-
taristas, mds interesadamente apasxonddas que justas, nos impide

comprender lo que tan claramente se nos presénta, veamos cémo-

las estadisticas lo ponen de relieve.

La longitud de via por cada 100 kilémetros cuadrados én los
diferentes paises europeos, es como sigue:

B T P PR PETTI |

Inglaterra. .o, voeevevaireniresniiiarierinennsans 12
AlBIIANIR 4 vevneervrvronavesasrsosvarsasesosans 11,7
DS 1L T W 9,4
Austria-Hungria, ..o oveireieniireeiviisneineins n
TERITR. o e vvse v rvererracarnarenmiecsnrserinnnees 82
Espaﬁa 3

Téngase en cuenta que en ningin pais hay proporcionalmente
tanto desarrollo de ferrocarriles de via estrecha y digase si no es 16-
gico lo que ocurre..... pobres somos, ciertamente, pero no tanto.
Ademas, para que sea mds extraordinario el criterio imperante en
los tiltimos lustros, conviene tener presente que la mayor parte de
la red principal espaiola estd ejecutada desde hace mis de veinte
afios, de modo que, precisnmente cuando todas las naciones apre-
suraron su velocidad de progreso, nosotres nos paramos en seco.
Hemos vivido gracias 4 1o que hicieron los hombres de la segun-
da mitad del siglo pasado, que, sin duda, estuvieron & la altura
de su tiempo, después nada. ¢Se puede disculpar y seguir asf?
:Qué sucederia si conservando la red principal actval, los ferro-
carriles secundarios empezaran 4 verter en ella el tréfico de todas
las regiones de Espana?

Es que en nuestras grandes Compaiifas ha prcvalecldo siempre
el criterio de que toda nueva linea que se construyera, aun las que
mias claramente favorecian su trdfico, efa un enemigo de sus inte-
reses y se han dedicado, con los poderosos recursos de la Banca,
4 hacer el vacio alrededor de toda iniciativa hasta tal extremo
que, aun en los casos en que no se movia, el publico lo crefa y
lo temia, alejdndose temeroso de aquel peligro real 6 fantdstico;
pero cuidadosamente explotado. Nuestra experiencia personal,
confirmada en varios casos, nos permile atestiguar de este hecho
funesto para cl pais y que ciertamente ha sido una de las causas
determinantes de nuestro atraso; pero sin necesidad de testimo-
nios se puede afirmar, porque esta influencia es ya axiomadtica, y
aun acaso la suspicacia del capital Ja emgexe alguna vez, el resul-
tado es el mismo.

No hemos de negar que hubo un tiempo en que el desencanto
se apoderd de todos los elementos financieros y politicos, cuando
el crecimiento de los productes de los ferrocarriles era muy pe-
quefio y durante muchos afios los capitales en ellos invertidos no
cohraban interés alguno. Pero si ello justificé hasta cierto punto
el retraimiento. de capitales, en cambio puso de manificsto con
mayor claridad la necesidad urgente de construir los afluentes de
trafico, ¢y qué se hizo? En la memoria de todos estan los ensayos
renlizados desde 1892 hasta hace poco tiempo, cuyo mezquino
resultado es la consecuencia natural y demostracion palmaria. del
criterio cobarde y desorientado que para intentarlos y ponerlos
en practica imperé en todos los que en ellos intervinieron. Siem-
pre la misma falsa idea de que era un despilfarro comprometer el
dinero del pafs, cuando este pais interesado clamaba mds que
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nadle, cuando el servmo que sele habia de hacer era muy supe-

- rior al sacrificio exigido, ¢iagdo, emn fifilos; ‘desembolsos que hu-
némicamente imposible eén algunas de las 1ineéis mis recargadas, '

bxem que hacer pronté reaultarian mzis que compensados con el
aumento de tnbutacu&n que el desarrollo de riqueza :produciria
necesariamente. \ -

. Pero ahora ha camblado completamente el aspecto de la, cues-
mén va no hay que preocuparse de aumentar el trifico de la red

-general, sino, por el contrario, de dar 4 ésta capacidad suficiente
.para. el. que tiene que servir y tendrd en el porvenir, porque,

como tampoco se pueden tener abandonadas las otras regiones
apartadas de las grahdes lineds, y es preciso dotarlas de comuni-
cacién adecuada, la construccién de secundarios agravard el pro-
bléma de aguéllas. :

Pero al comenzar 4 discurrir acerca de las necesidades que.
deben satisfacer lag lineas principales de la nueva red y el orden
de prelacién que se les debe asignar, no podemos menos de vol-
ver al punto de partida y declarar que entendemos que los ferro-
cariiles complementarios deben ﬁgurar entre aquéllas, y las ra-
zones nos parecen claras. En primer lugdr es de toda evidencia
que su necesidad es de prlmer orden, hasta tal punto que, & pe-

sar de las innegables resistencias, que por ser sobradamente co-
nocidas hacen inttil pumuahzarlas, se impuso con tales caracte-
res que, arrollindolas y saliendo de su pasw1d’1d un Gobierno
presenté 4 las Cortes el proyecto de ley que les dié la mayor sub-
vencién & que se ha llegado, y las Cortes votaron esta ley, qlie
lleva la fecha de 25 de Diciembre de 1912, '

Pues bien, aun con estas vcnta;as, en los tiempos en que el
dinero no estaba tan caro, las grandes Compaiias que debian an-
ticiparse 4 con-truirlas, por muchas razones, prefirieron esperar
4 ver 1o que ocurria, confiando sin duda en el fracaso de los par-
ticulares que solicitaran el derecho de tanteo en las subasbas{,
manteniendo en el ambiente el temor 4 la competencia ruinosa,
cuando pm ellas las condiciones eran inmejorables. ;Es que se
puede esperar ya, que estas mismas Compaiiias se decidan hoy &
lo que desdefiaron en mejores tiempos? Ahora que el interés asig-
nado no es tan seductor como en otro tiempo, que los precios de
todo han subido notablemente, que el desaliento producido por
la situacién del personal ha amargado justamente & sus Consejos
de Administracién, ahora, repetimos, se puede asegurar que estas

.Compafijas no querran ni oir hablar de construccién de nuevas

lincas, y en tal caso no hay razén para considerar éstas como
ampliaciones (que no se hardn) de su red actual, sino que hay
que tomarlas cn la misma condicién que todas las que forman la
nueva red y, entre ellas, las de mds preferencia.

Pero supongamos ya construidos los ferrocarriles complemen—
tarios; mucho se habrd conseguido, ‘ciertamente, pero de ningun
modo se puede decir que qued6 resuelta la cuestion. Con acorta-
mientos y sin ellos Espaiia necesita lineas directas de servicio
ripido desde la frontera francesa, por Madrid; a Algeciras; desde
Madrid 4 )a regién asturiana; desde Madrid al Mechterraupo el
Valencia, que es el puerto més préximo; desde los puertos galle-
gos de recalada en viaje de América, 4 la industriosa Barcelo-
na..... En los tiempos que corremos y mds aun, en los que pron-
to Jlegardn, no se puede transigir con tardar catorce horas de Ma-
drid 4 Irin, mds de veinte & La Coruila, once & Valencia; no
tener con Asturias m4s comunicacién al centro de Espaiia que
una linea de via inica y rampas fuertisimas, y todo aquello en
los trenes mds répidos y en todas las lineas de primer orden.
Estas lineas dircctas, asi como las complementarias, deberian sér
de doble via. ‘ N

Por ulmmo en el plan de ferrocarrlles secunda.nos v estraté-
gicos hay \Iaurms lineas que debieran ser de via normal como,
por ejemplo, la de Burgos-Soria-Calatayud, Jo de Bacza-Albacete-




Requena 'y quizd alguna-otra,’ qize:por su’1ongitid, enlaces ydi=
reccién, més que & aftuentes de trafico - local tiene el caracter de
- lineas principalés’. T e P
Entre los ferrocarrilés que- forman la-ted- de via estrecha, 10
més urgente es construir los que- dai salida 4-las cuencas mines
ras;-de tal modo se ha significado la opini6n ed este sentido, que
no es necesario insistir; pero-acaso las conveniencias de la defen-
sa-nacional exijan con el mismo imperio la construccién de algu-
nas de las lineas estratégicas, en cuyo caso habia de simultanear-
se con aquéllas: Por fin, todas las demds lineas del plan de ferro-
carriles secundarios ‘seguirian en ultimo término, ‘pero bien en-
tendido-que no deben quedarse sin realizar, postergdndolas por
tiempo indefinido.. - : = '
Conviene tener una idea, siquiera aproximada, de lo que cos-
taria 1a construccién de todos estos ferrocarriles, y para ello, mi-
diendo longitudes, éncontramos los datos siguientes:

FERROCARRILES COM PLEMENTARIOS.

Kilometros.
Segovia & BUPOB.e . vvvareaccanrarnosroreses 200
Z.amora & OrenBe... . oseuesvveioansaiveree 256
‘Medina del Campo & Benavente. ...ovoeeenees 115
SpriaﬁCastején.............' ....... 103

TOTAL.s vvoorinerorsnnssuesen 674

Suponiendo que el kilémetro de ferrocarril de esta clase cues-
te, construido de doble via, 4 650,000 pesetas, los 674 kilome-
{ros importardn 438.100.000 pesetas.

LiNEAS DIRECTAS.

Kilometros.
Madrid & la frontera franceBR..coc.veereenes 444
Madrid & AlQeCiraBa . cooverree vrerannenes 600
Madrid & GiJ6n. . ooove vuvene Ceeereereeene 480
Madrid & Valencia. .. ...oooeoverarereers 338
La Corufia 6 Vigo 4 Barcelon®...ocovevvvees . 1.000

T OTAL s e seeesnssoasssnsrvoass 2.862 - .

— ————

Bl kilémetro de ferrocarril- de doble via y traccién eléctrica,
como suponemos éstos, puede costar 4 750.000 pesetas y la red
completa importard 2. 146.500.000 pesetas.

_ OTRAS LINEAS PRINGIPALES.

Kilémetros.
- Burgos-Soria-Calatayud.......... A 248
Baeza-Albacete-Requenae. .oooeevierrreacer 341
TOTALs s v'serseensoneransierss 080

—————————

' Costando el kilémetro de ferrocarril de via tinica 4 350.000
pesetas, los 589 kilometros costaran 206.150.000 pesetas.

SECUNDARIOS Y ‘ESTMTE&IGOS DE ViA PR UN METRQ.

Actualmente las longitudes y presupuestos de estas lineas,
segin la situacion en que se encuentran, son los siguientes:

Pesetas.

Kilémetros.

En constraceibn ... .veseees g8 . 165.068.500
Subastados con subasta de- _
Biertai e e oonenaens 1.426 345.467.500

Con proyecto aprobado..... 1.571 363.900.000

En tramitacién....... ... 4.429 952,907.500

No solicitadose. .. iveeneaes 2.966 593.200.000
TOTALES .o vv'ee.sed 11,870  2.420,543.500°
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_te construir de via normal. Las de las dos’ primeras
k)

123
+ El coste'de 1bs o solicitados se* ha' puesto’ por comparacién
con todos los demds. S N
. L totalidad de estos ferrocarriles suman 4:125 kilometros de
via normal y 11.370 kilémetros de via estrecha. El coste total
de la nueva red seria de 5.210 millones de pesetas. Cod
Honda tristeza nos produce, al llegar 4 este punto, pensar.que
habrd muchos que oyendo estas cifras digan que padecemos deli-
rio ¢e grandezas..... - T
Esos tales son los.que pertenecen 4 la escuela de los que han
traido 4 Espafia 4 esta situacion de anguslia, de los que ante las
dificultades no encuentran mas recurso que criticar de todo y de
todos y meterse en un rincon 4 lorar las desdichas de- la Patria,
si quieren convencerse de que todo este plan no es mas que un
paso en £l camino necesario, volveremos i presentar la estadisti-
ca tal como resultarfa después de realizado, y nos demostrard
que, aun asl, seguiremos 4 la altura de las naciones que tienen
menos ferrocarriles. :
Actualmente nuestra red tiene 11.500 kilémetros de via nor-
mal y 3.347 kilémetros de via estrecha, Coanstruida la nueva
red, los totales serian 15.625 kilometros de via normal y'14.717
kilémetros de via estrecha, en conjunto 30.342 kildmetros.
En primer lugar, ya es motivo de inferioridad la enorme pro-
porcion en que estd la via estrecha en relacion con todas las na-
ciones del mundo de una extension semejante & Espaha, pues a

- 1o sumo llegan & un desarrollo de via estrecha de una octava par-

te del que tienela ancha, pero la proporcién de la longitud total
con la extension superficial del pais resulta aun de 6,2 kilome-
tros per cada 100 kilometros cuadrados, que es cxactamente la
proporci6n de Ttalia, y esta nacion tiene 18.286 kilémetros de
via normal contra 1.643 kildmetros de via estrecha. ¢Es, pues,
alguna locura? : :

No resistimos 4 la tentacién de transcribir aqui unas cifras
que aparecen en ui articulo de J. Vichniak, sobre los ferrocarri-
les rusos, copiado en un numero reciente de la RevisTa DE OBRAS
PusLicas. Segun él, desde 1890 4 1912 se construyeron alli unos
8.000 kilometros de ferrocarril, pero en los ultimos aitos se in-
tensificé la construccion, y en 1912 se emprendié la de 5.360
verstas nuevas, en 1913.de 5.290, en 1914 de 6.410, y poste-
riormente (;d pesar de la guerra!), de otras 10.530 verstas. En
fin, en los ultimos tiempos del antiguo régimen, se acordd un
programa que comprendia la construccion, durante cinco aiios,
de 4.000 verstas anuales, aparte de otras 9.000 anuales que de-
bian construir los lferrocarriles particularés. Es cierto que la pro-
porcién de Rusia & Espaiia, en chanto 4 extension, es considera-
hle, pero, (se propone aqui nada semejante?

*
* *

Concretando ya el programa de construcciones, proponemos
las siguientes conclusiones: :

Primera.—La nueva red de ferrocarriles debe estar constitui-
da por dos clases de lineas, principales y secundarias.

Las principales serdn:

'4) Las definidas como complementarias en la ley de 25.de
Diciembre de 1912. :

B) Las directas de traccion eléctrica que enlacen Madrid con
las costas y que unan directamente el Atlantico en Galicia con-el
Mediterrineo en Barcelona; y -

¢) Las del plan de secundq’rioé ue se considere convenien-

clases se¢
construirdn de doble via. - .

Las lineas secundarias serdn todas las del plan de ferrocarri-
les secundarios-y estratézicos que no estén a-construidas.
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. Segunda.—Toda la red dehe quedar construida en el plazo de
quince afios, de'la manera siguiente: :

a) En-los primeros cinco: aflos se terminardn todes. 1os ferro-
carriles (,omplemmtmxos y los sccundarxo: que sirvan cuencas
mineras. ‘

© b)) Alos diez afios quedarin terminados todos los ferrocarri-
lgs. de. via normal.

¢) A los quince afos toda la nueva red estard en explota-
cion.

m**.

(Serd, necesario poner de relieve la utilidad de realizar este
plan y la oportunidad de comenzarlo?

- No es ya util, sino necesario y urgente, para rnsolver as gra-
ves- dificullades actuales y las que han de seguir, pero es que,
ademds, la misma construceidén de estos ferrocarriles exige un
enorme incremento de todas las industrias auxiliares, y especial-
mente las de construccién de materiales artificiales y del fijo y
mévil, y ello, ofreciendo un importantisimo mercado para tal fa-
]51'.'icnci(')n, rs de esperar que sirva de aliciente 4 nuestros indus-
triales para desarrollary ampliar sus medios de produccion, con
inmenso provecho para la cconomia nacional.

En Espaba tenemos mincrales y carbones, saltos de agua, v,
en fin, operarios inteligentes; si ahora se pueden dar seguridades
de venta de todo lo que puedan producir, no caben circunstan-
cias mds favorables para convertirnos en un pais industrial, y la
ampliacion de los establecimientos actuales y la creacion de otros
nuevos movilizard la riqueza, atraerd 4 los emigrados. por falta de
medios de vida, al par que las nuevas lineas permiten poner en
explolaciéon numerosos recinrsos naturales que estaban alejados
del mundo por falta de comunicaciones; la base contributiva se
glevara en términos extraordinarios y, al fin, lo que pudo pare-
cer operacion onerosa y arrviesgada se debe converhlr en el mejor
negocio que realice la Hacienda publica.

iGarantias de ulilidad! ;Cabe discutirlas?

Manuer BeLnipo,

LA EDUCACIGN DEL INGENIERO

POR

D. FRANCISCO PEREZ DE MUNOZ

Ingeniero do Caminos, Canales y Puortos (1)

" Mis que la suma total de conocimientos con que debe salir el
Ingeniero de su respectiva cscuela, y mds que el equitativo reparto
que de los mismos deba hacerse entre los supuestos tedricos y los
pretendidos prdclicos, hemos examinado hasta aqui cudl es su pro-
pio interés respecto al candal todal de los que debe posecer y cuill
es la conveniencia, y mds ain, la tendencia que sobre los mis-
mos tienen ciertos capilalistas que desean utilizar sus servicios, y
como osta tendencia y pretendida conveniencia no se hallan muy
acordes con lo que la razén aconseja y lo que en otras profesiones
ocurre. El apreciar ahora la suma exacta de eslos conocimientos,

va hemos enunciado que no ¢s posible hacerlo. en la realidad, Y
mis aun que el problema en =i mismo ¢arece de sentido, aungue
‘1o asi el averiguarla clase, elorden y especie & que pertenczcan los
que d;eba,u. de.ad-q.uir)i‘vsc antes de: com‘enzar el ejercicio de la pro-

(1) Del notable dxsuuso pronunciado pm nueshro xlnstrado compaﬁelo

en la solemnoe apertura d@@l'chirso acadéinico de Ta Real y Pontificia Universi-
dad do Santo. Tomds'de: ‘Mantla, dé 1a cual es distingunido Profesor.
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feésién, porque.él saberlo.nos dard; 4.conocer miejor que nada cud-
les de ellos son: mds:importantes, -¢udles de ellos menos, en’'qué
consista la trascendencia de los unos y en qué 14 contingencia de
los.otros, y cudles preferéntemente dan solidez, consisténcia, uni-
versalidad y permanencia d las aptltudes que el Ingeniero debe
desarrollar con ellos. - pho SRR A

Los agriménsores, los geodestas, los asblénomos, ]untamente
con los arquitectos, los.hémos- encontrado eptre los piicblos mds
remotos de la antigiiedad, formando grupos de hombres utiliza-
dos por la Humanidad & causa de los servicios’ que le prestaban
por razén de los conocimientos adquiridos al hacer profesién del -
cultivo de su propio ingenic. La necesidad por estos hombies sen-
tida, de establecer los suyos sobre sélida. base y al. mismo tiempo
la de transmitir, rediicida & pocas.palahras, la doctrina de su pro-
fesion 4 quienes les sucedian en ella, leés’ condujo. muy pronto &
proceder por abstraceidn, por limitacidén de datos, & echar los ci-
mientos de las dos ciencias matemadticas fundamentales: la arit-
mética, para estudiar la niedida ‘de’ las multitudes, y la geome-
bria ]er’t r*sbu'di"u' la medida de la. extension, ]u ciencia pura del

se dcrwan tOddb las c1enc1aa matematlcas del dm,, sobrc las cua-
les, como Sobrenatural asienlo, .se erigen la Mecanica y demds
cieudi'as fisicas que hemos visto cémo nacian y crecian & medida
que los hombres sentian necesidad de, atender & prohlemas, cuya
sola’ comprensién y acabada resolucién pedia la extension de prin-
cibios existentes, y la créucjén,de otros nuevos y aun la abolicion
de algunos auntiguos. ) '

He visto presentar & la Humanidad; ¥ por cierto que con gran
aparato cientifico, como compuesta de una avanzada de sapienti-
simos (1ocLores que, & manera d¢ aquel de Galderén, van buscan-
do Jas hierbas del saber. y los. principios.de las ciencias para de-
jarselas, hacmadds Y compueslas. (l tnple fila de IH‘TBUICI‘OS, que
detras de e]los deshaciendo las gavillas con ansiosa solicitud, los
siguen, para entregar, bien elaborados y preparados. productos de
estos puncu plos deducidos, & famélica mullitud de vulgo ignaro,
que asombrado del saber de los que ve lejos y de la actividad de
los que tienen mds cerca, con un palmo de hoca abierta, ni aun
siquicra puede Jevarse & ella las exquisiteces para su satisficeién
con tanto trabajo adquiridas. Nada mds lejos de la realidad que
csta imagen, nada mis falso, nada mds contrario 4 la veidad, y
quicnes asi pintan lo que quieren son los primeros defcnsores de
los fueros de la nueva sciencia, no de aquella de Tartaglia, no,
sino de la de Adam Smith, de la Economia _politica, que nos dice,
y con muchisima razén, precisamente ‘todo 1o contrario. Porque
reducido, d.sus ejes, el ciclo econémico de la.aclividad humana es
condensa en.cuatro cuadrantes como la rosa de los vientos: nece-
sidad sentida, aclividad rl('epler/ada mzlzdad creada, necgsidad satis-
fecha, para yolver de nuevo, con obm nr\cosmad scntnm mds acti-
vidad desplegada, otra: umhdad éreada ¥ nueva necesidad satisfe-
cha, y asi sucesivamente, ciclo tras ciclo, como, hage muchos afios
me decia en una cosa r[ue hasla sonaha 4 verso, c101'L0 l'l]LdlCO de
un balnecario de Andalucia: = . v

«Asi va la vida humana
_almorzar por la mafiana,
comer luego al mediodis,
y @ la noche..... otr.,a vez gana.'»
I‘sm v 1quélla la (10 c:tm cuar Lc?a v ]a que nos dlw ]'1 econo-
mia polmca esta es la. vnrdad y.asi hemos vmto que ha,-ldo su-
cediendo. desde Jos mis remotos pxglo:, asi ha de sureder siem-

pre, de mdnera que si gunisiéramos emplear otra imagen para



