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Foue dire de M 4 Oaeni,

POR

D. MANUEL BELLIDO

Ingenicro-Jefe de Caminos, Canalea y Puertos

(conTiNUACION) (1)

Seccién 4." Kl territorio de Valencia es, en su mayor parte,
muy desigual y quebrado; & excepcion de los llanos de la vega,
dominan empinados cerros, quebradas lomas y dsperas sierras
llenas de barrancos, algunos muy profundos y todos muy sinuo-
sos, por cuyo fondo se precipitan los cursos de agua. '

Todas las sierras son derivadas de la cordillera Ibérica y
arrancan de las grandes eminencias de Ja provincia de Teruel; al
Norte de la provincia, Ja cadena de montaias deri rada de Jaba-
Jambre, que tiene alturas conocidas con los nombres de sierra
del Sabinar, montes dc Andilla y Alcublas y sierra de Naquera
y Porta-Coeli, se dirige al Sury luego al Este, yendo & morir
cerca del mar. Una ramificacién de éslas es la sierra de la Losi-
lla, cuyos cerros sirven de divisoria 4 los rios Arcos, Tuéjar y
Turia.

También forma parte de este sistema el Pico de Chelva, de
més de 1.000 metros de altitud, que desciende ripidamente hacia
el Sur hasta el rio Tuéjar. Por el Este tiene notables escarpas y
tajos verticales de gran altura, viéndose 4 su pie el barranco de
Alcotas y algunos otros que & €l afluyen, contenidos todos por
empinados cerros de dsperas laderas, aunque separado del I'ico
de Chelva, con él debi6 estar unido en otro tiempo un elevado
macizo montaiioso que sirve de divisoria entre los rios Tuéjary
’l‘ulim cxtendiéndose desde Benagever & Domeiio.

Aunque fuera de la zona del trazado, no es inttil hacer men-
cion de otras dos sierras importantes (que estin en regiones proxi-
mas y forman parte del sistema orogréfico de la cuenca del Tu-
ria, & saber: la sierra de la Atalaya, cuya principai eminencia es
el pico de la Alalaya, de 1.161 metros de altura, precisamente
frente 4 Chelva, y la sierra de las Cabrillas, que tienc alturas de
1.300 metros; ambas son sumamente quebradas y cruzadas por
houdos barrancos abiertos en la pefia viva por las aguas.

En su aspecto geologico, esta seccion ofrece una gran varie-
dad; en su cemienzo s¢ encuentran las rocas tridsicas, que no son
mds que la extension dé la misma zona que comenzaba en Ia sie-
rra de Mira y que unas veces se presentan en la forma de arenis-
cas, calizas 6 mavgas, otras veces, aunque menos abundantes,
como yesos y arcillas y, en fin, alguna aparicion de las pudin-
gas. El tridsico corre toda la zona del trazado desde el origen de
la seccién hasta poco después de Losa del Obispo; estd, sin em-
bargo, interrumpido en las proximidades del cruce del Turia
por una corta extellsiéu en que aparece el cretdceo inferior en las

laderas del Regajo, cerca de su confluencia con el Turia y en ol .

macizo que separa i éste del rio Tuéjar. Una pequeia mancha
de diluvial se encuentra en Ja orilla izquicrda del rio, frente &
Chelva. .

Poco después de Losa del Obispo se cruza, en una extension
de unos 12 kilgmetros, el terreno jurdsico que domina en las
sierras principales y termina 4 poca distancia al Sur del trazado;
las rocas en ¢l dominantes son las calizas, pues las margasy ar-
cillas apenas sc presentan.

Al llegar ya 4 la parte llana aparecen los depositos del snste-
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ma posplioceno, de menor espesor al -principio, que hay en la
vega de Valencia. Se compone de tierras margosas blancas y ro-
jizas, entre las que aparecen cantos angulosos, Jajas, concrecio-
nes, brechas y lechos discontinnos de caliza. En medio de estos
sedimentos cualernarios aparccen también en algunos puntos las
calizas de este periodo, duras, astillosas, de color gris ¢ rojizo. En
Liria la caliza del cerro de San Miguel e¢s en unos puntos gris,
fina y dura y en otros amarillenta, perieneciente 4 una reapari-
cién del jurdsico, destacado de la sierra de las Cabrillas.

Entre la extensién de las capas de diluvial se encuentra una
pequefia zona de mioceno por Moncada y Burjasot, en cuyas
lomas aparecen las calizas de este periodo, que son algo siliceas,
finas y duras.

Por tltimo, aunque muy localizada, no dejaremos de mencio-
nar la aparicién de una zona de siluriano en el barranco de Al-
cotas, en donde se ven sus pizarras de distintos caracteres, pero
siempre oscuras y consistentes.

Descripeion del trazado,

Seccrdn 1.* Lo primero que hay que resolver para iniciar
¢l trazado es la situacidn de la estacién de Madrid, y hemos de
confesar que ni nos satisface 1a escogida ni menos encontramos
pOSlblllddd de adoptar otra mejor, pues es claro que, si asino
fuera, no la habriamos elegido. Nuestra primera idea fué hacer
una estacion subterrdnea en los'solares de la calle de Montalbdn
con fachadas al Prado y & dicha calle; desde allf, cruzando en
tinel por debajo del Retiro, se saldria & la izquicrda de la calle
del Pacifico, en donde hay espacio para establecer una estacion
de mercancias, y después la salida de la linea se podria hacer en
la direccién conveniente: pero hecha la gestién oportuna, se vié
que no era posible pensar en tal solucién, porque aquellos sola-
res, perlenccientes al Estado, estaban ya destinados 4 la cdifica~
¢ién para servicios publicos de gran importdhcin.

Descartada esta solucién, que por la privilegiada situacién que
ofrecia compensaba todos los inconvenientes, fu¢ preciso hacer
un detenido reconccimiento de la zona exterior & la capital, en
que el retraso de la urbanizacion permitiera disponer de espacio
suficiente para el desarrollo de todas las instalaciones que lleva
consigo una estacion tan importante, y el resultado del mismo
fué negativo. Por otra parte, es un grave inconveniente que cada
linea de las que salen de Madrid tenga una estacién independien-
te, y, para evitarlo, pensamos por un momento en arrancar de
la estacién de Atocha, estableciendo en ella el servicio comun;
pero por consideraciones que & nadie se ocultarin, hubimos de
desistir, pues ello equivaldria 4 aumentar una dificultad 4 las
que naturalmeunte ileva consigo la realizacién de una empresa de
suyo importante.

En esta situacién, pensamos que el servicio comin se podria
establecer y hasta se debia cstablecer con el otro ferrocarril, tam-
bién directo y eléctrico, que ha de salir de Madrid, cuyo ante-
proyecto ha estudiado el Estado; es innegable la inmensa utili-
dad de estas Jineas directas, como lo es que deben formar un solo
conjunto, en el que cada una aporta trifico 4 las otras, y en este
conceplo es preciso que sus enlaces sean efectivos; ademas, la es-
facién tnica para toda la futura red eléctrica es de la mayor con-
veniencia, y con esta conviccién decidimos ya utilizar para e:le
ferrocarril la estacién proyectada & la derecha del lhpédlomo,
partiendo en nuestro trazado de las agujas de salida de la misma.

Como la direccion de la recta de la via general de la estacién
es la del NE., yel trazado debe enfilarse algo mas bajo del Este;
4 la misma salida, en cuanto se salvan los primeros obstdculos

que constituyc una barriada que se cncumtm al otro lado de la
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carretera del Colegio deHuérfanos de la Guardia civil, vuclve &
la derecha y cruza el arroyo de Abrofiigal ¢ inmediatamente la
Ciudad Lineal; y.este cruce ofrece dificultades, porque desde lue-
g0 no puede pensarse eu hacerlo & nivel, y habiéndole de cruzar
por encima serfa necesario hacer una rampa & la salida, que,
aunque indiferente para los efectos de la traccion, produce mal
efecto cuando s preciso que el trazado haje para cruzar el Jara-
ma; pero lo peor serfa que haria necesario un gran viaducto para
cruzar el arroyo Abroitigal, y es éste tan insigoilicante, que cues-
ta trabajo decidirse 4 proyectar semejante obra en la misma sali -
da de Madrid ante ¢l primer obsticulo tan pequeiio. Hemos baja-
do la rasante, y con una pendiente de poco mis de ciuco milési~
mas llegamos al cruce de la calle de Arturo Soria y franqueamos
la Ciudad Lineal; de este modo también el enLorpccnmPnto que,
inevitablemente, produce un cruce es mcuor que si {uera por en-
cima; pero, en cimbio, nos encontramos i continuacion con la
pequeiia altura de las lomas que forman diviso ria entre el Abro-
fiigal y el arroyo de Canillejas, y, como llevamos baja la rasan-
te, nos vemos obligados d hacer dos pequedios tineles de 167,10
y 212,60 metros de longitud; cntre wno y otro se cruzan tam—
bién las carreteras de Hortaleza y de Canillas, en cada una de las
cuales se proyecta un paso superior, aunque acaso desviando un
POCO unat de cllas podria hacerse una sola obra después del em-
palme, pero como el coste de la desy jncion pudiera scr muy poco
wenor que el del paso superior, nos piarece que no compensaria
la perturbaciéon que aquélla originarin.

Sigue ya cl trazado bajando con pendienle de unas 12 milé-
simas, 4 cruzar la carretera gencral de Madrid 4 Prancia, & poca
distancia antes de llegar & Canillejas, y también ésta la cruzamos
por debajo, y en rasantc horizontal se pasa la hondonada del
arroyo de Canillejas, en el que, como. corre 4 lo largo un carril
de labor, se proyecta un paso inferior que sirve 1 la vez para dar
-paso & las aguas del arroyo.

Poco después se cruza la carrclera de Canillejos & Vicilvaro,
'y teniendo en cuenta la perturbacién que produc iria una altera-
«cién en nuestra rasante y la escasisima frecuentacion de tal ca-
Trelera, se propone un paso i nivel; en todo caso, podria hacerse
una variacion de la carretera para construir un paso superior.

Siguiendo las ondulaciones del terreno. contimia cl trazado
bajando, y pasa por ¢l Norle de Coslada, & muy poca distancia
del pueblo; poco después alraviesa la zona la vin de Zavagoza dela
Compaiia de Madrid & “aragoza y & Alicanle, y el trazado pasi
por encima, mediante una pequeia obra oblicua de hormigdn ar
mado; 500 metros mis adelante termina el trozo I. ° cuya lon-
gitud resulta de 12.366,50 metvos.

Contorncando el pic de las lomas que bajan desde Vicitvaro,
vuclve.el trazado aun & la derecha hasta frente al palacio de San
Fernando, en cuya llanada se sitiia la estacidn-del mismo nom-
Dbre, y pasada la rasante horizontal de la eslacion se bajo con pen-
diente de 0,01971, y después & 0,01538, & situarse en la vega del
Jarama, que s¢ cruzy con una cota de ter raaplén de unos 4 me-
tros, término méddio; el principio de l1a bajada se hace por la de-
vecha de la carrclera que va de San lernando & Mejorada del
(lampo y en donde ésta vuelve mucho & la derecha para contor-
near la vega, se cruza por encima, para lo cual serd preciso ha-
cer una pequeba variacion, porque la cola de terra plén en el pun-
to de cruce no es mds que de 3,87 metros.

Aunque hubiera convenido, para cnfilar el trazado & la iz-
quierda de las casas de Mejorada del Campo, conscrvar la direc-
cion de la recta de la estacion de San Yernando, restableciéndola
4 partir del cruce de la carretera, como seria locura cruzar ¢l Ja-
rama antes de la confluencia del Ienares, porque habria que ha-
cer dos puentes seguidos, no hay mis remedio que cruzar en und
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gran extensién la finca llamada la Negraleja, en la que se proyectan
dos pasos inferiores para que queden comunicadas ambas partes.

El cruce del Jarama da lugar 4 una ohra importante, que mas
adelante se describe, y el emplazamiento escogido, as{ como la
direccion del cruce, son los mds apropiados. Como la vega al otro
lado del rio estd ain algo mas baja que en la margen derecha, si-
gue la rasante horizontal con la consiguiente cota de terraplén;
no convendria tampoco bajarla, porque 4 continuacién se presen-
ta la subida 4 la pequehia divisoria que determina el arroyo de
Velillv de San Antonio, la cual es forzoso salvar, de no dar un
rodeo pasando por la derccha de Mejorada, ademds de que es con-
veniente hacer una fuerte trinchera que suministre tierras para el
terraplén anterior, porque los préstamos en aquellos terrenos de
regadio serian muy caros.

La subida sc hace suavemento por terreno amplio, y después
de la mesela es forzoso establecer noa corta contrapendiente para
disminuir la altura del terraplén sobre la vega del arroyo de Ve-
lilla, que se cruza coun un pequeilc tramo de hormigon armado 4
una altura poco mayor de 12 metros.

A partir del arroyo s¢ inicia la subida & la divisoria entre el
Jarama y el Tajuia, 1a cual sc desarrolla por una ladera que pre-
senta l)abtdlltha desigualdades y barranquillos, y aunque el trazado
en planta es muy bueno y en perfil tiene una rasante vinica de
0,01864 cn mds de 3 kilometros y medio, un avance brusco de
los cerros obliga @ proyectar un pequeiio tinel de 96 metros de
longitud.

Llcgados ya al nivol de las eras al Sur de loeches, se marca
el término del trozo 2.°, cuya longitud es de 13.151,66 metros.

Comienza el trozo 3.° con la estacién de Loeches, situada en
muy buenas condiciones, y, aparie de su poca distancia al pue-

_Dlo, tiene buena comunicacién por la carretera que va & Arganda,

de la que poco antes del cruce arranca ¢l camino viejo; que puede
ser ol camino de la estacion, pues aquélla se cruza en paso inferior.
Continva la rasante horizontal hasta cambiar de ladera en el

arroyo que baja de los altos del piramo, para lo cual cruza dicho

arroyo y la carretera de Ajalvir & Estremera, con un pontén de
6 metros de luz y un paso inferior, respectivamente. La subida &
la mescta se hace con una sola rasante de 29 milésimas, pues
aunque podria, acaso, haberse disininuido un poco aumentando
el desarrollo, apenas se podria consegunir ventaja apreciable dada
la angostura del valle, y en cambio se perjudicaria mucho el tra-
zado horizontal, que, tal como estd, no puede ser mds favorable;
poco mds adelante de la casilla de peones camineros, la carretera
vuelve & la derecha contorneando una loma que avanza bastante,
produciendo un recodo en cl arroyo;-cste seria el unico punto en
que se hubiera podido alargar ¢l trazado, pero es tan estrecha la
estribacion y tan brusca la revuclta & uno y otro lado, que ha-
bria que hacer tres curvas consecutivas y muy proximas para no
ganar apenas desarrollo, por lo cual hemos optado por entrar por
el primer barranco y cruzando en tinel de 206,80 metros de lon-
gitud, salit & la parte alta del otro, colocdndose ya en la meseta,
en la cual se sigue la linca recta hasta Pozuelo del Rey, donde
también se proyecta otra estacién, préximamente, enfrente del
Santuario de la Virgen de la Cabeza. ‘

Como el punto en que es preciso atacar la bajada al Tajubia
estd, proximamente, frente & Nuevo Bazldn, el trazado se dirige
desde la estacion de Pozuelo & este lugar, y comorlas elevaciones
del terreno en lo alto de la meseta son tan prolongadas, y de todos
modos es inevitable llegar 4 la altura del punto designado, en
lugar de contornearla con largos rodeos, el trazado va derecho,
sin que para ello haya que exceder de la pendiente de 11,95 mi-
lésimas & que llega en la mitad del recorrido.

(Continuard.)




